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رد شایعات بنزینی
دولت اکنــون در قبال ســوخت، یارانه ای ســنگین 
می پردازد؛ درحالي که قیمت ســوخت بسیار بالاتر از 
این نرخ هاست و این موضوع نیاز به کارشناسی دارد. 
چنانچه نتوانیم ســیر صعودی مصرف بنزین را مهار 
کنیــم، دولت و مجلس بایــد مصوباتی درباره تغییر 
قیمت یا سهمیه بندی داشته باشند و ما تنها اجراکننده 
سیاست ها هستیم. از سوی دیگر، داوود کشاورزیان، 
معاون وزیر راه و شهرسازی، غیرواقعی بودن قیمت 
ســوخت را از مشــکلات مهــم بخــش حمل ونقل 
کشور خوانده و گفته که واقعی شدن بهای سوخت، 
فرایند نوســازی ناوگان فرســوده را در کشور تسریع 
می کنــد. تا زمانی که گازوئیل لیتــری ۳۰۰ تومان به 
فروش می رســد، هیچ تغییر رفتاری اي رخ نخواهد 
داد و نــاوگان فرســوده ای از رده خارج نمی شــود. 
درحالی که برخی باور داشــتند که اجرانشدن قانون 
سهمیه بندی بنزین دلیل افزایش قیمت این فراورده 
است. کارشناسان اعلام کردند، افزایش مصرف بنزین 
در کشور ارتباطی با حذف سهمیه بندی این سوخت 
ندارد. افزایش مصرف بنزین در روزهای گذشــته به 
دو عامل اصلی افزایش ســفرها در فصل تابستان و 
وجود خودروهای پرمصرف مربوط می شود. به گفته 
کارشناســان، یک جریان طبیعــی در بخش عرضه و 
تقاضای بنزین وجود دارد؛ وقتی ســفرهای تابستانی 
و تعداد خودروهای فعال در کشور افزایش  یابند، به 
همان میزان هم به مصرف بنزین افزوده می شــود. 
به طورمعمــول در تابســتان هر ســال، بــا افزایش 
ســفر با خودرو شــخصی، مصرف بنزین در کشور با 
افزایش چشــمگیری روبه رو می شــود و این تقاضا 
تا شــهریورماه تداوم داشــته و از مهرمــاه با کاهش 
ســفرهای برون شــهری، مصرف بنزیــن هم کاهش 
خواهــد یافت.کارشناســان مرتبط دانســتن افزایش 
مصرف بنزین با حذف ســهمیه بندی را اشتباه بزرگی 
دانســتند و اعلام کردند، افرادی کــه بحث افزایش 
مصــرف بنزین را بــا حــذف ســهمیه بندی مرتبط 
می دانند، به شــکل عجولانه ای مقوله سهمیه بندی 
را بــه مصرف نکردن ارتبــاط می دهنــد.در نهایت، 
محمدباقر نوبخت، ســخنگوی دولــت و پس از آن، 
بیــژن زنگنه، وزیر نفت، تیر خلاص را در مورد قیمت 
و سهمیه بندی بنزین زدند و به صراحت اعلام کردند 
دولت بــرای محدودکردن مصرف بنزیــن برنامه ای 
نــدارد. نوبخت اعــلام کرده بود، دولــت هیچ طرح 
و برنامــه ای برای محدودکردن مصــرف بنزین از راه 

سهمیه بندی یا افزایش قیمت ندارد.

هواپیمای چندملیتی در راه ایران
طبق توافق های انجام شــده ۸۵ درصد از منابع 
اعتبــاری مربوط به خریــد این هواپیماهــا از طریق 
فاینانــس بین المللــی تأمین خواهد شــد و ایران ایر 
در چهار قســط که درمجموع به یــک میلیارد دلار 
می رســد، آورده مالــی ۱۵ درصدی خــود را تأمین 
می کنــد. قرارداد خریــد هواپیمــا از بویینگ هم در 
حالی بسته شــد که طرف های ایرانی و فرانسوی از 
کارشــکنی شرکت های آمریکایی در قبال این قرارداد 
بسیار نگران بودند. امضای این قرارداد دولت مردان 
آمریکایــی را در موقعیتی قــرار داد که در روند عقد 
قرارداد با ایرباس نیز کارشــکنی نکنند. براین اساس، 
ارزش قرارداد منعقدشده بین ایران ایر و بویینگ رقم 
۱۶میلیاردو ۶۰۰ میلیون دلار را شامل می شود که در 
تجارت بین ایران و آمریکا بسیار بی سابقه بوده است. 
براســاس این قرارداد، بویینگ نیز در یک بازه زمانی 
۱۰ســاله ۸۰ فرونــد هواپیمای مســافربری به ایران 
تحویــل خواهد داد. بویینگ در ایــن قرارداد متعهد 
شــده اســت ۵۰ فروند مدل ۷۳۷ و ۳۰ فروند مدل 
۷۷۷ به ایران تحویل دهد. تعداد صندلی هایی که در 
پی این قرارداد به ناوگان هوایی ایران اضافه خواهد 
شــد، ۵۰ هزار صندلی است که این تعداد بیش از دو 
برابر صندلی های فعال کنونی در حمل ونقل هوایی 

کشور را شامل می شود.

ادامه از صفحه 4

اقتصاد

پژو ۳۰۱ اواخر سال جاری در ایران تولید می شود
سومین سوغاتی فرانسوی

شــرق: پژو۳۰۱ تا چند ماه دیگــر تولید و روانه  �
بازار می شــود. این را مدیرعامل ایران خودرو گفته 
اســت.  پژو۳۰۱ دومین خودرویی اســت که قرار 
است طبق توافق انجام شده بین دو کشور در ایران 
تولید شــود. بعد از برجام ایران خودرو توانست با 
پژو قراردادی امضا کند که به موجب آن شــرکت 
مشــترکی به نام ایکاپ تأسیس شد. بر اساس این 
توافق قرار شــد ســه خودروی پژو در ایران تولید 
شود.اولین خودروی تولید مشترک ایران و فرانسه 
خــودروی پژو ۲۰۰۸ بود کــه تولید و پیش فروش 
آن انجام شــد. این خودرو کمــاکان در حال تولید 
است.دومین خودروی تولید مشترک، پژو ۳۰۱ بود 
که طبق گفته های هاشــم یکه زارع، اواخر ســال 
جــاری وارد خط تولید می شود.ســومین خودرو، 
تولید مشــترک دو کشــور، پژو ۲۰۸ است که هنوز 
از زمــان تولید آن خبری نیســت. اما دو خودروی 
دیگر بناســت که به وسیله ایران خودرو از فرانسه 
وارد شود. براساس خبرهای موجود پژو۵۰۸ وارد 
کشــور و فروش آن نیز آغاز شده و بعد از ترخیص 
از گمــرک، آمــاده تحویل بــه متقاضیان اســت. 
خودروي دیگر پژو ۳۰۰۸ اســت کــه ورودش به 

کشور در هاله ای از ابهام است.
خودروهای تازه

در  ایران خــودرو  صنعتــی  گــروه  مدیرعامــل 
گفت وگویی با ایسنا، خبر داده که تولید پژو۳۰۱ از اواخر 
امسال آغاز می شود.هاشم یکه زارع درباره برنامه های 
ایران خودرو گفته اســت: ۶۵۰ هزار دستگاه خودرو از 
طریق شرکت ایران خودرو در سال گذشته تولید شده و 
امسال تلاش داریم این تعداد را چنددرصدی افزایش 
دهیم. ایران خودرو امسال چند محصول جدید به بازار 
ارائه خواهد کرد. شــهریور امسال خودروي پژو ۲۰۰۸ 
را به بازار می دهیم و تحویل «دنا پلاس» هم امســال 
انجام می شود.مدیرعامل گروه صنعتی «ایران خودرو» 
همچین گفت: در ماه های آینده نیز خودروی پژو۲۰۷ 
صندوق دار روانه بازار می شــود. او در ادامه با اشــاره 
به شــروع پروژه خودروســازی کرمانشاه از یک سال و 
نیم پیش، گفت: هم اکنون این کارخانه در فاز نخست 
خود و در یک شــیفت، ۱۵ هزار دستگاه تولید دارد که 
با دوشیفته شــدن این کارخانه، ظرفیــت تولید آن به 
۳۰ هزار دســتگاه در ســال افزایش می یابد.او افزود: 
این کارخانه تولیدکننده پژو پارس اســت و امیدواریم 
با توجه به فاز توســعه کارخانه و نیز مشارکت بخش 
خصوصی در قطعه ســازی، این موارد بتواند گامی در 
جهت رفع بی کاری استان باشد.به گزارش جی اس ام، 
پژو۳۰۱، خــودروی خانوادگی نیمه   لوکس اســت که 
برای اولین بار در ۲۰۱۲ در نمایشــگاه پاریس معرفی 
شد. پیش از این قیمت مونتاژ داخلی این خودرو کمتر 
از ۶۵ میلیــون تومان اعلام شــده بود ولی با توجه به 
سیاســت های جدید ایکاپ، احتمالا قیمت این سدان 

بیش از ۷۰ میلیون تومان تعیین می شود.

تورم شهری افزایش یافت
مرکز آمــار ایــران از افزایش ۰٫۲ درصــدی تورم  �

شهری تیر در مقایسه با خرداد ۹۶ خبر داد. به گزارش 
مرکز آمار ایران، شاخص کل (بر مبنای۱۰۰=۱۳۹۰) در 
تیر سال ۱۳۹۶ عدد ۲۴۸٫۲ را نشان می دهد که نسبت 
به ماه قبل، ۱٫۲ درصد افزایش داشــته است. افزایش 
شاخص کل نســبت به ماه مشابه ســال قبل، (تورم 
نقطه به نقطه) ۸٫۹ درصد است که نسبت به همین 
اطــلاع در ماه قبــل (۹٫۴ درصــد)، ۰٫۵ واحد درصد 
کاهش یافته است. شاخص کل (بر مبنای۱۰۰=۱۳۹۰) 
در تیر ســال ۱۳۹۶ عدد ۲۴۸٫۲ را نشــان می دهد که 
نســبت به ماه قبل، ۱٫۲ درصد افزایش داشــته است. 
افزایش شــاخص کل نســبت به ماه مشابه سال قبل 
(تورم نقطه به نقطه) ۸٫۹ درصد اســت که نســبت 
به همین اطلاع در ماه قبــل (۹٫۴ درصد)، ۰٫۵ واحد 
درصد کاهش یافته اســت. درصد تغییرات شاخص 
کل (نرخ تورم کالاهــا و خدمات مصرفی خانوارهای 
شــهری)، در ۱۲ ماه منتهی به تیر ســال ۹۶ نسبت به 
دوره مشــابه ســال قبل، ۷٫۶ درصد است که نسبت 
بــه همین اطلاع در خــرداد ۱۳۹۶ (۷٫۴ درصد)، ۰٫۲ 
واحــد درصــد افزایش یافته اســت. شــاخص گروه 
عمده «خوراکی ها، آشــامیدنی ها و دخانیات»، در این 
ماه به رقم ۳۰۳٫۱ رســید که نســبت به ماه قبل ۱٫۲ 
درصد افزایش نشــان می دهد. شــاخص گروه عمده 
«خوراکی ها، آشــامیدنی ها و دخانیات» نسبت به ماه 
مشابه ســال قبل ۱۳٫۵ درصد افزایش نشان می دهد 
و درصــد تغییرات این گروه در ۱۲ مــاه منتهی به تیر 
۱۳۹۶، نســبت به دوره مشابه ســال قبل، ۱۱٫۰ درصد 
اســت که نســبت به تورم ۱۲ماهه منتهی به خرداد 
۱۳۹۶ (۱۰٫۴ درصــد)، ۰٫۶ واحد درصد افزایش یافته 
است. شاخص گروه اصلی «خوراکی ها» در ماه مورد 
بررسی به عدد ۳۰۱٫۳ رسید که نسبت به ماه قبل، ۱٫۲ 
درصد افزایش نشــان می دهد. شاخص گروه اصلی 
«خوراکی ها» نســبت به ماه مشابه ســال قبل ۱۳٫۹ 
درصد افزایش نشان می دهد و نرخ تورم ۱۲ماهه این 
گروه ۱۱٫۱ درصد است. شاخص گروه عمده «کالاهای 
غیرخوراکی و خدمــات»، در تیر ۱۳۹۶ به رقم ۲۲۹٫۳ 
رسید که نسبت به ماه قبل، ۱٫۳ درصد افزایش داشته 
است. میزان افزایش شــاخص گروه عمده «کالاهای 
غیرخوراکی و خدمات» نسبت به ماه مشابه سال قبل، 
۷٫۰ درصد بوده اســت و نرخ تورم ۱۲ماهه منتهی به 
تیر ۱۳۹۶ نســبت به دوره مشابه ســال قبل این گروه، 
۶٫۲ درصد اســت که نســبت به تورم ۱۲ماهه منتهی 
به خرداد ۱۳۹۶ (۶٫۲ درصد)، تغییری نداشته است. 
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۱۲۰ هزار خانوار، بدمسکنی از نوع «مسکن اشتراکی» را تجربه مي کنند

چند خانواده در ۵۰ متر

آثار برنامه هاى تولیدى و مالى ایران خودرو در بازار سرمایه
آمارهای موجود در ســامانه های اطلاع رســانی 
بورس تهــران حکایــت از آن دارد که آثــار اجرای 
برنامــه همه جانبــه ســامانه های تولیــدی و مالی 
ایران خودرو به تدریج در بازار سرمایه قابل مشاهده 
شــده اســت. ایران خودرو برای اصلاح ســاختار و 
ترکیب ســبد دارایی ها، افزایش و تنوع ســبد تولید 
اصــلاح ســاختار درآمد، افزایــش بــازده و بهبود 
روش های حمایت از ســهام داران خرد، برنامه های 
متنوعی را در دســت اجرا دارد. اجرای این برنامه ها 
از یک سو موجب افزایش سهم بازار این گروه از بازار 
خودرو کشور شده و از ســوی دیگر ترکیب درآمدی 
شــرکت ایران خودرو را به ســمت سلامت و کیفیت 
بالاتــر ســوق داده و مجمــوع ایــن عوامل موجب 
افزایش سود سهام و در نتیجه بازده سرمایه گذاران 

در سهام ایران خودرو شده است. 
حمایت از سهام داران خرد

گروه صنعتــی ایران خــودرو از چندی قبل برای 
ملموس ترشــدن نتایج اجــرای برنامه های اصلاح 
ســاختار و همچنین حفظ حقوق ســهام داران خرد 
برنامه هــای تــازه ای را بــراي بازارگردانی ســهام 
ایــن شــرکت در تالارهای بورس به اجرا گذاشــت. 
به این ترتیب در شــرایطی که از زمستان سال گذشته 
بازارگردانــی ســهام ایران خودرو با هــدف حمایت 
از منافع ســهام داران خرد با روشــی تــازه در حال 
پیگیری اســت، آمارهای رسمی بورس تهران نشان 
می دهــد این موضوع بر روند بازده ســهام این گروه 
خودرو سازی اثر مثبتی گذاشته به نحوی که میانگین 
بازده ۱۸ماهه ســهام ایران خــودرو در بورس تهران 
از مرز ۶۰ درصــد فراتر رفته اســت. طبق آمارهای 
موجود ارزش سهام ایران خودرو در بورس تهران از 
محــدوده ۱۶۰ تومان در پایان پاییــز ۹۴ به محدوده 
۲۶۰ تومــان در آغاز تابســتان امســال رســیده؛ این 
موضوع موجب شــده میانگین بازده سرمایه گذاران 
در ســهام ایران خودرو در یک سال و نیم گذشته از ۶۲ 

درصد فراتر رود. 
اصلاح ساختار و ترکیب درآمد

اطلاعات مالی منتشرشده در بورس تهران نشان 
می دهد عــلاوه بر افزایش بازده، ســاختار و ترکیب 
درآمدی شــرکت ایران خودرو هم رو به بهبود است 
به  طــوری که ایران خودرو در ســال مالی گذشــته 
بالاترین رقم درآمد عملیاتــی را در صنعت خودرو 
ایران کســب کرده است. طبق آمار موجود در سایت 
اطلاعات ناشران بورس موسوم به کدال، درآمدهای 
عملیاتی شــرکت ایران خــودرو در ســال مالی ۹۵ 
معادل ۳۹ درصد افزایش یافته و به این ترتیب جایگاه 
ایران خودرو در جمع شــرکت های دارای ســلامت 
مالی و تجاری تثبیت شــده اســت. در ادبیات مالی 

به درآمــد عملیاتی «درآمد منظــم» هم می گویند. 
درآمـــد عملیاتــی یا «منظــم» یک شــرکت بیانگر 
ســلامت مالی و تجاری یک شــرکت اســت. میزان 
درآمدهای عملیاتــی ایران خودرو طبق صورت های 
مالی حسابرسی نشده در پایان سال مالی گذشته به 
۲۵۶ هزارو ۱۲۲  میلیارد ریال رســید، این رقم در سال 
مالی قبل از آن ۱۸۴  هــزار  میلیارد ریال بود. به باور 
کارشناســان با توجه به اجرای برنامــه تولید بهینه 
براساس حاشیه سود محصولات و تمرکز روی تولید 
این خودروها با عرضــه خودروهایی نظیر دناپلاس 
و پــژو ۲۰۰۸ و چشــم انداز موجود بــرای تداوم این 
روند باید انتظار داشــت فرایند رشد درآمد عملیاتی 

ایران خودرو ادامه یابد. 
اثر افزایش تولید بر سود سهام

طبق آمار عملکــرد ایران خودرو کــه در بورس 
تهران منتشــر شــده، تولید و فروش محصولات این 
شرکت خودروســاز در بهار امسال افزایش مطلوبی 
داشــته اســت. گروه صنعتی ایران خودرو در ســال 
گذشــته هم ۶۵۱  هزار دستگاه خودرو تولید و روانه 
بــازار کرده بود. اجــرای پروژه هــای ارتقای کیفیت 
در بخش هــای مختلــف ایران خــودرو، در چند ماه 
اخیر به ثمر نشســته و منجر به افزایش ستاره های 
کیفــی محصولات ایران خــودرو از جمله دناپلاس، 
تندرپلاس، تندر اتوماتیک، ســورن، ۲۰۶ صندوق دار 
و سایر محصولات شده است. آمارها نشان می دهد 
در این دوره با وجود عرضه درخورتوجه خودروهای 
وارداتی، ایران خودرو توانســت بــا تنوع محصولات 
موجــب حفظ ســهم بیش از ۵۲درصــدی ریالی و 
ســهم تعدادی ۵۱درصدی تولید در بازار شود. رشد 
تولید در ایران خودرو در حالی به دســت آمده که با 
توجه به حادثه آتش ســوزی در یکی از شرکت های 

تأمین کننده قطعات خودرو در اواخر اردیبهشت، در 
محافــل صنعت خودرو و بازار ســرمایه این نگرانی 
به  وجود آمده بود که آهنگ رشــد تولید در صنعت 

خودرو ایران کند خواهد شد. 
طبق آماری که در سایت اطلاعات ناشران بورس 
موســوم به کدال منتشر شده، شــرکت ایران خودرو 
در در ســه ماه نخست امســال، یعنی تا پایان فصل 
بهار، ۱۴۴ هزارو ۶۶۷ دستگاه انواع خودروی سواری 
تولیــد کرده اســت. این آمار نســبت بــه عملکرد 
ایران خودرو در مدت مشــابه ســال مالی گذشته، از 
رشدی هشــت درصدی حکایت دارد. آمارهای تازه 
منتشرشــده در بازار ســهام نشــان می دهد شرکت 
ایران خودرو در بهار سال ۹۶ نسبت به مدت مشابه 
ســال قبل ۱۰ هــزارو ۷۶۱ دســتگاه خودرو بیشــتر 
تولید کرده اســت. طبق آمار رسمی منتشرشده در 
بورس تهران، هم زمان با رشــد تولید، میزان فروش 
ایران خودرو هم در بهار ســال مالی جاری نســبت 
به بهار ســال گذشته رشدی ۵٫۸ درصدی را تجربه 
کرده اســت، ایران خودرو در بهار امسال ۱۲۵ هزارو 
۷۸۷ دســتگاه انــواع خــودروی ســواری در بازار 

فروخت. 
سبد  ترکیب  اصلاح  برای  ایران خودرو  برنامه های 

دارایی ها
 همچنیــن جزئیــات اقدامــات و برنامه هــای 
ایران خــودرو برای اصلاح ترکیب ســبد دارایی ها با 
هدف بهبود کارایی شــرکت های زیرمجموعه اعلام 
شــد. جمع ارزش ســهام شــرکت های واگذارشده 
ایران خودرو در سال مالی ۹۵ معادل مبلغ سه هزارو 
۳۷  میلیــارد ریال بوده اســت. اجرای ایــن برنامه، 
موجب افزایــش درآمدهای ایران خــودرو از محل 

واگذاری دارایی های مازاد شده است. 

 شــرکت ایران خودرو نیز همسو با فضای بانشاط 
ایجادشده، ناشی از عملکرد حوزه سیاست خارجی 
در دولت یازدهم، سیاســت اصلاح ســاختار ســبد 
دارایی هایش را در دســتور کار قرار داده اســت. این 
سیاست در چارچوب آیین نامه واگذاری شرکت های 
زیرمجموعــه، مصوب هیئت مدیــره ایران خودرو به 
اجرا درآمده اســت. در این چارچوب اهتمام اصلی 
و تمرکــز ویــژه مدیریت گــروه بر واگذاری ســهام 

شرکت های زیرمجموعه بوده است. 
 در ســال مالی ۱۳۹۵ معادل ۱۴ درصد ســهام 
شــرکت بیمه پارسیان به مبلغ یک هزار و ۵۹ میلیارد 
ریال واگذار شد. همچنین دو درصد از سهام شرکت 
ایران خودرو متعلق به شرکت سرمایه گذاری سمند 
به مبلغ یک هزار و ۱۲۷ میلیارد ریال فروخته شد. در 
ادامه اجرای برنامه اصلاح ساختار سبد دارایی های 
ایران خودرو، ۷۰ درصد از ســهام شــرکت فنرسازی 
خاور نیــز درمجموع بــه مبلغ ۳۵۳ میلیــارد ریال 
واگذار شــد. در این میــان بخش دیگری از ســهام 
متعلق به گروه ایران خودرو در ســایر شــرکت های 
فعال در بــورس درمجموع به مبلــغ ۵۱۷  میلیارد 
ریــال فروخته شــد.  همچنین این شــرکت در نظر 
دارد پس از بررســی و تحلیل سبد سرمایه گذاری ها 
در صــورت لزوم فرایند اصلاح ســاختار را امســال 
هــم ادامه دهد، اما طبیعتا ایــن فرایند باید با هدف 
بهینه سازی ترکیب دارایی ها در عین رعایت صرفه و 

صلاح اقتصادی به اجرا درآید. 
نهادهــای  در  ایران خــودرو  عملکــرد  بازتــاب 

تصمیم ساز
بازتاب نتایــج عملکرد ایران خــودرو در اصلاح 
همه جانبه سامانه های تولیدی و مالی در نهادهای 
تصمیم گیــر و تصمیم ســاز نظیر مجلس شــورای 
اسلامی قابل توجه بوده، به طوری که حجت الاسلام 
سیدجواد حســینی کیا، عضو هیئت رئیسه کمیسیون 
صنایــع و معــادن مجلــس، به تازگی اعــلام کرده 
اســت: ایران خودرو با هدایت و درایت تیم مدیریتی 
خود کوشیده است با اصلاح ساختار مالی و ترکیب 
تولید و کاهش هزینه های ســربار در مسیر بهره وری 
و  ســوددهی قرار گیــرد. او گفــت: ایران خودرو در 
چهار ســال اخیــر گام های خوبــی در زمینه عرضه 
محصولات جدید، ارتقای کیفی و ایمنی محصولات 
خود و استفاده از فناوری های جدید، برداشته است، 
البته این روند باید با شــتاب بیشــتری تداوم داشته 
باشــد. او تأکید کرد: امضای قــرارداد ایران خودرو با 
شرکت های دانش بنیان ایرانی و شرکت های خارجی 
برای طراحــی پلتفرم محصولات جدید ایران خودرو 
یــک گام هوشــمندانه در جهــت تحقــق اقتصاد 

مقاومتی و خودروسازشدن ایران خودرو است.

شــرق: آن قدر اوضاع قمر در عقرب شده که حتی اقشار کم درآمد به تقسیم 
خانه ها برای یافتن ســرپناه، پناه آورده اند. همین چندی پیش با انتشــار آمار 
«سرشــماری عمومی نفوس و مســکن ۱۳۹٥»، مشخص شد آمار سکنی در 
واحدهای مســکونی بین ۵۰ مترمربع و کمتــر افزایش یافته و به ۹٫۷ درصد 
رســیده، اما درعین حال کارشناسان این حوزه معتقدند تعداد خانوارهایی که 
در یک واحد مسکونی با این متراژ زندگی می کنند هم با افزایش روبه رو شده 
اســت. این گزاره، به این معناست که برخی خانوارهای کم درآمد پذیرفته اند 
در واحدهای مســکونی ۵۰ مترمربع و کمتر، با خانواده دیگری شریک شوند. 
یکی از کارشناسان به «شرق» گفته، طبق آمار سرشماری سال ۸۵، ۱۲۰ هزار 
خانوار در کل ایران هســتند که از دو خانوار بیشــتر در واحدهای مســکونی 
۵۰ متــر و کمتر زندگی می کنند. کمال اطهــاری، اقتصاددان با تأکید بر اینکه 
اکنون شــاهد چندخانواری هستیم، می گوید: اگر میانگین خانوار را چهار نفر 
در نظر بگیریم، ســرانه هر فرد به طور متوســط حدود شش مترمربع خواهد 
شــد، درحالی که سرانه حداقلی برای هر فرد به طور متوسط باید ۱۲ مترمربع 
باشــد. به گفته اطهاری، طبق سرشماری سال ۱۳۹۵، از بین یک  میلیون و ۴۰۰ 
هزار نفری که در واحدهای مسکونی ۵۰ مترمربع و کمتر زندگی می کنند، در 
یک  میلیون و ۳۷۰ هزار واحد مسکونی یک خانوار زندگی می کند و حدود ۵۰ 
هزار واحد مســکونی، دارای دو خانوار یا چند خانوار به عنوان ساکن هستند. 
این اقتصاددان معتقد است هرچند در ظاهر با کاهش این رقم مواجهیم اما 
مطالعات میدانی نشــان می دهد تراکم در خانوار مسکونی بیشتر شده و در 
کنار آن، اجاره نشینی هم افزایش یافته است. اینها مؤید آن است که تعاریف 
مرکز آمار از شــمارش خانوارهای دســته جمعی تغییر کرده و باید در انتظار 

آمارهای تفصیلی بود. 
 کاهش زیربنا به همراه رشد اجاره نشینی

کمال اطهاری، اقتصــاددان متخصص در حوزه مســکن، در گفت وگو با 
«شــرق» دراین باره می گویــد: بعد از یک دوره  که ســطح زیربنای واحدهای 
مســکونی و تعداد اتاق های در اختیار خانوار روند فراینده ای داشته، این روند 
رو به کاهش گذاشــته و در کنار آن با افزایش اجاره نشینی روبه رو هستیم.  او 
با اشــاره به طرح مطالعاتی روی حاشیه کلان شهر تهران، می افزاید: آن طور 
که در آمارهای ســری زمانی مي بینیم، هرچه از مرکز استان دورتر می شویم، 
نسبت خانوارهای کم درآمد دوبرابر متوسط می شود و در کنار آن، واحدهای 
مســکونی کم مساحت نیز افزایش می یابد. در حقیقت هرچه از تهران دورتر 

می شوید، نسبت فقر افزایش یافته و وضعیت خانوار بدتر می شود. 
۲ خانوار در یک مسکن

این اقتصــاددان با بیان اینکه در واحدهای مســکونی زیــر ۵۰ مترمربع، 
گاه دو خانــوار زندگــی می کنند، می گویــد: در آمار ۹۵، ۱۲۰ هــزار خانوار در 
کل ایران هســتند که دو خانوار بیشــتر در واحدهای مسکونی ۵۰ متر و کمتر 
زندگی می کننــد. البته تعداد پایین اســت اما این آمار نشــان می دهد نظام 
تأمین اجتماعی نتوانســته درســت عمل کند. اطهاری با بیان اینکه این آمار، 
ایجاد شــکاف و افزایش ضریب جینی را در بخش مســکن نشــان می دهد، 
ادامــه می دهد: تجزیه و تحلیل آمار ســال ۱۳۹۰ هم این  موضوع را نشــان 
می داد و اکنون نیز مشــاهدات نمونه گیری مــا این فرایند را تأیید می کند. این 

اقتصاددان با اشاره به علل این رخدادها تصریح می کند: سیاست های تعدیل 
اقتصــادی و درعین حال رکود و تورم توأمان و تشــدید بی کاری ســبب شــد 
افراد به سکونتگاه های غیررســمی روی بیاورند. این پدیده در ادامه دامنگیر 
سکونتگاه های رســمی هم شد و اکنون در مناطق رسمی هم شاهد هستیم 
واحد مســکونی فرضا ۳۰متری هم تفکیک شــده و به دو خانوار اجاره داده 

می شود. 
 استثنا به قاعده بدل شد

به گفته او، این اســتثنا در دولت های نهم و دهم به قاعده بدل شــد. این 
فرایند نشان داد در سکونتگاه های غیررسمی هم اجاره نشینی در حال افزایش 
است و افرادی که پیش تر به اسکان غیررسمی روی می آوردند تا مالک شوند، 

اکنون به اجاره در این مناطق اکتفا می کنند. 
او خبر می دهد اکنون با پدیده بدمســکنی در محلاتی که پیش تر ســابقه 
اسکان غیررســمی نداشــتند هم مواجهیم و تأکید می کند: فرضا در جنوب 
شــهر تهران، مناطقی که پیشــینه اسکان غیررسمی نداشــتند هم به خاطر 
سیاست های نادرســت دولت نهم و دهم و تعلل دولت حاضر گرفتار پدیده 
بدمســکنی شدند و فشار بورژوازی مســتغلات هم جلوی برنامه هایی را که 

می توانست برای شهر تهران نجات بخش باشد، گرفت. 
به گفته اطهاری، این مشاهدات سبب شد حریف های روحانی در انتخابات 
دوره دوازدهم، از این ماجرا سوءاستفاده کنند، درحالی که آنها و البته جناحی 
که آنها نماینده آن بودند، طرح های نجات بخش مانند طرح جامع مســکن 
و برنامه چهارم توســعه را متوقف کردند و موجب انحــراف و جلوگیری از 
نهادسازی های لازم برای گســترش نیافتن اسکان غیررسمی و بدمسکنی در 

کشور شدند. در واقع آنها مسببان اصلی این اتفاق بودند. 
این اقتصاددان به آمارهای پوششی هم اشاره کرده و می گوید: آمار دیگري 
هم تأیید می کند در ۱۳۸۵، تعداد شاغلان در کارگاه های صنعتی استان تهران 
بدون احتساب کرج، حدود ۳۲۸ هزار نفر بود. این رقم در سال ۱۳۹۲ به ۲۳۳ 
هزار نفر رســید. این شــاغلان عمدتا در کارخانه های کوچک و متوسط فعال 
بودند که آنها هم به واســطه رکود، تعطیل و کارگران آنها به واسطه مهارت 
اندک، بی کار شــدند. عمده این کاهش شاغلان معطوف به پیرامون است که 
در آنها ســکونتگاه های غیررسمی بیشتر است. این امر نشان می دهد فقر در 

پیرامون در حال گسترش است. به گفته او، بازتاب این رخداد در صنعت را در 
گسترش اجاره نشینی و کوچک شدن واحد مسکونی شاهد بودیم. همچنین در 
یک دوره پنج ساله، بزهکاری پیرامون شهر تهران سه تا پنج برابر شده است. 

او در قالب مطالبه عمومی از دولــت روحانی ادامه می دهد: دولت باید 
به این مناطق بیشــتر توجه کند، زیرا در ســکونتگاه های غیررسمی، روحانی 
بیشترین رأی را آورده است. این امر نشان می دهد ساکنان این مناطق، شعور 
بالایی دارند و متوجه آینده هســتند. مردم به این دولت رأی دادند که دولت 
به عقب برنگردد. در واقع جامعــه به ازای عدم توان دولت ها در جلوگیری 
از عقبگــرد، انتقام نگرفت و برعکس دولــت را برای حرکت به جلو خطاب 

قرار داد. 
 مهاجران فقر

حسین راغفر، اقتصاددان نیز در تحلیل این پدیده به «شرق» می گوید: اینها 
همه نشــانه هایی از رشد و گسترش فقر شهری اســت و عمدتا این دسته از 
افراد، مهاجرانی هســتند که از مناطق محروم تر وارد کلان شــهرها از جمله 
تهران می شــوند.  راغفر با بیان اینکه علت اصلی ایــن رخداد، ناتوانی نظام 
اقتصادی برای خلق شغل است، می گوید: اشتغال، اصلی ترین مشکلی است 
که امروز جامعه با آن دســت به گریبان اســت. همین امر ســبب شده افراد 
درآمدهای نازل و ناچیزی را که در شهرستان ها به ویژه مناطق کمتربرخوردار 
وجود دارد، رها و برای یافتن شــغل به کلان شهرها از جمله تهران مهاجرت 
کنند.  او می افزاید: به این ترتیب، این افراد به دلیل هزینه های بالای مســکن، 
ناگزیر از اســکان در مناطقی هستند که قیمت مســکن در آنها نازل تر است. 
همچنیــن این افراد به دلیل فقر، قادر به پرداخت اجاره به تنهایی نیســتند و 
وادار به اجاره نشینی به صورت مشــترک می شوند که البته این شیوه زیستن، 
منشأ بســیاری از مشکلات و نابسامانی های دیگر خواهد بود. این اقتصاددان 
با تأکید بر اینکه ریشــه همه نابســامانی ها را باید در مسئله فقر جست وجو 
کــرد، می گوید: رکــود در اقتصاد و تعمیق آن حتــی در دولت یازدهم منجر 
به تعطیلی بســیاری از واحدهای تولیدی در ســطح کشــور شده و بسیاری 
از بی کاران ناگزیر به مهاجرت به کلان شــهرها شــده اند و کســانی که بی کار 
می شــوند، طبیعی است به دلیل مشــکلات مالی مجبور به اسکان به  شیوه 
غیررســمی و بدمســکنی  شــوند. به گفته او، این افراد در بســیاری از موارد، 
مشکلات اخلاقی و فرهنگی گسترده ای را ایجاد می کنند و موجب رشد جرم 
و جرائم در کشور می شوند.  این اقتصاددان در قالب یک راه حل می گوید: رفع 
این پدیده امکان پذیر نیســت، مگر اینکه تغییر نگاه به سیاست های اقتصادی 
کشــور را دنبال کنیم. آنچه به عنوان آزادسازی اقتصادی در سه دهه گذشته 
بر کشــور حاکم بوده، اصلی ترین عاملی اســت که در اقتصاد رانتی کشــور 
موجب رشد فساد و شکاف طبقاتی در کشور شده و مسائلی که شاهد هستیم 
محصول عملکرد آن چیزی است که به اسم آزادسازی اقتصادی مطرح شد 
و عده زیادی از آن منتفع شــدند. این امر سبب شده بخش درخورتوجهی از 

فرصت های اقتصادی موجود از جامعه دریغ شود. 
بــه گفته او، مادامی  که این مشــکلات به صورت جدی برطرف نشــود و 
با تغییر سیاســت ها همراه نباشد، شاهد رشد نابســامانی ها خواهیم بود. در 

غیراین صورت، مسئله اصلاحات به شوخی شبیه خواهد بود. 

تکذیب ادعاي استقرار تیم 
دادستاني در وزارت نفت

براي بررسي قرارداد توتال
ایرنا: یک منبع آگاه با بیان اینکه ادعاي استقرار  �

تیــم دادســتاني کل کشــور در وزارت نفت براي 
بررسي قرارداد با شرکت توتال یک ادعاي انحرافي 
و شــیطنت آمیز است، گفت: دادســتان کل کشور 
عضو هیئت عالي نظارت بر منابع نفتي است و بر 
اساس قانون، قرارداد براي ارزیابي به هیئت عالي 
ارجاع شــده اســت.این منبع آگاه در وزارت نفت 
در واکنــش به برخي ادعاها مبني بر اســتقرار تیم 
دادستاني کل کشور در این وزارتخانه براي بررسي 
قرارداد توسعه فاز ۱۱ میدان گازي پارس جنوبي با 
شرکت توتال فرانسه، بیان کرد: دادستان کل کشور 
نیز دو معاون خود را بــراي مطالعه متن قرارداد 
معرفي کرده و کار در قالب هیئت عالي نظارت بر 
منابع نفتي در جریان اســت.وي افزود: تاکنون دو 
جلســه بحث و بررســي در این هیئت برگزار شده 
است و جلسه سوم نیز هفته آینده برگزار مي شود.
برخي رسانه ها دیروز مدعي شدند، تیم دادستاني 
کل کشــور براي بررســي قراردادي که به تازگي با 
شــرکت توتال به امضا رسیده است، در ساختمان 

وزارت نفت مستقر شده اند.

گذر


