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دولت هزينه فاز دوم يارانه ها را 
در بودجه تعيين كند

ــراى فاز دوم هدفمندى  � فـارس: اگر دولت مصر بر اج
يارانه هاست، بايد هزينه هايش را در لايحه بودجه سال92 
پيش بينى كند.  موسى الرضا ثروتى، عضو كميسيون برنامه 
و بودجه، با بيان اين جمله گفت: «دولت طبق قانون بايد 
لايحه بودجه را تا 15آذر تقديم مجلس مى كرد.» به گفته 
او، دولت براى كاهش وابستگى به نفت بايد حداكثر روزى 
ــكه براى صادرات نفت در بودجه در  يك تا 1/5ميليون بش
نظر بگيرد و قيمت هر بشكه نفت مانند سال گذشته بين 
90تا 85 دلار و قيمت ارز را هم بين 2000 تا 2300تومان 
ــورت انقباضى و با  ــى كند. اين بودجه بايد به ص پيش بين
ــت در حد 10درصد تقديم  كاهش هزينه هاى جارى دول
شود. همچنين بودجه عمرانى سال آينده 20هزار ميليارد 
تومان پيشنهاد شود.  احمد توكلى، نماينده تهران، نيز گفته 
ــت: در 13ماه گذشته بازار پر تلاطم ارزى در كشور بود  اس
ــالان اقتصادى بايد بدانند كه متغير نرخ ارز در لايحه  و فع
بودجه به چه مبلغى است و دولت مى خواهد چقدر ارز به 
بازار عرضه كند و اگر اين متغيرها مشخص نشود، بى ثباتى 
ــك اقتصادى جامعه را در پى دارد و توليد  و افزايش ريس
نمى تواند از ركود، فاصله بگيرد، يعنى تكليف سرمايه گذاران 
ــت و تاخير دولت در ارايه لايحه بودجه باعث  روشن نيس

ادامه ناامنى اقتصادى و افزايش بيكارى مى شود. 

افزايش پنج ميليون تومانى قيمت  «مگان»
ــگان و تعيين نرخ  � ــت م ــازى قيم فـارس: با آزادس

ــراى فروش اين محصول  ــون و 580هزارتومانى ب 56ميلي
توسط پارس خودرو، قيمت مگان در بازار پنج ميليون تومان 
افزايش يافت و به 66ميليون تومان رسيد. همچنين با مطرح 
ــدن بحث هايى در مورد احتمال افزايش قيمت مصوب  ش
ــا افزايش يك تا  ــن محصول در بازار ب ــدر90، قيمت اي تن
1/5ميليون تومانى همراه شده است. در حال حاضر قيمت 
ــدر90 مدل E2 پارس خودرو در بازار 28ميليون تومان  تن
است كه رشد يك ميليون تومانى را نسبت به روزهاى قبل 
ــان مى دهد. قيمت تندر90 مدل E2 ايران خودرو نيز  نش
با افزايش يك ميليون تومانى به 27ميليون تومان رسيده و 
ــركت ايران خودرو در بازار با  نوع E1 اين خودرو توليد ش
افزايش قيمت 1/5ميليون تومانى معادل 24ميليون تومان 
ــد دو  ــازار با رش ــز در ب ــا ني ــود. ران ــروش مى ش خريدوف
ــيما  ــيده و ماكس ــان، به 27ميليون تومان رس ميليون توم
ــى، اكنون 91ميليون تومان  نيز با افزايش دوميليون تومان
ــانتافه با رشد پنج ميليون تومان،  معامله مى شود. حالا س
135ميليون تومان و قيمت سوناتا با دوميليون تومان افزايش 

127ميليون تومان، به فروش مى رسد. 

اخبار

خودروسازى امروز مانند دهه 60

ــاده ترين كارى كه دولت در  � ــال گذشته، س در 15 س
ــازان انجام داده، توقف قيمت هاى توليدات  قبال خودروس
آنها بوده است. در اين 15سال، شاخص قيمت ها از 100 
ــده و 800 درصد رشد  ــيده و هشت برابر ش به 800 رس
ــته است. اما شاخص قيمت خودرو در اين سال ها، از  داش
ــيده است. در همه اين سال ها، دولت با  100 به 145 رس
ثابت نگه داشتن قيمت ها، اجازه كسب سود را از خودروساز 
گرفته و با اين تصميم، خودروسازان را به راه كج، راهنمايى 
ــت. با شرايط تحميلى دولت و عدم كسب سود،  كرده اس
خودروسازان امكان سرمايه گذارى هاى جديد را نخواهند 
ــت و به دنبال آن نيز قطعه سازان هم سود نمى برند  داش
و براى جبران اين وضع، كيفيت توليدات يا ثابت مى ماند 
ــتفاده از طراحى  ــرا امكان اس ــدا مى كند، زي ــا تنزل پي ي
ــى روز دنيا را  ــين آلات جديد و ارتباط با دانش فن و ماش
ــت.  فشار اصلى تثبيت قيمت ها، روى قطعه  نخواهد داش
ــازان است كه 80 درصد قطعات خودرو را ساخته و در  س
كارخانه هاى خودروسازى مونتاژ مى شود. در اين شرايط، 
ــازان، براى ادامه حيات خود چاره اى ندارند كه يا  قطعه س
از مواد اوليه با كيفيت پايين استفاده كنند يا قطعه ها را از 

چين تهيه كنند. 
در سال جارى و با افزايش فشارها اعم از عدم ارايه 
تسهيلات مصوب به خودروسازان، عدم بهره مندى از 
ــايش ارزى، موجب شده كه  ارز ارزان و ناتوانى در گش
ــور به نصف برسد. بخشى  ميزان توليد خودرو در كش
ــازان، با تعديل نيرو، همچنان سعى دارند  از قطعه س
ــان ادامه دهند، اما برخى نيز مجبور به  به فعاليت ش

تعطيلى شده اند. 
ــازى، مشابه سال 65  وضعيت امروز صنعت خودروس
است كه كل صنعت كشور دچار ركود شده بود. راه نجات 
ــازى، نقدينگى است كه از سال گذشته  صنعت خودروس
ــده، اما هنوز خبرى از  به تناوب، قول پرداخت آن داده ش
ــت. امروز خودروسازان براى حفظ قدرت پيشين  آن نيس
خود، 30برابر گذشته به نقدينگى نياز دارند. اما تاكنون به 
ــده است. اين در حالى است كه مسوولان  آن توجهى نش
دولتى، اين خطر را حس كرده اند؛ اما كارى براى نجات آن 
انجام نمى دهند. در شرايطى كه اين وضع ادامه پيدا كند و 
همچنان قول و وعده هاى پرداخت پول و تسهيلات، تحقق 
ــزان توليد كنونى، باز هم 50درصد كاهش  پيدا نكند، مي

خواهد داشت. 

نگاه

اقتصادي شنبه    16 دى 1391سال دهم    شماره 1640

 ميرخانى رشتى

درخواست مديران خودروسازى از دولت:

هزار ميليارد تومان؛ نياز خودروسازى
ــته جلسه مشتركى  ــنبه هفته گذش گروه اقتصادى: چهارش
بين خودروسازان و وزارت صنايع براى حل و فصل مشكلات 
ــت هزار ميلياردتومان  ــد. درخواس ــازان تشكيل ش خودروس
تسهيلات مصوب دولت، اصلى ترين درخواست خودروسازان 
ــتگى بود. اين درخواست سال  براى گذر از بحران و ورشكس
ــا پرداخت نصف آن  ــته دوهزار ميلياردتومان بود كه ب گذش
ــده و امروز  ــده بود كه تاكنون به آنها پرداخت نش موافقت ش
مديران خودروسازى از تعطيلى كارخانه ها و بيكارى كارگران 

سخن مى گويند. 
توليد سال گذشته ايران 1/5ميليون دستگاه خودرو بود و 
رتبه سيزدهم جهانى را داشت كه امسال در بهترين حالت با 
توليد 600هزار دستگاه، 45درصد كاهش توليد داشته است و 
اين روند كاهش ادامه دارد به طورى كه در ارديبهشت امسال 
خبرگزارى فارس اعلام كرد خط توليد 206 متوقف شده است. 
البته ايران خودرو اين خبر را تكذيب كرد اما؛ طبق گفته منابع 
ــت  ــته حدود هش آگاه ميزان توليد خودرو 206 در ماه گذش
دستگاه بوده است. همزمان با اين كاهش توليد، قيمت ها نيز 
ــت. البته خودروسازان آن را متعلق به  افزايش پيدا كرده اس
بازار مى دانند و چشم به دولت براى تعيين قيمت دارند. دولت 
نيز مى گويد با توجه به منافع مصرف كننده قيمت ها را تعيين 
مى كند اما؛ قيمت هاى بازار همه به ضرر مصرف كننده است. 
مى گويند سودش را دلال مى برد. دلال هايى كه به موقع خريد 
ــازار خودرو، افرادى  ــد و به قول محمود نادى، فعال ب مى كنن
ــرده و با افزايش كاذب  ــتفاده از رانت، توليدات را دپو ك با اس
قيمت ها، خودروها را وارد بازار مى كنند به نحوى كه قيمت ها 
ــان دارد، اما؛  ــك روز تا دو ميليون تومان هم نوس در طول ي

نمى توان خودرو را تهيه كرد و تحويل مشترى داد. 
ــور از نظر سطح و ميزان اشتغال،  بزرگ ترين صنعت كش
ــده،  ــيده، خط توليد 206 متوقف ش ــراژش به نصف رس تي
روابط ايران و شركت پژو برهم خورد، كمبود نقدينگى دارند 
ــع را بهتر  ــدى قيمت ها هم وض ــى افزايش 100درص و حت
نكرد. در كنارشان، قطعه سازان طلبكار هستند كه اگر اعلام 

ورشكستگى و تعطيلى نكرده باشند، توليدى هم ندارند. 
ــازار، تعرفه  ــت براى حفظ تعادل ب ــا كاهش توليد، دول ب
ــت اين تعرفه  ــت. البته دول ــف كرده اس ــدى را نص 90درص
ــى (2400 تومان)  ــدى را اكنون به نرخ ارز مبادلات 45درص
ــود خود را كامل مى گيرد و ذره اى از  ــبه مى كند و س محاس
ــودش را تخفيف نداده است.  كاهش توليد، تنها تاثيرش  س
افزايش قيمت نبوده؛ بلكه واحدهاى مرتبط را نيز درگير كرده 
ــازان به دليل طلب هايى كه از خودروسازان  ــت. قطعه س اس
داشتند و نتوانستند آن را وصول كنند، دچار خسران شدند. 

ركود، تعطيلى و بيكارى، محصول جديد اين روزهاى صنعت 
خودروسازى ايران است.  به گفته محمدرضا نجفى منش، دبير 
ــازى،  ــازندگان قطعات خودرو، از 80 واحد قطعه س انجمن س
ــان تعديل شده و برخى نيز واحدشان را  30درصد نيروهايش
ــرايطى تامين نياز خودروسازان  تعطيل كرده اند. در چنين ش

براى توليد ممكن نيست. 
ــال جارى است. تا زمانى  ــرايط بيشتر محصول س اين ش
ــود، توليد  ــى با ارز مرجع ب ــر از قطعات واردات ــه انبارها پ ك
ــدن انبار و واردات با ارز مبادلاتى،  ــد، اما خالى ش انجام مى ش
ــربار حمل و نقل و حامل هاى انرژى و بيمه  كه هزينه هاى س
ــت. اكنون خودروسازان  را دارد، توليد را از صرفه انداخته اس

تحويل تعهدات ماه هاى آذر و دى خود را متوقف كرده اند. 
ــازان را خراب كرده است. آنها از  بى پولى، وضع خودروس
سال گذشته درخواست دوهزار ميلياردتومان تسهيلات داده اند 
كه با نصف آن موافقت شد اما؛ همان را هم دريافت نكرده اند 
و باز چهارشنبه گذشته، اين خواسته را مطرح كردند تا بتوانند 

سطح اشتغال را حفظ كنند. 
نجفى منش، عامل بى پولى خودروسازان را فروش نسيه اى 
ــركت هاى ليزينگ به دليل  مى داند و مى گويد: «زمانى كه ش
تفاوت سودشان كه كمتر از بانك ها بود، فعاليت شان متوقف 
شد، خودروسازان براى فروش، به روش اعتبار به مشترى روى 
ــب دريافت 30درصد ارزش  آوردند و توليدات شان را با تناس
ــاطى با بهره 10درصد، به فروش  خودرو به صورت نقد و اقس
رساندند. حجم اين نوع فروش، بيش از چهارهزار ميلياردتومان 

ــد و اين موضوع،  ــا 30درصد آن را دريافت كردن بود كه تنه
نقدينگى آنها را كاهش داد و از اين رو قادر به پرداخت طلب 

قطعه سازان نبودند.»
به گفته او، فشار بانك ها از سال گذشته بر واحدهاى توليد 
خودرو افزايش يافته و طبق بخشنامه اى واحدهايى كه اقساط 
معوقه دارند، مشمول دريافت تسهيلات نمى شوند. در همين 
حال، افزايش نرخ ارز نيز بر مشكلات توليدكننده ها اضافه شد 
و اكثر قطعه سازان و خودرو سازان نتوانستند ارز مرجع دريافت 
ــايه تحريم علاوه بر افزايش قيمت مواد اوليه كه به  كنند.  س
ــازندگان قطعات خودرو، به ميزان دو تا  گفته دبير انجمن  س
ــه برابر بوده، ثبت سفارش را نيز فلج كرد. به اينها طولانى  س
شدن قيمت گذارى خودرو توسط دولت را نيز بايد اضافه كرد. 
قيمت گذارى اى كه از نظر بخش خودرو بايد براساس حاشيه 
سود بازار تعيين شود تا به جاى آنكه سود نصيب دلالان شود، 
ــازان برسد. اكنون به دليل تفاوت قيمت تحويل  به خودروس
كارخانه با بازار، تنها پنج درصد خريداران مصرف كننده نهايى 
هستند. نجفى منش، مى گويد: «خودروسازان زيان سنگينى 
ــازان، در  ــاى مصوب به خودروس ــده اند. كمك ه متحمل ش
ــاى دورزدن  ــرايطى كه راه ه ــزى مى ماند. در ش ــك مرك بان
ــراى ماندن  ــون بايد اراده اى ب ــم. اكن ــا را آموخته اي تحريم ه
صنعت خودروسازى شكل بگيرد. در غير اين صورت با زيان 
سنگينى كه خودروسازان متحمل شده اند و ادامه اين وضع، 
ورشكستگى نزديك است.» حالا خودروسازان، از دولت كمك 
مى خواهند. اين درخواست در شرايطى است كه دولت سال ها 

شرايط را به نفع اين بخش تعيين كرد و تغيير داد و بازار را به 
انحصار آنها درآورد تا توان رقابتى پيدا كنند. 

از نظر عزت االله اكبرى، رييس كميسيون صنايع و معادن 
مجلس، توان رقابتى، در خودروسازان وجود ندارد و به همين 
ــد.  او  ــت تا دولت كمك حال اين بخش نباش دليل كافى اس
ــور در تلاش براى عضويت  ــرايطى كه كش مى گويد: «در ش
در سازمان تجارت جهانى است، بايد توليداتش قابليت رقابت 
داشته باشد. هدف دولت از كمك هاى چندين ساله، توانمندى 
صنعت خودروسازى بوده اما؛ اكنون اين صنعت چه قدم عملى 
برداشته غير از اينكه دايم چشم به كمك هاى دولتى دارد؟» 
او، در عين حال از قطعه سازان حمايت مى كند و فعاليت شان 
ــوال  ــازى را زير س را قابل دفاع مى داند، اما مديريت خودروس
ــته ابتكار عمل داشته باشد  مى برد كه به دليل ضعف نتوانس
و اكنون دچار مشكل شده و قطعه سازان را نيز تضعيف كرده  
ــكل دارد و  ــت.  اكبرى، مى گويد: «اكنون دولت خود مش اس
خودروسازان نيز نمى توانند از عهده مديريت خود برآيند، پس 
ــود؛ زيرا مديريت  ــت كه بخش خصوصى وارد ش وقت آن اس
دولتى تاكنون نتوانسته سطح انتظارات از اين بخش را برآورده 
كند.» در همين حال، خودروسازان و دولت هر دو درخصوص 
سقف توليد، نحوه قيمت گذارى و ارايه تسهيلات به يكديگر 
ــامل همان هزارميليارد تومانى  قول هايى داده اند. اين قول ش

است كه مصوب شده است. 
كاهش توليدات و افزايش سه برابرى صادرات

يكى از محسنات افزايش قيمت ارز، رونق صادرات است. 
هرچه واردات در اين شرايط مضر است، «بازار صادركنندگان 
خودرو طبيعتا بايد سكه باشد.» اما؛ آنها هم خيلى شاد نيستند. 
دبير انجمن سازندگان قطعات خودرو، مى گويد: «در شرايطى 
كه كاهش توليد نيز داشته ايم، اما صادرات مان نسبت به سال 
گذشته سه برابر شده است.» معقول آن است كه خودروسازان 
تمركز بيشترى بر بازارهاى خارجى داشته باشند تا فشارهاى 
ــادرات و درآمد حاصل از آن جبران كنند. اما  ــى را با ص داخل
نجفى منش مى گويد: «دولت اين فرصت و اجازه را نمى دهد 
كه همه توليدات راهى بازارهاى خارجى شود تا سودآور باشد.» 
ــت كه  البته مهم ترين بازار خودروى ايران هم اكنون عراق اس
ــال به اين  طبق آمار گمرك 43 هزار خودرو در 9 ماهه امس
كشور صادر شده است. به غير از اين، صادرات خودرو به ديگر 

كشورها تنها شامل 600 عدد است. 
ــال ها هزينه تقويت  به هر رو، حتى براى دولت نيز كه س
اين بخش را كرده، وضعيت كنونى قابل قبول نيست. صنعتى 
كه در دوره ميانسالى است، هنوز براى گام برداشتن نيازمند 

دستگيرى است. 

بهناز جلالى پور


