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بورس ادامه از صفحه اول

سال چهاردهم    شماره 2739اقتصاد یکشنبه   7 آذر 1395

یک زندگی گوارا
 بدتر از تعمیرکارهای ناشــی، نه یک پیچ و دو 
پیچ، کــه ۷۰ درصد جامعــه را اضافه می آوریم، 
واژه هایشــان را جاهلانه ویرایش می کنیم، آنها را 
بازیچه نظارت خود قرار می دهیم بعد می پرسیم 
چرا اوضاع آشــفته اســت؟ به کار خود برسیم. 
بدانیــم که اگر بگردیــم، می یابیم، و اگــر بیابیم، 
می شــویم آن چرخ دنده ای که نمی شود دورش 
انداخت. بالاخره باید در تاریکی جست وجو کنند 
و آن را بــا زحمت بیابند تا ســر جایش بگذارند، 
زیرا بدون آن قطعه کارها سرانجام نمی گیرد. در 
هســتی، کس دیگری نیســت که از پس نقش ما 
برآید، زیرا خداوند از هیچ خلقی دو عدد نیافریده 
است. هرســاله بی شــمار دانه برف می بارد، اما 
هنــوز یک بلور از آنها در قالبــی تکراری بر زمین 
ننشســته است. این همه انســان به دنیا آمدند و 
رفتند؛ نقش سرانگشت هیچ کس تکراری نیست. 
همچنین اســت نقــش او در هســتی؛ هیچ کس 
نیســت که بتواند جــای دیگری بنشــیند و اگر بر 
تصاحــب پایگاه دیگری اصــرار کردیم، فقط رنج 
به دســت نیاورده ایم، بلکه مهم تر از آن در جایی 
دیگــر گنجمان را، که همــان مقصد ما و مقصود 
از ماســت، معطل گذاشــته ایم: نشــانه ســوم.
دولتمردان اگر مصلح باشــند، تمامی همت خود 
را صرف سامان بخشیدن به امور می کنند؛ سامان 
یعنی وضع هر چیز در محل خود. اما اگر مفســد 
باشــند، اگر خود آن اولین مهره ای باشــند که در 
محلش قرار ندارد و آن نخستین دروغی باشند که 
گفته شده است، جای همه چیز را تغییر می دهند 
تــا وجودشــان در موقعیتی که متعلــق به آنان 
نیست، تثبیت و توجیه شود. آیا  تصورشدنی است 
که کشــاورز  بذرهایش را وارسی کند، بعد پوچ را 
بکارد و مرغوب را دور بریــزد؟ اما آنها این کار را 
می کننــد. در نظام آموزش عالــی هرروزه صدها 
امتحان برگزار می شــود تا دانشــجویان مســتعد 
و کوشــا را بشناسند، سپس کســانی با معدل ۱۲ 
و کمتر از آن بورســیه می گیرند. چند ســال پیش 
در دانشــکده حقوق و علوم سیاســی دانشــگاه 
تهران اســتاد از یک دانشــجوی بورســیه دکترا 
خواســت مقاله ای تحت عنــوان احزاب در ایران 
Parties in Iran را مطالعــه و ســر کلاس ارائــه 
کند. نوبتش که رســید، گفت مــن متوجه منظور 
نویسنده از کلمه پارتی نشدم. چطور معنای پارتی 
را نمی دانی... میهمانی... همان جایی که کارهای 
خلاف اخلاق انجام می دهند، بعد مورد مهرورزی 
قرار می گیرند... پارتی... آشــنا...  نشانه چهارم - 
اگر ضعیف هســتیم معلوم می شود که در جای 
درســت خود نیســتیم. برای هر پاره از وجود در 
محقق کردن گوهرش، حظی نهفته اســت که با 
هیچ چیز دیگر که او بتواند بچشد،  مقایسه شدنی 
نیست، تا بداند که به قرارگاهش رسیده است. اگر 
از کاری که می کنید لذت نمی برید، شک نکنید که 
ســرتان کلاه رفته اســت. اهمیت ندارد که چقدر 
در می آورید و مردم چقدر آرزوی موقعیت شــما 
را دارند. مهم شــما هستید که در جایتان نیستید. 
کار به راستی بالاترین تفریح است، برای کسی که 
به این جایگاه برســد، وگرنه دیگــران از تصور آن 
هــم خمیازه می کشــند. کدام یک از شــما حاضر 
اســت صدها ســاعت دور میز مذاکره بنشــیند و 
چنــد جمله تکراری را مرتبا بگوید و بشــنود. اما 
کسانی هستند که نه فقط حوصله آن را دارند، که 
با این کار احتمالا کمردردشان هم خوب می شود. 
ایــن هم نشــانه ای دیگــر تــا از روی آن مکان و 
مکانت خود را بشناســیم.اما این نشانه ها هر قدر 
هم که بدرخشــند، ما معمولا آزاد نیســتیم تا از 
نورانیتشــان پیروی کنیم. غالبا وقتی به پاهایمان 
نــگاه می کنیم، غــل و زنجیرهایــی می بینیم که 
حریت را از ما ســتانده  اند. برخــی از ما فقیریم و 
کالایی که این نشــانه ها می فروشند، اشرافی تر از 
آن به نظر می رسد که وســع خریدنش را داشته 
باشــیم.  برخی از ما می ترسیم و باور کرده ایم که 
چاره ای از ســتم نداریم. برخی از ما سال هاست 
که در آینه ننگریســته ایم: آیا این بود آن چهره ای 
که دوســت داشــتیم از خود به یادگار بگذاریم؟ 
چهره ای که یک دروغگو از خویش می شناسد، با 
خودش از خودش دروغگوتر اســت. تصوری که 
یک ناســپاس از خود دارد، در حق خود ناسپاس 
بسی ناسپاس تر است. او چه بسیار دوست  داشت 
که تســلیم حق شــود: ربما یود الذیــن کفروا لو 
کانوا مســلمین. اما آن چهره  نمی گذارد و چونان 
غلی سنگین بر دســت و پا و گردن ها می پیچد تا 
اجازه این کار را ندهد: «اگر تســلیم شوم خواهند 
گفــت ....». با آن همــه ادعا ببینیــد که چگونه 
بارکــش گفتن و نگفتن مردم اســت. آری! تصور 
یک زورگو از خــودش در حق خودش از خودش 
آن  به فعلیت رســاندن  اســت.بنابراین  زورگوتــر 
ظرفیت ها که برای آدمي بهروزی، قدرت و شادی 
بــه بار می آورد، در گرو آزادی اســت.آن گاه قرآن 
پیامبر اســلام (ص) را آورنده این آزادی معرفی 
می کنــد. و یضــع عنهم اصرهــم و الاغلال التی 
کانت علیهم. بــار از دوش پیروانش برمی دارد و 
غل و زنجیرهایشــان را می گشاید.جا دارد یکایک 
ما و جمع ما از خود بپرســیم آیــا اینک آزادیم؟ 
اگر نیســتیم هنوز از رسالت محمدی (ص)  بهره 
کامل، بلکه بهــره تمام، بهره ای که به کار بیاید و 
مشــکلی حل کند، نبرده ایم. ۲۸ صفر است و جا 
دارد بر فقدان پیامبــر خویش گریه کنیم، که آمد 
و رفت بی آنکه او را بشناســیم، یا از شــناختن او 

سودی ببریم.

ادامه نوسانات شاخص تالار

در اولیــن روز معاملاتــی هفته شــاهد رشــد  �
شاخص بازار ســرمایه بودیم. روز شــنبه، بورس 
شــاهد افزایش حدود ۱۵۶ واحد در شاخص خود 
بــود. ارزش معاملاتــی در این بــازار در مقداری 
متوســط قرار داشــت و در حــدود ۲۹۳ میلیارد 
تومان بوده است. شرکت های مربوط به معدن و 
فلزات اساسی بیشــترین تأثیر مثبت بر شاخص را 
داشتند و نمادهای مربوط به شرکت های پالایشی 
بیشترین تأثیر منفی بر شاخص را داشتند. دراین بین 
نمادهای فملی، کگل، فارس و فولاد بیشترین اثر 
مثبت بر شاخص را داشتند و نمادهای شپنا، شبندر 
و شــبریز بیشترین اثر منفی بر شاخص را گذاشتند.
با توجه به روند معاملات در بازار، شــاهد تعادل 
و پایین بــودن گــردش معاملات در بازار هســتیم 
که بخشــی از این امر  به دلیل نبود شرایط بنیادی 
باثبات برای بررســی وضعیت آتی شــرکت های 
بازار سرمایه اســت. در بازار فلزات جهانی شاهد 
رشــد و نزول پیاپی در قیمت محصولات هستیم 
که با توجه به مکانیسم قیمت گذاری محصولات 
داخلــی، قیمت هــای محصــولات شــرکت های 
داخلی با یک تأخیر زمانی تغییر می کنند. نوسانات 
شــدید در بــازار عرضــه- تقاضــا در محصولات 
ورق فولادی و ســنگ آهن منجر بــه عدم ثبات در 
قیمت ها و نمادهای شــرکت های ایــن حوزه در 
بازار سرمایه شده اســت. شرکت ملی مس ایران 
هم با نوســانات در قیمت همراه اســت گرچه از 
شرایط بنیادی بهتری با توجه به عرضه- تقاضای 
جهانی قرار دارد و شــرکت های تولیدکننده مس 
در جهان می توانند حاشــیه سودآوری خود را در 
بلندمدت بهبود بخشند. در بخش فلزات اساسی 
و کانه هــای فلــزی، وضعیت گــروه روی بهتر از 
بقیه گروه ها پیگیری می شــود و با توجه به مازاد 
تقاضــا در این بخش و نبــود برنامه برای افزایش 
عرضه، وضعیت قیمتی آنها مثبت پیگیری شــده 
که اثر مســتقیم بر قیمت نمادهای شــرکت های 
بورسی آنها، نمادهای کاما، فاسمین، کروی و سایر 
شــرکت های این بخش داشته است. شرکت های 
پالایشــی و پتروشــیمی با توجه به ارزش بازاری 
کــه دارند، در تــالار شیشــه ای اثرگذار هســتند. 
در معامــلات اخیــر قیمت های نفــت با کاهش 
همراه شــده اســت که می توان این امر را دلیلی 
بر منفی بودن نمادهای این گروه دانســت. گرچه 
بحث درباره محدودیت عرضه از ســوی روســیه 
می تواند جان تازه ای به بازار جهانی نفت بخشــد 
و منجر به رشد قیمتی در نمادهای این گروه شود. 
گروه خودرویی همچنان با نوســان همراه است و 

بیشتر نمادهای این گروه به رنگ قرمز درآمدند.

طلاو سکه   
طرح قدیم
طرح جدید

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1,095,000
1,102,000
564,000
296,000
186,000
110,400
1184.6

تغییر
-

-6500
+4000
+1000

-
+100
-2,6

عنوان شاخص
کل

شاخص قیمت
شاخص کل (هم وزن)

شاخص قیمت (هم وزن)
آزاد شناور

50 شرکت بزرگ

مقدار
79541,4
28066,2
16082,5
12814,1
88811,4
3121,0

تغییر
155,83
55,01
28,99
23,10

196,90
7,90

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3759
4076
4755
1055

تغییر
+26
+41
+45
+15

 مهران کاویانى جوپارى
 تحلیلگر بازار سرمایه

شــرق: بنا بر گفته هاي وزیر صنعت، قرار بود او روي ریل بایســتد تا از واردات 
واگن به کشــور خــودداري کند. نعمت زاده در واکنش به انتشــار خبر واردات 
پنج هزار واگن باري روسی به کشــور از سوي شرکت «اورال واگن زاوود» گفته 
بود: «خرید واگن باری از روســیه کم ســلیقگی بود و روی ریل می ایســتم و از 
ورود این واگن ها به کشــور جلوگیری می کنــم». حالا گویا نعمت زاده به وعده 
خود عمل کرده و ســد راه واردات این واگن ها به کشور شده است. آن گونه که 
اخبار حکایت مي کنند، نعمت زاده از ثبت ســفارش واردات واگن های باری در 
سامانه «ثبتارش» جلوگیری به عمل آورده است. حالا عباس آخوندي، وزیر راه، 
شــاکي شده و در نامه اي به رئیس جمهور، اقدام وزارت صنعت در توقف ثبت 
سفارش واردات واگن باری را اقدامی غیررسمی و غیرقانونی خوانده و با طرح 
این موضوع که ســرمایه گذاران بخش خصوصی بــا این اقدام وزارت صنعت 
با بلاتکلیفی مواجه شــده اند، از رئیس جمهور خواسته دستور رفع محدودیت 
واردات واگن را صادر کند. در بخشــي از این نامه آمده: «با عنایت به اینکه در 
فصل هشتادوششــم مقررات صادرات و واردات ســال ۱۳۹۵، ذیل تعرفه های 
شــماره ۰۶-۸۶ (پیوســت) واردات انواع واگن های باری، مسافری و لکوموتیو 
مجاز و دارای تعرفه مصوب می باشــند، لکن اخیــرا وزارت صنعت، معدن و 
تجارت در اقدامی غیررســمی و مغایر با مفاد قانون صادرات و واردات از ثبت 
سفارش واردات واگن های باری در سامانه «ثبتارش» جلوگیری به عمل آورده 
اســت. این اقدام در شــرایطی انجام پذیرفته که هم زمان واردات انواع وسایل 
نقلیه موتوری برای حمل ونقل جاده ای به ســهولت انجام شــده و مجوز ثبت 
واردات آنهــا صادر می گــردد». در بخش دیگري از این نامه که تســنیم آن را 
منتشر کرده اســت، آمده: «سرمایه گذاران بخش خصوصی که با ترغیب ستاد 
این وزارت و شرکت راه آهن جمهوری اسلامی با استفاده از ارز شناور غیربانکی 
برای خرید واگن باری از تولیدکنندگان خارجی و با مشــارکت در تولید توســط 
کارخانجــات داخلی و انتقال فناوری تولید مجموعه هــای ناوگان ریلی اقدام 
نموده اند، به ســبب عدم امکان ثبت ســفارش توســط وزارت صنعت، معدن 
و تجارت با بلاتکلیفی مواجه گردیده اند، خواهشــمند اســت دســتور فرمایید 
به منظور تحقق اهداف بلندمدت توســعه حمل ونقل ریلی کشــور، نسبت به 
رفع محدودیت مذکــور اقدام لازم مبذول گردد». کشــمکش بین این دو وزیر 
البتــه ســابقه  دارد و پیش تر هم درباره ســازمان حمایــت از تولیدکنندگان و 
مصرف کنندگان، این دو وزیر وارد چالش شده بودند. «شرق» بر آن شد تا میزان 
نیــاز ایران به خریــد این واگن ها و توانمندي داخل براي پوشــش این میزان را 
بررسي کند. کارشناســان حمل ونقل در گفت وگوي خود با «شرق»، گفته هاي 
وزیر راه را تأیید مي کنند. آن گونه که به نظر مي رســد، پس از حمایت هاي مکرر 
نعمت زاده از خودروســازي و صنایع پتروشــیمي، این بار پاي مسائلی در میان 
اســت که حمایت هاي بي شــائبه وزیر صنعت را تحت لفافه حمایت از تولید 
داخلــي در پي دارد؛ حمایتــي که با دانش به نیاز به تعــداد بالاي واگن باري 
و مســافرتي و نبود توان تولید این میزان از ســوي تولیدکنندگان داخلي، کمي 
مشــکوك به نظر مي رسد. از طرفي این کارشناســان بر نیاز ایران به چهارهزار 
واگن باري تأکید مي کنند، اما اصرار بر واردات پنج هزار واگن باري از روســیه از 

جانب وزیر راه هم، چندان درك شدنی نیست. 
  ممانعت از واردات واگن موردنیاز، منصفانه نیست

مســعود دانشــمند، رئیس هیأت مدیره فدراســیون حمل ونقل ایران، با 

اشاره به نامه وزیر راه به روحاني در انتقاد از ممانعت وزیر صنعت از واردات 
واگن به کشــور به «شرق» مي گوید: کشور هم براي قطارهاي برون شهري و 
هم قطارهاي درون شــهري نیاز به واگن دارد. او با طرح این پرســش که در 
صورت جلوگیري از واردات واگن به کشــور، آیا صنایع داخلي توانایي تولید 
واگن به میزان کافي را دارند یا خیر، ادامه مي دهد: اگر کیفیت واگن هاي تولید 
داخل در حد مطلوب اســت، مي توانیم آنها را صادر کنیم، اما در حال حاضر 
میــزان تولید واگن هاي تولید داخل کفاف نیــاز داخل را نمي دهد. در چنین 
شــرایطي دلیلي وجود نــدارد تا مردم را در ســختي قرار دهیــم.  به گفته 
دانشــمند، باید از تفکر تولید داخل براي مصرف داخلي خارج شــویم، زیرا 
دوره این تفکر به پایان رسیده است. رئیس هیأت مدیره فدراسیون حمل ونقل 
ایران بر این عقیده اســت که وقتي درحال حاضر نیازمند واگن  براي خطوط 
ریلي هستیم، مي توانیم این نیاز را با واردات واگن براي تأمین رفاه مردم رفع 
کنیم و وقتي واگن هاي مســافري و باري تولید کردیم، آنها را به کشــورهاي 
دیگر صادر کنیم. دانشــمند با غیرمنطقي خواندن استدلال حمایت از تولید 
داخلي در شرایطي که امکان تولید فراهم نیست، مي گوید: نمي توان به این 
امیــد که فردا مي خواهیم واگن تولید کنیم، مــردم را در مضیقه قرار دهیم. 
حمایت هاي غیرمنطقي از تولید داخلي به واقع به نوعي ضربه  زدن به تمام 
بخش هایي اســت که با آن تولید خاص در ارتباط است.او در پاسخ به اینکه 
توان واگن ســازي در کشور تا چه اندازه اســت، مي گوید:  درحال حاضر تولید 
واگن بیشــتر در قالب واگن باري انجام مي شــود و مقدار محدودي به تولید 
واگن مســافرتي اختصاص دارد، زیرا مختصات  آن متفاوت اســت و نیازمند 
امکاناتي اســت که اکنون در کشــور فراهم نیســت و نمي توانیم در حجم 
گسترده به تولید آن بپردازیم.رئیس هیأت مدیره فدراسیون حمل ونقل ایران با 
اشاره به اینکه اکنون مترو به دلیل کمبود واگن دچار مشکل است، مي گوید: 
کمبود واگن براي مترو، ترافیك بالایي را ایجاد کرده اســت. منصفانه نیست 
به دلیل حمایت از تولید داخلي، مردم را تا این حد زیر فشــار گذاشــت.او با 
بیان اینکه درحال حاضر، اغلب واگن هاي موجود در کشــور در صنایع ریلي، 
وارداتي اســت و میزان اندکي از آن از تولید داخل تأمین مي شود، مي افزاید: 
درحال حاضر از کشــورهاي مختلفي مانند چین، هند، کره و دیگر کشــورها، 
واگن وارد مي کنیم. مســعود پرمهر، رئیس فدراسیون حمل و نقل و ترانزیت 
ایــران، نیز با اظهارنظر دانشــمند در رابطه با واردات واگن موافق اســت و 
می گوید: باید این موضوع را از چند منظر مورد توجه قرار داد؛ نخست آنکه، 
آیا اساسا توانمندی فنی، مهندسی و مالی ساخت واگن در ایران وجود دارد 

یا خیر که در پاســخ باید گفت این توانمندی برای ســاخت واگن مسافری و 
باری در اشــکال مختلف در کشــور وجود دارد.  او می افزاید: اما از منظری 
دیگــر باید به صراحت گفت این توانمندی بــه میزانی که بتواند نیاز داخلی 
را تأمیــن کند وجود نــدارد. باوجود اینکه توانمندی و امکان ســاخت واگن 
را در کشــور داریــم، این قدرت را نداریم نیازی که به ســبب ضرورت خروج 
واگن های ازرده خارج از حمل ونقل ریلی در طول یک ســال ایجاد می شــود 
را تأمین کنیم.  پرمهر در قالب یک نتیجه گیری می گوید: بنابراین باید در کنار 
اینکه امکان تولید برای کارخانه های داخلی فراهم شده و سفارش ساخت 
برای آن در نظر گرفته می شود، واردات واگن نیز داشته باشیم.  او با اشاره به 
اینکه ساخت داخل باید به گونه ای باشد که منطبق با استانداردهای جهانی 
باشــد، تصریح می کند: این واقعیت را نباید از نظر دور داشــت که برخی از 
صنایع داخلی مطابق با اســتانداردهای جهانی عمل نمی کنند در حالی که 
این قابلیت در بین آنها وجود دارد.  رئیس فدراســیون حمل و نقل و ترانزیت 
ایران درخصوص واگن هایی که در کشــور وجــود دارد، می گوید: با توجه به 
اینکه برخی از واگن های موجود در حمل  ونقل ریلی کشــور، بالای ۳۰ سال 
دارند و از اســتهلاک صددرصدی برخوردارند، طبیعتا لازم است این واگن ها 
جایگزین شوند. به ویژه اینکه برای گسترش سفرهای ریلی مسافرتی، نیاز به 
واگن هایی داریم که هم از حیث رفاهی در شــرایط مطلوبی باشــند و هم از 
نظــر ایمنی امکانات لازم را تدارک ببیننــد. او تصریح می کند: در نتیجه، هر 
دو ســری واگن های باری و مســافری نیاز به تأمین دارد و حداقل آماری که 
برای جایگزینی در یک پروســه پنج ساله وجود دارد، هزارو ۵۰۰دستگاه واگن 
مسافری و بالغ بر چهار هزار دستگاه واگن باری است که با امکانات موجود 
در کشور، نمی توان سفارش کامل و یکجا برای ساخت آن در کشور  داشت.  
پرمهر در پاســخ به این پرســش که چرا نعمت زاده بر جلوگیری از واردات 
واگن ها در صورتی که نیاز به آن تا این حد وجود دارد، تأکید می کند، می گوید: 
به احتمال زیاد او درباره تعداد واگن  های مورد نیاز و ظرفیت تولید کارخانه ها 
در این زمینه اطلاع کافی ندارد.  او همچنین در پاسخ به اینکه چگونه ممکن 
است وزیر صنعت از حوزه فعالیت یکی از صنایع خود آگاهی نداشته باشد، 
می افزاید: گاهی اطلاعات به گونه ای به دست می رسد که این مفهوم را القا 
می کند که قرار اســت تمام ســفارش ها برای تولید واگن باری و مسافری از 

خارج از کشور تأمین شوند که در آن صورت واکنش او طبیعی است. 
  همیشه پای خصولتی ها در میان است

پرمهر می افزاید: واگن از حیث سرمایه گذاری برای ساخت، رقم بسیار بالایی 
را به خود اختصاص می دهد و به همان نســبت محدودیت برای ســاخت آن 
در کشــور وجود دارد. در نتیجه نمی توان بــه ضرس قاطع گفت وزیر صنعت 
اطلاع کافی ندارند یا به واسطه اینکه حتما باید از کشور، این تأمین صورت گیرد، 
دســت به چنین اقدامی زده اند.  او در واکنش به اینکه آیا انگیزه ای در پشــت 
این حمایت ها از صنعت واگن ســازی در کشور وجود دارد یا خیر هم می گوید: 
نمی توان به صورت دقیق در این رابطه گفت، اما هر چیزی امکان پذیر اســت. 
برخی از صنایع و کارخانه های کشــور ســرمایه گذاری بالایی را می طلبند تا در 
چرخه کار قرار گیرند، واگن سازی در این دسته قرار می گیرد و بخش خصوصی 
تــوان چنین ســرمایه گذاری ای را نــدارد، در نتیجه این فعالیت  ها به ســمت 

خصولتی ها می روند.

آخوندی در نامه ای به روحانی، خواستار توقف اقدام «غیر رسمی» نعمت زاده شد

جدال ۲ وزیر  بر سر  واگن

مردم نقدینگی را پول و اســکناس در دســت خود 
و ســپرده های جــاری می بیننــد و شــبه پول را لحاظ 
نمی کنند و این توهم موجب می شــود با توجه به رشد 
منفی حجم پول در ســال های ۹۲ و ۹۳ انتظار کاهش 
نقدینگی را هم داشته باشــند و بعد سؤالاتی مبنی بر 
اینکه نقدینگی کجاست مطرح شود؛ درحالی که نزدیک 
به یک دهه اســت حجم غالب نقدینگی را شــبه پول 
تشکیل می دهد و رشد نقدینگی مبتنی بر رشد شبه پول 
است. ســؤال جدی دیگر حول بحث نقدینگی، چرایی 
رشد نداشــتن تورم به موجب رشــد نقدینگی است که 
پاســخ آن با توجــه به تعریف رابطه مقــداری پول در 
سرعت گردش پول اســت و به این ترتیب بحث جمود 
دارایی ها که خارج شدن پول از چرخه تجاری و در واقع 
صفرشدن سرعت گردش پول است به منفی شدن رشد 
سرعت گردش پول برمی گردد.نقدینگی از دو جزء پول 
و شــبه پول تشکیل می شــود که با نگاهی به روند این 
ترکیب، اجزای نقدینگی در نمودار شماره یک ملاحظه 
می شــود که بخش غالب نقدینگی در کشور را بخش 

شــبه پول تشــکیل می دهد. در واقع در یک دهه اخیر، 
روند ترکیــب اجزای نقدینگی به نفع شــبه پول تغییر 
کرده اســت؛ در واقع افزایش نقدینگی از جنس چاپ 
اســکناس و پول یا ســپرده دیداری مردم نزد بانک ها 
نبوده، بلکه شامل  سپرده های غیردیداری نزد مؤسسات 
غیربانکــی، ســپرده های ســرمایه گذاری کوتاه مدت و 
بلند مدت و ســپرده های قرض الحسنه پس انداز است.
ترکیب نقدینگی نســبت به اجزاي تشکیل دهنده آن، از 
این نظر مهم اســت که هر چه شبه پول بیشتر از حجم 
پول در نقدینگی باشــد، بُعد غیرتورمی نقدینگی بیشتر 
بوده و اگرچه با تأخیر، اما اثر بیشتری بر رشد اقتصادی 
خواهد گذاشت. با بررسی روند رشد اسمی نقدینگی و 
اجزای آن در نمودار شماره دو:  در صورت واقعی کردن 
ســه شاخص رشــد حجم نقدینگی، رشد حجم پول و 
رشد شــبه پول ملاحظه می شود که حجم واقعی پول 

از رونــد منفی نیز برخوردار بوده کــه با کاهش تقاضا 
موجب رکــود غیرتورمی می شــود. در واقع در اجرای 
سیاســت رکــود غیرتورمــی از طرف دولــت یازدهم، 
رشد شــبه پول واقعی از رشــد نقدینگی واقعی بیشتر 
هم بوده اســت. (نمودار شــماره ۳) .از ابتدای دولت 
یازدهم تاکنون، عامل رشــد نقدینگــی از پایه پولی به 
ضریب فزاینده تغییر یافته و هم زمان، سهم شبه پول از 
نقدینگی نیز بالا رفته است. از سوی دیگر، در این مدت 
ترکیب پایه پولی نیز به طرف افزایش سهم دارایی های 
خارجی تغییر یافته اســت. این موضوع نیز در پاسخ به 
علــت کاهش تورم با وجــود افزایش نقدینگی، کمک 
می کند، اما در شــش ماهه اول ســال ۹۵ این شاخص 
با افت همراه بوده اســت. این در حالی است که سایر 
اجزای پایه پولی، شامل خالص مطالبات بانک مرکزی 
از بخش دولتی در ۱۲ ماهه منتهی به شــهریور ۹۵ با 

رشــد ۲۰۳٫۵ درصدی مواجه بود و ســهم ۱۵٫۹ واحد 
درصــدی را در رشــد ۲۰٫۴ واحد درصــدی پایه پولی 
داشته است.در کل باید گفت بیشترین بخش نقدینگی 
در بانک ها و از جنس بدهی است. دولت به بانک ها و 
بانک مرکزی بدهکار است که این بدهکاری ها، بخشی 
از حجم نقدینگی را تشکیل می دهند. در واقع در پاسخ 
به اینکه نقدینگی کجاســت، باید گفت در چرخه نظام 
بانکی است. تمام نقدینگی موجود در اقتصاد در نظام 
بانکی متمرکز شــده و درصد درخــور  توجهی از آنها 
دارایی های بلوکه یا منجمد است که به آنها دارایی های 
ســمی می گویند. این در حالی است که جای نقدینگی 
به شدت در بنگاه  های تولیدی خالی است. این موضوع 
برای اقتصاد ایران موضوع درخور توجهی است که باید 
به سرعت به آن پرداخته شود تا نقدینگی در کانال های 
رشــد اقتصادی و بخش های با ارزش افزوده بالاتر قرار 
گیرد و راهکارهــای آن، تزریق نقدینگی به بخش های 
عرضــه در اقتصاد کشــور اســت در غیــر این  صورت 

نمی توان انتظار گشایشی در اقتصاد داشت.  

ادامه از صفحه اول

پول سرد؛ پاسخ معماى نقدینگى

تمایل نظام بانکی 
برای همکاری با سایپا  

مدیرعامــل بانک ملت گفت: ارزیابی نظام بانکی  �
با توجه به عملکردی که براساس صورت های مالی 
سایپا، وجود دارد حاکی از این است که ظرفیت های 
گروه ســایپا ارتقاي محسوسی پیدا کرده و به واسطه 
همین رشــد و ارتقاي ظرفیت هاســت کــه از طرف 
نظام بانکی تمایل به همکاری با گروه سایپا همواره 
زیاد اســت. مدیرعامل ســایپا گفت: ســایپا با رشد و 
افزایش تولیدی که در سال جاری داشت، نزدیک به 
نیم درصد به رشــد اقتصادی کشور کمک کرده است 
و مطمئنا اگر سیســتم مالی کشــور نــگاه ویژه ای به 
صنعت خودروســازی به عنوان موتور مولد اقتصاد 
کشور داشته باشد، رسیدن به رشد پنج درصدی که از 
اهداف اقتصادی کشور است دور از دسترس نیست.

جمالی گفت: گروه سایپا برای اولین بار در صنعت 
کشــور، اوراق مشــارکت به ارزش پنج  هزار میلیارد 

ریال در سیستم مالی کشور عرضه کرده است.

خبر ویژه

شــرق: همین چندي پیش بود که پتروشــیمي ها ســاز 
مخالفت با زنگنــه را کوك کرده بودنــد و دم از جدایي 
مي زدند، حالا وزیر نفت پرده از ماجرایي مشابه برداشته 
که گویا در شرکت ملي صادرات گاز در حال رخ دادن بود 
و او در نطفــه آن را خفه کرد. دیــروز وزیر انرژي الجزایر 
آمده بود که با زنگنه دیداري داشــته باشــد؛ در نشست 
خبــري پس از این دیدار، موضوعــي متفاوت از اوپك بر 
ســر زبان وزیر نفت آمد که از قاطعیــت او خبر مي داد. 
زنگنه در نشست روز گذشــته خود در جمع  خبرنگاران، 
از انحلال شــرکت ملــی صادرات گاز خبــر داد و گفت: 
این شــرکت منحل شــده و در زیرمجموعه شرکت ملی 
نفت ایران قرار می گیرد، زیرا به دنبال خصوصی ســازی 
آن بودند، درحالی که خصوصی ســازی شرکت ملی گاز 
معنا ندارد.زنگنه با تأکید بر خبر بازنشســتگی مدیرعامل 
شــرکت ملی گاز افزود: البته بخش صادرات گاز با لوله 
در زیرمجموعه شرکت ملی گاز قرار می گیرد. وزیر نفت 
همچنین در پاسخ به پرسشي مبنی بر اینکه برنامه ایران 
برای وصول طلبی که از کشور هند دارد، چیست، گفت: 
این بدهی در اختیار بانک مرکزی اســت و بانک مرکزی 

باید این بدهی را وصول کنــد. او با بیان اینکه ایران پول 
نفــت خود را می گیــرد، گفت: پول بلوکه شــده یا پولی 
که در اختیار بانک مرکزی نباشــد، نداریم. زنگنه درباره 
بدهی شرکت BP نیز توضیح داد: این بدهی سهم ایران 
از میدان گازی رهام و با شــرکت نیکو اســت و ربطی به 
خزانه دولتی ندارد؛ من از مقدار این پول اطلاعاتی ندارم.
او همچنین از ارائه بســته پیشــنهادی الجزایر به ایران 
برای تخصیص مقدار تولید هر کشــور خبر داد و گفت: 
گفت و گوها حکایت از آن دارد که اوپک می تواند به یک 
توافق پایــدار برای تولید خود و مدیریت بازار برســد.به 
گزارش شانا، وزیر نفت پس از دیدار با نورالدین بوطرفه، 
وزیر انــرژی و معادن الجزایر، در جمع خبرنگاران گفت: 
وزیر انرژی الجزایر تلاش های ارزشــمندی را در ماه های 
اخیر برای اینکه ســازمان کشــورهای صادرکننده نفت 
(اوپک) به مواضع مشترک برای کاهش تولید و مدیریت 

بازار برسد، انجام داده است.زنگنه با بیان اینکه به توافق 
اعضای اوپک خوش بین هســتم، افزود: پیشــنهاد وزیر 
انرژی الجزایر برای تخصیص مقدار تولید هر کشور امروز 
ارائه و این پیشــنهاد به دقت بررســی و تجزیه و تحلیل 
شــد.زنگنه درباره اینکه تصمیم اوپک چه تأثیری بر بازار 
نفت خواهد داشــت، گفت: اگر به توافق برســیم که در 
این زمینه خوش بین هســتم، قیمت  ها افزایش می یاید.
وزیر نفت درباره اینکه کشورهای ایران، لیبی و نیجریه که 
در توافق الجزیره از کاهش تولید نفت مستثنا شدند، در 
نشست ۱۷۱ اوپک نیز مستثنا خواهند شد، گفت: یکی از 
بحث های جدی ما این موضوع بود. زنگنه درباره اینکه 
آیا عراق درخواســتی برای مستثنا  شدن از کاهش تولید 
نفت ارائه داده است، گفت: براساس اطلاعات ما، چنین 
درخواســتی از سوی عراق ارائه نشــده است.وزیر نفت 
کشورمان درباره اینکه چه اندازه به اجرائی شدن تصمیم 

الجزایر در نشســت ۱۷۱ اوپک امیدوار است، اظهار کرد: 
تصمیم های نشست الجزایر را همه قبول دارند و اکنون 
بحث بر سر چگونگی تقسیم بندی آن است.درهمین حال 
وزیر انرژی و معادن الجزایر درباره قیمت مناســب نفت 
گفت: اگر اعضای اوپک در نشست ۱۷۱ به توافق برسند، 
قیمت نفت در سال آینده میلادی به ٥۰ تا ٥٥ دلار برای 
هر بشــکه و در پایان ســال به ٦۰ دلار مي رسد. بوطرفه 
تصریح کرد: چشم امید ما به نشست آینده اوپک است تا 
بازار نفت از بحران کنونی نجات یابد، زیرا اگر توافق انجام 
نشود، پیش بینی این است که قیمت نفت به زیر ٥۰ دلار 
برای هر بشکه برسد. درهمین حال، مقامات اوپک اعلام 
کردند نمایندگان نفتی عربستان در نشست اعضای اوپک 
با روسیه در روز دوشنبه شرکت نخواهند کرد. به گزارش 
فارس به نقل از وال استریت ژورنال، مقامات اوپک اعلام 
کردند عربستان برنامه ای برای شرکت در نشست اعضای 
اوپک با روســیه در حاشــیه اجلاس اوپک در وین ندارد. 
این اقدام عربســتان تمام برنامه های روسیه و عربستان 
را به عنوان بزرگ ترین تولیدکنندگان نفتی در جهان برای 

کاهش عرضه و افزایش قیمت زیر سؤال می برد.

وزیر نفت، شرکت ملی صادرات گاز را منحل کرد
پاتک زنگنه به جدایى طلبان
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