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پتروپارس در مسیر افزایش تولید و توسعه

گروه پتروپارس در دو سال دولت چهاردهم مجموعه ای از پروژه های مهم 
نفت و گاز کشــور را با تمرکز بر افزایش تولید، توســعه میادین مشــترک و 
تکمیل زیرســاخت ها پیش برده اســت؛ تولید گاز فاز ۱۱ پارس جنوبی از حدود ۱۲ 
میلیون مترمکعب در روز به بیش از ۲۶ میلیون مترمکعب رســید، ظرفیت تولید 
نفت در بسته مرکزی آزادگان جنوبی از ۸۴ هزار و ۲۰۰ بشکه در روز عبور کرد و با 
تکمیل راه انــدازی چهار ردیف CTEP، ظرفیت اســمی بزرگ ترین واحد فرآورش 
کشور در صنعت نفت به ۳۲۰ هزار بشکه در روز رسید. در همین دوره، توسعه بلال 
و فرزاد ب ادامه یافت، طرح فشــارافزایی پارس جنوبی وارد مرحله اجرائی و فاز 
میدانی پیگرانی هوشــمند خطوط لوله نیز آغاز شــد. هم زمان با ادامه حفاری و 
تکمیل چاه ها، بخشــی از ظرفیت های متوقف شده دوباره به مدار تولید بازگشت و 
توان حفاری و زیرســاخت های فرآورشــی و دریایی نیز توســعه یافت؛ مجموعه 
اقداماتی که هم افزایش تولید جاری را دنبال کرده و هم بخشی از زیرساخت مورد 

نیاز برای حفظ تولید در سال های آینده را شکل داده است.

فاز ۱۱ پارس جنوبی؛ تولید گاز بیش از دو برابر شد
تولیــد گاز فاز ۱۱ پارس جنوبی که در ابتدای دولت چهاردهم حدود ۱۲ میلیون 
مترمکعب در روز بود، با ادامه حفاری و تکمیل چاه ها در خرداد ۱۴۰۵ به بیش از 
۲۶ میلیون مترمکعب در روز رسید و تعداد چاه های حفاری شده این فاز نیز از چهار 
حلقه به ۱۱ حلقه افزایش یافت. با اتصال یازدهمین چاه به خط لوله سراســری، 
تولید ســکوی ۱۱B از مرز ۹۱۵ میلیون فوت مکعب اســتاندارد در روز گذشت. این 
چاه با عمق نهایی بیش از ۴۳۰۰ متر، پس از انجام عملیات اسیدکاری و تمیزکاری 
 ۱۱A حدود ۷۵ میلیون فوت مکعب در روز به تولید ســکو اضافه کرد. در موقعیت
نیز جکت پس از تکمیل مراحل ساخت و عملیات دریایی نصب و با اجرای بیش 
از ۷۰۰ متر شمع کوبی تثبیت شد. این عملیات در شرایط نقض آتش بس و جنگ در 
خلیج فارس ادامه یافت و با پایان آن، زیرســاخت لازم برای استقرار عرشه فراهم 
شد. ســاخت عرشه ۱۱A نیز در همین دوره ادامه پیدا کرد و پیشرفت آن به حدود 
۵۰ درصد رسید. فاز ۱۱ در مرزی ترین بخش میدان مشترک پارس جنوبی قرار دارد 
و اقدامات انجام شــده در این دوره، افزایش برداشت از موقعیت ۱۱B را هم زمان با 

آماده سازی موقعیت ۱۱A برای مراحل بعدی توسعه پیش برده است.

آزادگان جنوبی؛ افزایش تولید و توسعه چاه ها
در آزادگان جنوبــی، طی ۱۷ ماه بیش از ۶۳ هزار بشــکه در روز به تولید نفت 
افزوده شــد. در این مــدت ۴۱۸۰ متر حفاری چاه جدیــد و ۱۶۲۶ متر حفاری چاه 
تعمیری انجام شــد، یک حلقه چاه جدیــد و دو حلقه چاه تعمیری به مدار تولید 
رســیدند و در ۲۲ حلقــه چاه نیز عملیات اســیدکاری و افزایش تولید اجرا شــد. 
همچنین پس از دو ســال وقفه، ۳۸ دســتگاه پمپ درون چاهی با همکاری ســه 
سازنده داخلی طراحی و ساخته و پس از انجام آزمون های فنی، تحویل پروژه شد. 
در نتیجه این اقدامات، تعداد چاه های راه اندازی شده در بسته مرکزی میدان به ۴۹ 
حلقه رسید و ظرفیت تولید آنها از ۸۴ هزار و ۲۰۰ بشکه در روز عبور کرد. آزادگان 
جنوبی از مهم ترین میادین مشترک نفتی ایران و عراق است و افزایش تولید در این 

میدان، سهم ایران از برداشت مخزن مشترک را نیز تقویت می کند.
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید

«شرق» از ناکارآمدی سیاست های کاهش مصرف بنزین و دلایل آن گزارش می دهد 

مقصر ناترازی سوخت؛ دولت ها یا مردم؟ 
گزارش

اقتصاداقتصاد

محمد داودبیگی: کشــور در حوزه انرژی بــه لطف قصورها 
و نامدیریتی هــا، بــا مصرف شــدید بنزیــن، گازوئیــل و برق 
روبه روســت و اکنون راهکارهایی چون کاهش سهمیه های 
بنزیــن خودروها و حذف یا گران کردن نــرخ آزاد آن با توجیه 
کنترل یا کاهش مصرف انجام می شــود. در میان راهکارهای 
متفاوت برای نیل به کاهــش و بهینه کردن مصرف از جمله 
در زمینه سوخت معلوم نیست چرا تدبیر اغلب تصمیم گیران 
فقط به گران کردن ختم می شــود و از اقدامات کارشناسی تر 

خبری نیست.
پرسشــی که مطرح اســت اینکه آیا نباید از دهه ها پیش 
یک چشــم انداز توســط دولت و مجلس اتخاذ می شد که با 
تولید ســالانه بیش از یک میلیون خودروی بنزینی پرمصرف 
در کشــور روزی به عبور از مصرف ۱۰۰ میلیون لیتر نرسیم که 
از توان تولید داخلی خارج است؟ حتی در زمینه خودروهای 
ســنگین نیــز جاده هــای ایــران شــاهد تــردد خودروهای 
فرســوده و فوق فرسوده است که ســهمی بزرگ در افزایش 

مصرف دارند.
واقعیت آن اســت که بخــش مهمی از ناتــرازی انرژی 
به ویژه در بنزین و گازوئیل، نتیجه تولید خودروهای پرمصرف 
داخلی، مونتاژ خودروهای چینی پرمصرف، قاچاق گســترده 
ســوخت، فرســودگی ناوگان حمل ونقل، ضعف حمل ونقل 
عمومی، عدم تنوع در سبد انرژی و استفاده ناکافی از CNG و 
LPG و فقدان اقداماتی برای بهینه سازی مصرف انرژی است.

فروش چشمگیر خودروهای برقی در خاورمیانه
از جملــه اقدامات منطقــی که جای آن ســال ها خالی 
اســت، تبدیل خطوط تولید خودروهــای پرمصرف و قدیمی 
خودروســازان کشــور به تولید خودروهای «هیبرید و برقی» 
اســت امــا در غیاب چنیــن اقدامــی و با تکلیف نشــدن به 
خودروسازان، امروز شــاهد ناوگانی از خودروهای پرمصرف 
در جاده ها و در خطوط تولید خودروسازان هستیم و طبیعی 

است مصرف بنزین به ۱۴۰ میلیون لیتر در روز برسد.
اینکه چرا مصرف ســوخت در کشورمان بالاست، مروری 
بر یک گزارش قابل توجه خواهد بود تا ببینیم چقدر از قافله 
جهانی و حتی منطقه ای عقب افتاده و به این رکورد مصرف 

بالای سوخت رسیده ایم.
آژانس بین المللی انرژی در گزارشی از جهش ۴۰درصدی 
فــروش خودروهــای برقــی در خاورمیانه طی ســال ۲۰۲۵ 
خبر داد و اعلام کرد ســال گذشــته میلادی ۷۵ هزار دستگاه 
خــودروی برقــی در خاورمیانه به فروش رفتــه که نیمی از 
آنها در امارات و ۴۵ درصد در عربســتان و قطر ثبت شــده و 
فروش خودروهای برقی در آســیای مرکزی نیز به شدت اوج

گرفته است.
در ایــن میــان بــازار ترکیه کمــاکان صدرنشــین فروش 
خودروهای برقی منطقه اســت و ســال گذشــته ۲۴۰ هزار 
دســتگاه خودروی برقی در این کشــور به فروش رســید که 
دو برابر ســال ۲۰۲۴ اســت. در حالی که ســال ۲۰۲۲ سهم 
خودروهــای برقی فقط یک درصــد از کل فروش خودرو در 

ترکیه بود، سال گذشته این سهم به ۲۰ درصد رسید.

طبق گزارش جدید آژانس بین المللی انرژی، اکنون از هر 
چهار خودروی فروخته شده در جهان، یک خودرو برقی است 
و باید پرســید از هر چهار خودروی تولیدی در ایران چند عدد 

آن برقی است؟ 

جای خالی خودروهای برقی
به رغم اوج گیری کســری بنزین و صف هــای طولانی در 
ایســتگاه های پمپ بنزین بعضی از شــهرها، کشورمان هیچ 
جایگاهــی در بازارهای خودروی برقی نــدارد و در آمارهای 
آژانــس بین المللی انرژی حتی اشــاره ای به نــام ایران هم 
نشده اســت. حتی در حالی شمار خودروهای دارای پیشرانه 
الکتریکی ســریع تر از هر زمان دیگری در حال افزایش و رشد 
بی ســابقه فروش خودروهای برقی در جهان به ثبت رسیده 
است که اثر چشــمگیری از تولید و واردات خودروهای برقی 
و تردد در جاده های ایران که با معضل شــدید مصرف بنزین 

مواجه است، نیست.
بر اســاس اعلام مرکــز پژوهش های انرژی خورشــیدی 
و هیــدروژن (ZSW) آلمــان، بیــش از ۷۴ میلیون خودروی 
تمام برقی، پلاگین هیبرید و خودروهای دارای «رنج اکستندر» 
یا «بُرد افــزا» در جاده ها تردد می کنند و بیشــترین تعداد این 
خودروها با فاصله زیاد با حدود ۴۴ میلیون دســتگاه در چین 
قــرار دارد. به این ترتیب، از هــر ۱۰ خودروی برقی در جهان، 
شش خودرو در چین است. در سال ۲۰۲۵، خودروهای برقی 
حــدود ۵۵ درصــد از کل فروش خودروهــای جدید چین را 
تشــکیل دادند. فروش جهانی کامیون های برقی هم در سال 
۲۰۲۵ بیش از دو برابر شد و به ۹ درصد از کل فروش کامیون 
در جهان رســید؛ وســیله پرمصرف و آلاینده ای که به لطف 
برقی شدن دســتاوردهای زیادی برای کشورها دارد ولی اثری 

از آن در خطوط تولید و جاده های ایران نیست.
اروپا نیز در ســال ۲۰۲۵ یکی از قوی ترین رشــدهای بازار 
خودروهای برقــی را تجربه کرد. فروش خودروهای برقی در 
این منطقــه بیش از ۳۰ درصد افزایــش یافت و خودروهای 

برقی توانستند ۲۸ درصد از کل فروش خودروهای جدید اروپا 
را به خود اختصاص دهند.

سال ۲۰۰۴ کمیســیون ملی اصلاحات چین «خودروهای 
انــرژی نــو» را اولویــت این کشــور خواند و در ســال ۲۰۱۱، 
دولت چین رســما اعلام کرد خودروهــای برقی را به  عنوان 
یکی از هفت «صنعت اســتراتژیک نوظهــور» در نظر گرفته 
اســت اما در ایران به رغم اینکه اکثر رؤســای جمهوری دو 
دهــه اخیر از مصــرف بالای ســوخت گلایه داشــتند، هرگز 
شــاهد یک سیاســت گذاری در ایــن بخش ماننــد آنچه در 
چیــن انجام شــد، نبودیــم و ای کاش از این شــریک تجاری 
کشــورمان الگوبــرداری کرده بودیــم تا امروز شــاهد تردد 
انبوهی از خودروهای برقی، هوای پاک و مصرف سوخت زیر

 ۱۰۰ میلیون لیتر باشیم.

جامعه ۱۵میلیونی راننده تاکسی اینترنتی!
علاوه بر معضــل تولیــد خودروهای با فنــاوری غیر روز 
و پرمصــرف در صنایــع ایــران، در یــک آمار عجیــب و به 
دلیل ناکامی اقتصاد در ایجاد شــغل های مناســب، جامعه 
۱۵میلیونــی راننده تاکســی اینترنتی در کشــور فعال اســت 
کــه قطعا نمــودار مصرف بنزیــن را به رقــم بالایی جابه جا 
می کنــد. در واقــع بار اشــتغالی میلیون ها ایرانــی در حالی 
بــر آب و بنزین نهاده شــده کــه در هر دو بخــش با بحران 

مواجه هستیم.
همچنیــن برآوردهای مصرف نشــان می دهــد مجموع 
مصرف سوخت در کشور شــفاف نیست و حدود ۲۰ میلیون 

لیتر بنزین، منشأ یا محل مصرف مشخصی ندارد.
با وجود چنین خلأهایی طبیعی اســت مصرف سوخت و 
به ویژه بنزین در حد غیرطبیعی باشــد و تا زمانی که چشم ها 
به موارد ذکرشده بسته باشــد، نه فقط شاهد کاهش مصرف 
نخواهیم بود، که چشــم انداز رسیدن به قله ۲۰۰ میلیون لیتر 
در روز طی ســال های آتی دور از دســترس و انتظار نیست و 

مردم نیز سهم تقصیری در این عارضه ندارند.

مردم بی تقصیرند
عضو کمیســیون صنایع مجلس شورای اسلامی در پاسخ 
به این ســؤال که صنعت خودروی کشــور که خط تولیدش 
محصول خودروهای ۳۰-۲۰ سال پیش یک خودروساز درجه 
دو اروپاست یا قاچاق ۲۰ میلیون لیتر سوخت، یا کشورمان که 
هنــوز جاده هایش رنگ خودروهای برقی را به خود ندیده در 
حالی که در نروژ به عنوان یک کشــور نفتی ۹۰ درصد فروش 
خودروهــای آن برقی اســت، در این زمینه آیــا مردم مقصر 
مصرف بالای ســوخت هستند و باید مدام قیمت ها برای آنها 
بالا برود یا سهمیه ها کم شود یا دولت ها مقصرند، به «شرق» 
می گوید: شــفاف عــرض کنم که مــردم تقصیــری در هیچ 
زمینه ای، مخصوصا در بحث سوخت ندارند. آنچه هست، از 

بی تدبیری و عدم اجرای صحیح قانون است.
شــهباز حســن پور با بیان اینکه بر اســاس اعتقاد بنده به 
عنوان کارشــناس، مــردم هیــچ تقصیری در رشــد مصرف 
ســوخت ندارند، می افزایــد: تا زمانی کــه خودروهای تولید 
داخل مصرف بالا دارند و بعضا تا پنج برابر همتایان خارجی 
خود ســوخت مصرف می کنند، مشــخص است مردم نقشی 
در رشد مصرف ســوخت ندارند و فقط ثروت نسل های آینده 
بــا بی تدبیری هدر مــی رود. ما هم در مجلــس تأکید داریم 
بایــد واردات خــودرو، به ویژه خودروهــای کم مصرف، برقی

و هیبریدی آزاد شود.

کیفیت پایین و مصرف بالای خودروهای داخلی و مونتاژی
در همین زمینــه اخیرا معــاون رئیس جمهوری و رئیس 
سازمان بهینه ســازی مصرف انرژی با انتقاد از تداوم تولید و 
تــردد خودروهای پرمصرف و بی کیفیت در کشــور گفت: اگر 
مصــرف خودروهای امروز به اســتانداردهای جهانی نزدیک 
بود، کشــور با کســری بنزین، صف، ســهمیه بندی و دغدغه 

قیمت مواجه نمی شد.
سید اســماعیل سقاب اصفهانی، ریشــه بخشی از ناترازی 
بنزین را در کیفیــت پایین و مصرف بالای خودروهای داخلی 
دانســت و اعــلام کرد: امــروز هزینه خــودروی بی کیفیت و 
پرمصرف را نه خودروســاز، بلکه مردم و بیت المال پرداخت 
می کنند. اگر مصرف خودروهای موجود به سطح قابل قبول 
نزدیک بود، کشور با کمبود بنزین و سیاست های سهمیه بندی 
روبه رو نمی شد، این هزینه سال هاست به شکل های مختلف 
از مردم گرفته می شود؛ یک  بار هنگام خرید خودرو، یک  بار در 

باک بنزین و یک  بار هم در قالب سهمیه بندی.
رئیس ســازمان بهینه ســازی مصرف انرژی بــا انتقاد از 
شــیوه های گذشــته در واردات خودرو گفــت: به جای اینکه 
صنعت خودرو به سمت رقابت واقعی و ارتقای کیفیت برود، 
در مقاطعــی خودروهای پرمصــرف و بی کیفیت خارجی نیز 
وارد یا مونتاژ شــد که در برخی مــوارد حتی از نظر اقتصادی 
از واردات کامل خودروهای باکیفیت نیز برای کشــور گران تر 

تمام شد.
حال این پرســش اساســی مطرح اســت که آیا افزایش 
قیمت، نخستین و بهترین راه حل بود یا باید آخرین گزینه پس 

از اصلاح سایر عوامل باشد؟
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