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گذر

واردات بنزين نصف شد
ــش و پخش  � ــركت ملى پالاي مهـر: قائم مقام ش

ــه به مصرف روزانه  ــاى نفتى گفت: با توج فرآورده ه
ــال جارى، عملا  كمتر از 70ميليون ليتر بنزين در س
حجم واردات بنزين كشور نصف شده است. شاهرخ 
ــت توليد، مصرف و  ــروانى درباره آخرين وضعي خس
ــور گفت: براى سال جارى حجم  واردات بنزين كش
واردات بنزين براساس سه معيار ميزان مصرف، توليد 

و ذخاير استراتژيك انبارهاى نفتى تعيين مى شود.

طراحى پلت فرم جديد 
«ايرانى-خارجى»

ــدن و تجارت از  � ــر صنعت، مع مهـر: معاون وزي
امضاى قرارداد همكارى مشترك يكى از خودروسازان 
داخلى با خارجى ها براى مشاركت خبر داد و گفت: 
بازار مشترك، صادرات در منطقه، پلت فرم مشترك، 
ــتفاده  ــى و تحقيقات و اس ــز طراح ــدازى مرك راه ان
ــخصه هاى اين  ــرى از قطعات داخلى از مش حداكث
ــن صالحى نيا افزود: استراتژى  ــت. محس قرارداد اس
ــودرو بر اين پايه  ــاركت خارجى ها در صنعت خ مش
است كه توليد مشترك خودروسازان ايرانى و خارجى 
ــد برند داخلى و  ــد كه حداقل 50درص به نحوى باش
50درصد ساير مكانيزم هايى باشد كه مهم ترين آن، 

جوينتونچر است. 

رونمايى از توافق بزرگ ايران-چين
ــاره به توافق بزرگ  � مهـر: قائم مقام وزير نيرو با اش

ــلامى ايران و چين،  اقتصادى و صنعتى جمهورى اس
اعلام كرد: حجم فاينانس هاى چينى از 23ميليارددلار 
ــن مالى كل  ــارددلار براى تامي ــش از 50ميلي ــه بي ب
پروژه هاى صنعتى، عمرانى و اقتصادى كشور افزايش 
ــاره آخرين وضعيت  ــماعيل محصولى درب ــت. اس ياف
ــايش خطوط اعتبارى چين در پروژه هاى بزرگ  گش
ــرق، گفت: دولت  ــران به ويژه صنايع آب و ب ــرژى اي ان
ــايى خطوط اعتبارى  تغييرات و نظراتى در روند بازگش
چين به طرف چينى ارايه داد. اين مقام مسوول با تاكيد 
ــلامى ايران و چين  بر اينكه پيش از اين جمهورى اس
ــارددلار فاينانس براى  ــايى حدود 23ميلي روى بازگش
طرح هاى صنعتى و عمرانى به توافق رسيده بودند، اظهار 
كرد: با انجام اصلاحات مورد نظر دولت، حجم فاينانس ها 
با افزايشى حدود دو برابر به حدود 50تا 52ميليارددلار 
رسيده است. محصولى با بيان اينكه اين خطوط اعتبارى 
شامل كل طرح هاى صنعتى و عمرانى دولت همچون 
ــيمى و ساير  صنايع آب، برق، انرژى، نفت، گاز، پتروش
پروژه هاى صنعتى، عمران و معدنى مى شود، اظهار كرد: 
وزارت نيرو هم تاكنون به منظور تامين اعتبار برخى از 
طرح هاى اولويت دار صنايع آب و برق با فاينانسورهاى 

چينى به توافق رسيده است. 

توقف كامل پرداخت وام ازدواج 
5ميليونى

مهر: توقف كامل پرداخت وام پنج ميليونى ازدواج  �
ــا اطلاعيه بانك  ــه ميليون تومان ب و تبديل آن به س
مركزى در سامانه وام ازدواج در حالى كليد خورد كه 
پرداخت دوباره وام پنج ميليونى نيازمند تصميم گيرى 
مجدد بانكى هاست. اين در حالى است كه پيش از اين 
تصميم بانك مركزى، براساس مصوبه شوراى پول و 
اعتبار در سال90 بانك ها به متقاضيان واجد شرايط، 
وام پنج ميليون تومانى مى پرداختند، اما با مشكلات 
ــده براى پرداخت وام ازدواج و افزايش تعداد  ايجاد ش
ــهيلات ازدواج، اين وام به  افراد در صف دريافت تس

سه ميليون تومان كاهش يافت.  

توليد بنزين «يورو 4»
پالايشگاه اراك نصف شد

ــت به دليل خروج  � فارس: نزديك به يك هفته اس
ــگاه اراك از مدار، توليد  ــى پالايش واحد آر اف سى س
بنزين اين واحد نصف شده است. با توجه به مصرف 
ــگاه در شهر تهران اين سوال  بنزين توليدى پالايش
مطرح است كه چه ميزان آلودگى شديد هوا با افت 
ــديد توليد بنزين يورو 4 اين واحد مرتبط است.   ش
ــگاه امام خمينى شازند  ــى پالايش واحد آراف سى س
ــكل هدرروى  ــت كه با مش ــدت 10روز اس اراك م
كاتاليست مواجه شده و نزديك به يك هفته است كه 
از مدار خارج شده است. پيگيرى خبرنگار ما حاكى 
ــت كه به دلايل نامعلومى تعميرات دوره اى  از آن اس
ــه درواقع زمان انجام  ــتان ك اين واحد در فصل تابس
تعميرات دوره اى پالايشگاه هاست انجام نشد و به اين 

جهت در فصل سرما با مشكلات زيادى مواجه شد.

خبر
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پيشنهاد مركز پژوهش ها در مورد 
قيمت گذارى خوراك پتروشيمى  ها

فارس: مركز پژوهش هاى مجلس در گزارشى با تاكيد  �
ــاره قيمت گذارى  ــده درب ــر ناكارآمدى فرمول مطرح ش ب
ــيمى ها در طرح «تنظيم مقررات مالى  خوراك گاز پتروش
دولت» خواستار حذف اين بند و توجه به هزينه - فرصت 
مصارف مختلف گاز در كشور براى قيمت گذارى بلندمدت 
گاز پتروشيمى ها شده است. مركز پژوهش هاى مجلس در 
گزارشى كه براى ارايه به نمايندگان مجلس در صحن علنى 
درباره قيمت گذارى خوراك گاز پتروشيمى ها تهيه شده، 
تاكيد دارد كه فرمول ارايه شده درباره قيمت گذارى خوراك 
گاز پتروشيمى ها براساس قيمت محصولات آنها ناكارآمد 
ــتار حذف بند مربوط به اين فرمول از طرح  است و خواس
«تنظيم مقررات مالى دولت» شده است. مركز پژوهش هاى 
مجلس تاكيد دارد كه براى قيمت گذارى گاز پتروشيمى ها 
ــور توجه  بايد به هزينه - فرصت ديگر مصارف گاز در كش
ــزء 4 ماده (1) طرح  ــى ج كرد. پيرامون ارزيابى كارشناس
الحاق برخى مواد به قانون تنظيم مقررات مالى دولت ذكر 
ــده كه  ايرادات مختلفى در مورد بندهاى اين حكم وارد ش

عبارتند از: 
 (IRR) 1- از جمله ايرادات شاخص نرخ بازده داخلى
ــت كه  ــورد نظر مركز پژوهش ها اين اس ــت. در اين م اس
ــاخص براى تعيين قيمت خوراك طرح هاى جديد  اين ش
سرمايه گذارى قابليت كاربرد دارد و درخصوص واحدهاى 

فعال موجود تعيين كننده نخواهد بود. 
2- ايراد بعدى اين مركز به پيونددادن قيمت خوراك 
گازى به قيمت محصولات پتروشيمى است و آن را امرى 
نادرست مى داند و به علت عدم شفافيت  موجود در اين امر، 

آن را ناكارآمد مى داند. 
ــيمى ها در  ــورد تخفيف حداقلى به پتروش 3- در م
جهت تكميل زنجيره ارزش به شيوه حداقل 30درصدى 
نيز روش را غلط مى داند و معتقد است كه اگر قرار باشد 
صنايع تكميلى توسعه پيدا كنند، نمى توان اين تخفيف 
را مستقيما به صنايع پايين دستى تزريق كرد و به ناچار 
اين صنايع بالادستى هستند كه اين تخفيف را دريافت 
مى كنند تا توسعه زنجيره را دنبال كنند كه اين امر كمى 
ــيوه تخفيف را غلط  ــد، بنابراين ش بعيد به نظر مى رس
ــت كه به جاى سقف تخفيف، كف  مى داند و معتقد اس
تخفيف پلكانى را مشخص كنند تا طرح از انعطاف پذيرى 

بالايى برخوردار باشد. 
ــزء 4 بند الف  ــرادات وارده به ج ــا توجه به برخى اي ب
ماده (1) طرح الحاقى، مركز پژوهش هاى مجلس شوراى 
اسلامى پيشنهاد به حذف جزء 4 كه مربوط به ويژگى هاى 
مطرح شده درباره خوراك گاز پتروشيمى هاست، داده است. 

  در «اتاق بازرگانى تهران»، فعالانى از حوزه حمل و نقل  �
دريايى حضور دارند كه نام و نشـان هريك از آنها اعتبار 
ويژه اى براى بخش خصوصى دارد، از جمله اين افراد شما 
و همچنين آقاى توفيق مجدپور هستيد. ابتدا مى خواهم 
از موقعيت كسب و كار شما بدانم و اينكه مسعود دانشمند 
اين روزها در صنعت حمل و نقل به چه كارى مشغول است؟ 
ــركت حمل و نقل بين المللى و  من در حال حاضر يك ش
ــتيرانى را اداره مى كنم كه اين مجموعه فعاليت خود را  كش
ــال73 آغاز كرده  است. پيش از آن نيز مجموعه ديگرى  از س
را اداره مى كردم كه حدود 10سال زودتر فعاليت خود را آغاز 
كرده بود اما به دليل برخى مشكلات و از دست دادن زمينى 

كه در بندرعباس در اختيار داشتم، فعاليت آن متوقف شد. 
  آنطور كه درباره كسب و كار شما مى گويند، يك پايانه  �

بزرگ حمل و نقل در بندرعباس را اداره مى كنيد و صاحب 
چندين كشتى نيز هستيد. 

حدود نيم ميليون مترمربع پايانه ترانزيت و حمل و نقل دارم 
كه از سال73 تاكنون خدمات دهى آن در بخش دريايى ادامه 

دارد. 
  وسعت وهم آورى است!  �

ــه، اين پايانه يكى از بزرگ ترين پايانه هاى تزانزيتى در  بل
ــت. البته پيش از اين مجموعه، پايانه ديگرى  بندرعباس اس
در همين بندر در اختيار داشتم كه وسعت آن بيشتر از پايانه 

فعلى بود. 
  شـما كشـتى بارى نيز داريد. مى توانم بپرسـم در  �

حال حاضر چندفروند كشتى در بنادرجنوبى كشور و روى 
آب داريد؟ 

ــتى با  ــم بگويم. ولى تعدادى كش ــن مورد را نمى توان اي
مجموعه شركت ما در حال همكارى هستند. 

  حال كه صحبت از كشـتى هاى بارى بـه ميان آمد،  �
گفت وگويم با شـما را با اين سـوال ادامه مى دهم كه در 
حال حاضر وضعيت آمدوشـد كشـتى هاى تجـارى به 
بنـادر جنوبى ايران چگونه اسـت؟ در ظاهـر اينگونه به 
نظر مى رسـد كه هنوز خبرى از بازگشـت كشـتى ها و 

شركت هاى حمل و نقل خارجى به بنادر ايران نيست. 
ــب و كار در بنادر  ــان و صاحبان كس ــراى بازرگان واقعا ب
تجارى كشور به ويژه جنوب ايران، دشوار است كه تشخيص 
دهند كدام كشتى تجارى پهلوگرفته در بندرعباس يا بندر 
ــى. اين روزها و  ــت و كدام يك خارج امام خمينى ايرانى اس
ــس از تحريم هاى بانكى و بيمه اى  به طور دقيق تر بگويم، پ
چندسال گذشته غرب عليه ايران، صاحبان كشتى ها ترجيح 
ــختگيرى  دولت هاى  ــان ماندن از س ــراى در ام مى دهند ب
ــناد ساختگى به تعامل و تجارت  تحريم كننده، با پرچم و اس

با ايران بپردازند. 
ــتى هاى خارجى كه حتى  ــا براى كش ــن اتفاق نه تنه اي
ــتى هاى ايرانى را نيز مجبور به تبعيت كرده و بسيارى  كش
از صاحبان كشتى هاى ايرانى براى عبور از تحريم ها و تبعات 
ــتند يا با پرچمى غيراز پرچم ايران در  دامنگير آن ناچار هس
آب هاى آزاد رفت و آمد يا آنكه با روش هاى ديگر از جمله تغيير 
سهام كشتى هاى خود به بى نام، امكان حضور در اين صنعت 

و معامله با فعالان اقتصادى ايرانى را براى خود فراهم كنند. 
ــتى هاى خارجى  ــرايط، صاحبان كش هرچند در اين ش
به دليل سوابق و خوش حسابى طرف هاى ايرانى در اين بازار، 
ــاره مى دهند، اما مالك  ــه ايرانى ها اج ــتى هاى خود را ب كش
كشتى به خوبى مى داند اگر با ايران معامله كند، از بازار مالى 
آمريكايى اخراج خواهد شد بنابراين در اسناد و مدارك بايد 
ــت. در نتيجه  ــان دهد كه طرف او ايرانى نيس به گونه اى نش
ــتى ها مجبور هستند در جايى غير از ايران و با  صاحبان كش

ــام ديگرى به غير از نام تاجر ايرانى  ن
مكاتبات خود را انجام دهند. 

اين رويه براى كشتى داران ايرانى 
نيز صدق مى كند. در نتيجه ما مجبور 
ــب و كار خود را به طور  هستيم كس

مخفيانه انجام  دهيم. 
از اين رو؛ در پاسخ به سوال شما، 
ــركت هاى خارجى  ــم ش ــد بگوي باي
ــه بنادر  ــل دريايى هنوز ب حمل و نق
ــته اند و آنهايى كه در  ــران بازنگش اي
حال همكارى با ايران هستند، به طور 
مخفيانه به اين همكارى تن داده اند 
ــه در رادار  ــند ك ــد مراقب باش و باي
كشورهاى تحريم كننده گرفتار نشوند. 
ــك مورد  ــن زمينه به ي در همي
ــه دارى  ــه خزان ــم ك ــاره مى كن اش

ــى»  ــم در «دوب ــت از تحري ــكا اداره مراقب ايالات متحده آمري
راه اندازى كرده  كه حدود 70نفر پرسنل دارد. ماموريت آنان 
ــت كه فعاليت بازرگانان و شركت ها را در همكارى با  اين اس
ــران رصد كنند و به محض آنكه به كوچك ترين همكارى  اي

اقتصادى پى بردند، آن را به واشنگتن اطلاع دهند. 
  شـما رييس اتاق مشـترك بازرگانى ايران و امارات  �

هسـتيد و در مورد فعاليت هـاى اداره مراقبت از تحريم 
كه به آن اشـاره كرديـد، حتما اطلاعات كافـى داريد و 
البته توضيح داديد كه كشتى ها و شركت هاى حمل و نقل 
خارجى هنوز تمايلى به بازگشـت به بنادر ايران ندارند. 
قطعـا اداره اى با 70پرسـنل در دوبى نمى تواند تنها مانع 

بر سر راه تعامل حمل و نقل دريايى ايران با جهان باشد. 
قطعا همين طور است. عمده مشكلات ايجادشده بر سر 
راه حمل و نقل ايران متوجه تحريمى است كه براى آخرين بار 
ــركت هاى  ــن تحريم، همكارى ش ــى از اي ــد. بخش وضع ش
ــت به طورى كه  بين المللى بيمه با ايران را محدود كرده اس
اگر يك تاجر خارجى بخواهد حتى كالاى مجانى و به صورت 
حمل رايگان به ايران بفرستد تا زمانى كه بيمه نداشته باشد، 

نمى تواند اين كالا را روانه ايران كند. 
ــركت هاى  ــطه اين بخش از تحريم ها ش از اين رو، به واس
ــدند كه اگر با ايران همكارى كنند از  بيمه خارجى تهديد ش
پوشش بيمه بين المللى خارج خواهند شد و هنگامى كه يك 
شركت از پوشش بيمه اى خارج شود، ديگر قادر نخواهد بود به 

هيچ كدام از بنادر دنيا رفت و آمد داشته باشد. در نتيجه خطوط 
كشتيرانى تجارى كه به بنادر ايران رفت و آمد داشتند، ترجيح 
ــتا، براى  دادند از آن پس به بنادر ايران نيايند. در همين راس
عبور از فشار ناشى از اين تحريم، بيمه اى را در جزيره كيش 
تعريف كرديم كه كشتى هاى تجارى ايرانى را زير پوشش اين 
بيمه قرار دهيم. در همين زمينه دولت دهم قبول كرد تا ميزان 
10ميليارددلار حق پوشش خسارت هاى احتمالى را پرداخت 
كند، اما چون بودجه اين شركت بيمه ايرانى براى پوشش و 
جبران خسارت ها اندك است، توانايى آن را ندارد كه جوابگوى 
خدمات بيمه اى به شركت ها و كشتى هاى دريايى ايرانى باشد. 

  ولى به نظر مى رسـد كالاهـاى خارجى راه خود را به  �
بازار ايـران به راحتى پيدا مى كنند. در حال حاضر همان 
كالاى خانگى كه در سـاير كشورها استفاده مى شود، در 
بازار تهران و ساير شـهرها در دسترس ايرانى هاست. از 
يك طرف حمل و نقل و بيمه ايران در تحريم است از طرف 

ديگر در بازار داخل كمبود كالا نداريم. 
ــال در  ــده در س ــم كالاى وارد و صادرش ــران حج در اي
ــادرات و واردات كه  ــت. آمار ص مجموع 150ميليون تن اس
ــود،  ــوى گمرك ايران نيز اعلام مى ش به صورت ماهانه از س
ــر افزايش حجم مراودات تاكيد مى كند. حال آنكه بيش از  ب
90درصد از اين حجم دادوستد از طريق دريا انجام مى شود. 
ــه ميليون كانتينر در بنادر ايران  ــر نزديك به س در حال حاض
ــود. عمده فعاليت ها نيز در بندرعباس صورت  جابه جا مى ش
ــرد و در همين زمينه آمار 65درصد از كل امور جارى  مى گي
مربوط به حمل و نقل دريايى در اين بندر پيش رويمان است. 
ــتند  ــت كالاهايى كه داراى حجم بالا هس ــى، ترانزي از طرف
ــنگ آهن، آلومينيوم، گندم و كنجاله سويا از طريق  مانند س
بندر امام خمينى انجام مى شود. بنابراين كالا به ايران مى آيد 
ــورها مى رود.  ــاير كش و از ايران هم كالا از طريق دريا به س
حال اينكه اين دادوستد چگونه انجام مى شود، موضوع بحث 
ماست. در حال حاضر كشتى هايى كه 
ــد ايران كالا حمل مى كنند،  به مقص
مستقيم به بنادر امارات متحده عربى 
ــود را در اين بنادر  ــد و بار خ مى رون
ــان كالاهاى  تخليه مى كنند. صاحب
حمل شده نيز مجبور هستند به بنادر 
دوبى و جبل على رفته و كالاهاى خود 
را توسط كشتى هاى كوچك و لنج  به 
بندرعباس حمل كنند. بنابراين كالاها 
ــوى خليج فارس  ــراى ايران تا آن س ب
ــتيم  جلوتر نمى آيد و ما مجبور هس
ــراى ورود به  ــا هزينه بالاتر ب آن را ب
ــور و  بازار داخل تا بنادر جنوبى كش
ــوى خليج فارس حمل كنيم  اين س
كه در نهايت منجر به افزايش قيمت 
تمام شده كالا براى مصرف كنندگان 
داخلى مى شود. حال آنكه عمده سود تحريم ها به جيب بنادر 
كشورهاى همسايه ايران رفته  است به طورى كه طى سال هاى 
اخير بنادر جنوب خليج فارس از افزايش حجم ورود كانتينر 
برخوردار شده اند و گزارش هاى ماهانه و سالانه اين افزايش را 
تاييد مى كند. اين گزارش ها دور از واقعيت هم نيست؛ چراكه 
حجم عمده اى از كشتى هاى تجارى كه به مقصد ايران كالا 
بار زده اند، مستقيم به بنادر ما نيامده و بار خود را براى ورود 
به ايران در بنادر دوبى و جبل على تخليه كرده اند. پس سود و 
نفع حمل كالا و تجارت كالاى ايران براى بنادر همسايه بوده 
است. در واقع ما براى اين بنادر امكان رشد و تحول در ميان 

بنادر جهان را فراهم كرده ايم. 
  در اين شرايط، وضعيت شركت كشتيرانى جمهورى  �

اسلامى ايران چگونه است؟ 
شركت كشتيرانى جمهورى اسلامى ايران عملا از بنادر 
جنوب ايران خارج شده است. در حال حاضر كشتى هاى اين 
ــركت تنها به مقاصدى كه بار كالايى ايران وجود دارد، در  ش
رفت و آمد است. معمولا كشتى هاى شركت كشتيرانى ايران، 
كالاهاى صادراتى ايران را به بندر شانگهاى در چين مى برد و 
از آنجا كالاى وارداتى را به مقصد بندرعباس حمل مى كند، يا 
آنكه به بندر مومباساى آفريقاى جنوبى در رفت و آمد است. اين 
در حالى است كه در دوره اى نه چندان دور، شركت كشتيرانى 
جمهورى اسلامى ايران با تمام بنادر جهان همكارى داشت. 
ــركت تنها با معدود  ــتى هاى اين ش ــا در حال حاضر كش ام

بنادرى در رفت و آمد است كه كالاى خريدارى شده براى ايران 
ــد. معمولا هم با چندشريك تجارى اين روزهاى  داشته باش
ــامل چين، هند و كره مى شود، از طريق دريا در  ايران كه ش

حال دادوستد هستيم. 
  كشتى هاى خصوصى نيز همين وضعيت را دارند؟  �

ــى ايرانى به دليل  ــتى هاى تجارى خصوص در مورد كش
ــتند همكارى مخفيانه با ايران داشته باشند،  آنكه ناچار هس
نمى توانيم به اطلاعات و آمار دقيقى از آنها دست پيدا كنيم. 
ــور به ثبت رسيده اند و  ــتى ها در خارج از كش عمده اين كش
به دليل فرار از تحريم ها، ناچار هستند از پرچم ساير كشورها، 
مثلا پاناما استفاده كنند، از اين رو نمى توانيم تشخيص دهيم 
كشتى هايى كه در بنادر جنوبى ايران پهلو مى  گيرند، داراى 

مالك ايرانى هستند يا غيرايرانى. 
  پس مساله تغيير پرچم كشتى هاى تجارى با وجود  �

گذشت چندسـال از اعمال تحريم ها، كماكان ادامه دارد 

و يك برگ برنده بـراى تجار ايرانى يا خارجى طرف بازار 
ايران محسوب مى شود؟ 

ــتى هاى تجارى اگرچه در دنياى  تغيير نام و پرچم كش
ــش از اعمال  ــا تا پي ــوم بوده، ام ــى مرس ــل درياي حمل و نق
ــيار  ــر عليه ايران، به صورت بس ــال اخي تحريم هاى چندس
ــتى هاى تجارى  ــى داد در حالى كه امروز كش ــدود رخ م مع
طرف همكارى با ايران به طور مداوم تغيير نام و تغيير پرچم 
مى دهند تا بتوانند با بنادر ايران يا بنادر جنوب خليج فارس 
در رفت و آمد باشند. حتى مالكان اين كشتى ها اقدام به ثبت 
ــورهاى گمنام آن هم به صورت سهام  ــركت خود در كش ش
بى نام مى كنند. اين هوشمندى ها براى عبور از خاكريزهاى 
تحريم و حمل و ورود كالا به ايران به كار گرفته مى شود كه 

تا به امروز نتيجه بخش هم بوده  است. 
  به صورت مسـتقيم نيز كالا به ايـران از طريق دريا  �

حمل مى شود؟ 
بله، به طور مستقيم نيز كشتى هاى تجارى در بنادر جنوبى 
ــن اقدام نيز با ترفندهايى صورت  ايران پهلو مى گيرند اما اي
مى گيرد از آن جمله كه صاحبان كالا و كشتى ها ناچار هستند 
مقصد را در اسناد خود به غير از ايران قيد كنند. بسيارى از 
ــطه ها به سمت ايران روانه مى شود و  كالاها نيز از طريق واس

به طور مستقيم از شركت هاى خارجى خريدارى نمى شود. 
  ظاهـرا بايد بپذيريـم هزينه حمل مجـدد كالاها از  �

بنادر امارات به بنادرجنوبى ايران جزو هزينه هاى سربار 
حمل و نقل دريايى و بالطبع قيمت تمام شده كالاها شده . 
در اين شـرايط، هزينه هاى حمل و نقل كشـتى ها در چه 

وضعيتى است؟ 
قيمت ها در اين بخش كاهش زيادى داشته  كه دليل عمده 
آن به وضعيت اقتصادى جهان طى سال هاى اخير برمى گردد. 
در حال حاضر، به دليل افت قيمت كشتى هاى تجارى در دنيا، 
يك كشتى سوپرهنديمكس 10ساله به قيمت 15ميليون دلار 
قابل خريد است. اما اين نوع از كشتى بارى هزينه اى برابر با 
شش تا هفت هزاردلار در روز دارد. هزينه سوخت آن نيز پنج 
ــود در حالى كه اجاره اين  ــش هزاردلار در روز خواهد ب تا ش
كشتى بيشتر از هفت هزاردلار نيست. در سال هاى 2004 تا 
2005ميلادى كه وضعيت حمل و نقل دريايى خوب بود، ورود 
افراد به ساخت و خريد كشتى هاى تجارى به يكباره افزايش 
يافت و در نتيجه طى چندسال انبوهى از كشتى هاى تجارى 
ــاد جهان پا به بحران مالى  ــد در حالى كه اقتص وارد بازار ش
گذاشته بود. در واقع كالا به اندازه كشتى هاى فعال در حوزه 
حمل و نقل بين المللى وجود نداشت در نتيجه قيمت ها در اين 

بخش به شدت كاهش يافت. 
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مسعود دانشمند عضو «اتاق تهران» در گفت وگو با «شرق»: 

آمريكا از «دوبى»، بنادر و تجارت ايران را رصد مى كند

شركت كشتيرانى جمهورى 
اسلامى ايران عملا از بنادر جنوب 
ايران خارج شده است. در حال 
حاضر كشتى هاى اين شركت 
تنها به مقاصدى كه بار كالايى 
ايران وجود دارد، در رفت و آمد 

است. معمولا كشتى هاى شركت 
كشتيرانى ايران، كالاهاى صادراتى 
ايران را به بندر شانگهاى در چين 

مى برد و از آنجا كالاى وارداتى 
را به مقصد بندرعباس حمل 

مى كند، يا آنكه به بندر مومباساى 
آفريقاى جنوبى در رفت و آمد است.

محصولات و طرح هاى متمايز 
در بانك آينده

ــه نيازهاى  � ــخگويى ب بانك آينده به منظور پاس
مختلف مردم، محصولات و طرح هاى متمايزى را به 

شرح زير عرضه كرده است: 
 زندگى، ترنج، ارزش، متخصصان، رويش، اعتبار 
ــبدگردانى سهام، بانكدارى اختصاصى،  يك و دو، س
بانكدارى شركتى، مديريت حساب مشتريان (هدف)، 

پيشخوان مجازى و... . 
ــتر از اين  ــتريان مى توانند براى اطلاع بيش  مش

طرح ها به شعب بانك آينده مراجعه كنند. 

خبر ويژه

فرشيد خاموشى: با وجود گذشت بيش از يك سال از عمر دولت يازدهم، هنوز، گذر شركت هاى كشتيرانى خارجى 
به بنادر ايران نيفتاده  است. آنها- كشتى هاى خارجى- ترجيح مى دهند كه تا آن سوى خليج فارس- بنادر «دوبى» و 
«جبل على» و «راس الخيمه» - جلوتر نيايند تا خطر اخراج از كسب و كار دريايى را به جان نخرند. اوضاع براى شركت هاى 
كشتيرانى داخلى و ايرانى نيز تغييرى نسبت به سال هاى اخير نكرده  است. آنها مجبور هستند براى ماندن در اين 
بازار، ترفندهاى زيركانه اى كه بى خطر هم نيست به كار برند. كشتى هاى «فله بر» و «كانتينربر» فراوانى روى آب هاى 
آزاد بالا و پايين مى روند اما اينكه كدام يك براى ايران كالا حمل مى كنند حتى براى مراقبان تحريم نيز قابل تشخيص 
نيست. اين وضعيت سخت براى كسى كه پايانه حمل و نقل دريايى او به بزرگى چندبرابر استاديوم آزادى تهران است 
و چندين فروند كشتى «هنديمكس» و «سوپر هنديمكس» در كنار آن پهلو مى گيرند هم فرق چندانى ندارد، حتى اگر 

اين فرد مسعود دانشمند عضو هيات نمايندگان «اتاق بازرگانى تهران» باشد. 
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