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بورس ادامه از صفحه اول

سال چهاردهم    شماره 2685اقتصاد دوشنبه   29 شهریور 1395

 سرمشقی برای همه زمان ها
سرتاســر نهج البلاغه، پند و اندرز و روش زیســت 
انســانی در همــه زمان ها و مکان هاســت. شــهید 
مطهری به زیبایی، شئون مختلف شخصیت ارزشمند 
علــی (ع) را در کتاب جاذبه و دافعه علی به تصویر 
کشیده اســت. علی (ع) الگویی تمام عیار برای همه 
انسان هاســت. او همــه انســان ها را دارای کرامت 
می داند و در توصیه به مالک اشــتر می گوید: با مردم 
بــا مهربانی و دوســتی برخورد کنــد، چراکه رعیت 
دو دســته اند: دســته ای برادران دینی تو هســتند و 
دســته دیگر در آفرینش با تو یکســان اند. جامعیت 
امیرالمؤمنین در امر سیاســت، از او یک سیاســت ورز 
اخلاق مدار ساخته است که باید برای همه مسئولان 
سرمشــق و الگو باشــد. در بعد اجتماعی، علی (ع) 
شــهروندی اســت که برای خود هیچ امتیاز ویژه ای 
قائل نیســت و حتی بــه قاضی شــهر می آموزد در 
برخورد با او تفاوتی میان علی و دیگران قائل نشــود 
و با عــدل و مســاوات رفتار کنــد. در عرصه دینی و 
معرفتی، علــی (ع) عارفی تمام عیار اســت. نگرش 
اقتصــادی علی (ع)، عدالت مطلق و محض اســت 
و در مواجهه با بیت المال ســختگیر و جدی اســت. 
کاهش فقــر و محرومیت زدایی را می توان از ســیره 
امام علی (ع) آموخت. اســتفاده به هنگام و درست 
از ابــزار فکر و قلــم و بیان برای امتناع بشــر از دیگر 
ویژگی های علــی (ع) اســت. در روزگاری که بیش 
از هــر زمان دیگر به وحدت جهان اســلام نیازمندیم 
و نباید بر طبل اختلاف بکوبیم، ســیره امیرالمؤمنین 
بهترین چراغ راه برای عبور از این تنگناست. ضرورت 
وجود الگوها و اســوه هایی که بتوان آنها را در عصر 
امروز به نســل جدید معرفی کرد تا بتوانند در چنین 
مسیری گام بردارند، بر هیچ کس پوشیده نیست و اگر 
بتوانیم جامعه را به این ســمت ســوق دهیم که در 
روش و منش خود قطــره کوچکی از دریای بی کران 
آن حضرت باشــند، گام بزرگی برداشته ایم. قطعا ما 
نمی توانیم شــیوه آن حضــرت را در دوران خلافت، 
به طورکامــل پیاده کنیم، ولــی می توانیم از مرزهای 
گفتمانی علی (ع) خارج نشویم و جهت گیری و مسیر 
پایداری در چارچوب گفتمان علی (ع) داشته باشیم. 
مفصل بندی اجزای ســاختار رفتاری مــا، باید تجلی 
حکومت علوی باشــد و نبایــد از چارچوب گفتمانی 
علی (ع) خارج شویم. از این روست که غدیر می تواند 
بهانه ای باشــد تا مســئولان عملکرد خود را با سیره 
حضرت بسنجند و مدام خود را در بوته نقد و ارزیابی 
صاحــب غدیر قرار دهند. وحدت، همدلی، هم نوایی، 
گذشت، بخشش و بسیاری از فضایل نیکوی انسانی، 
روش معمول و قاعده حکمرانی مولای متقیان است 
و ایــن ویژگی ها نه بــرای ثبت در تاریــخ بلکه برای 

الگوبرداری تابعان آن حضرت است. 

مسیر امیر 
واقعــه غدیر تنها افتخار امیرالمؤمنین نبود؛ بلکه 
نتیجه ســال های همراهی و تربیت ایشان نزد پیامبر 
اســلام بــود. امیرالمؤمنین دربــاره همراهی خود با 
پیامبر اسلام می فرماید: «شــما رابطه خویشاوندی و 
منزلت ویــژه مرا نزد پیامبر می دانیــد. از کودکی من 
را در دامان خود می نشــاند و به سینه می کشید و در 
کنــار خود می خواباند و بدنش را به بدنم می ســایید 
و بــوی دلاویزش را در مشــامم می ریخــت. لقمه را 
می جویــد و در دهانم می نهــاد، هیچ گاه از من دروغ 
و رفتار خطــا ندید». (خطبه قاصعه) این شــاگردی 
ویــژه چنان مســتحکم بود که پیامبــر (ص) حدیث 
«من شــهر علم هســتم و علی دروازه آن است؛ پس 
هرکــه علم می خواهد، بایــد از دروازه درآید» را بیان 
فرمودند. همراهی امام  علــی  (ع) با پیامبر تا لحظه 
شــهادت امیرالمؤمنین ادامه داشت. امام  علی (ع) 
در رؤیای قبل از ضربت خوردن در شــب نوزدهم ماه 
رمضــان می فرماید: «همچنان که نشســته بودم، به 
خواب رفتم. رسول  خدا (ص) بر من گذر کرد. گفتم: 
یا رسول االله، از امت تو چه ناراستی ها و کینه توزی ها 
دیده ام. گفت نفرین شــان کن. گفتم: خداوند به جای 
آنان، به من بهتر از ایشان را دهد و به جای من، بدترین 
کســان را بر ایشــان بگمارد» (خطبه ۷۰). بدون شک 
پیامبــر (ص) با درایت و هوشــیاری الهی خود برای 
امت مســلمان پس از خود برنامه داشتند و این امت 
را به حال خــود رها نکردند. تعییــن امام  علی (ع) 
به عنوان جانشــین خود در بازگشــت از حجه الوداع، 
علاوه بر اهمیت ادامه درســت حکومت، نشان دادن 
مسیر صحیح اســلام به مسلمانان بود؛ امتی که باید 
دین اســلام را به عنوان آخرین دین همیشــه حفظ و 
براساس دستورهای آن زندگی خود را سامان ببخشد. 
این مســیر همان راه امیرالمؤمنین است که در تمام 
لحظات زندگــی از پیامبر آموخــت و پس از رحلت 
پیامبر نیز بر همان روش در زندگی فردی و اجتماعی 
بــه آن عمل کــرد. گروه  های اســلامی علاقه مند به 
تربیت جوانان مســلمان برای زندگی در دنیای مدرن 
باید نــگاه دقیق تری به زندگی امیرالمؤمنین داشــته 
باشــند و اصول و فروع را بهتر بشناســند؛ اصولی که 
باعث شــد امیرالمؤمنین از حق الهی خود بگذرد تا 

امت اسلامی دچار تفرقه نشود. 

رونق  بازار  بدهی

مجلــس قبل لایحه بودجه دولــت را با تغییرات  �
مهمی تصویب کرد. بــا روی کارآمدن مجلس جدید، 
دولت اصلاحیه ای ارائه داد که انتشار ۴۰  هزار  میلیارد 
تومان اوراق مالی اســلامی بابت تســویه بدهی های 
دولــت از مهم ترین موارد آن اســت. حــالا دولت با 
اعتقاد به گسترش و تعمیق بازار متشکل بدهی، باعث 
شده اسناد خزانه اسلامی در فرابورس پذیرش شوند 
تا معاملات ثانویه آن از کانال بازار سرمایه انجام شود. 
ورود شش مرحله از اســناد خزانه ها با نماد اخزا در 
فرابورس و تســویه دو مرحله اول آن در موعد مقرر 
سبب شده اعتماد سرمایه گذاران به این اوراق به عنوان 
اوراق بهادار با درآمد ثابت و بدون ریسک جلب شود. 
در معاملات روز گذشــته هم مرحله هفتم این اوراق 
با ارزش اســمی هزارو ۵۰۰  میلیارد تومان با سررسید 
دوم مرداد ســال ۱۳۹۶ به قیمت هر ورقه ۸۶۰  هزار 
ریال معامله شــد تا بازده تا سررسید ۱۹، دودرصدی 
برای ســرمایه گذاران به همراه داشته باشد. شاخص 
کل بورس اوراق بهادار تهران دیروز رمقی نداشــت و 
با ۶۱ واحد افزایش به عدد ۷۶ هزارو ۱۶۶ واحد رســید 
تا از ســقوط به کانال ۵۵ هزارواحــدی در امان بماند. 
عمــده این رشــد کم رنگ را مرهون داروســازی دکتر 
عبیدی بود که تنها با معامله حدود ۲۰۰  هزار ســهم، 
۳۵ درصد رشد قیمت را تجربه کرد و در زمان اندکی 
به قیمت های پایین حد نوســان روزانه خود رســید. 
دعبید با تعدیل ســود پیش بینی ســال مالی منتهی 
به ۹۵/۰۹/۳۰، ســود هر ســهم خــود را از ۴۵۳ریال 
بــه ۶۳۶ ریال افزایــش داد و به تنهایــی ۵۶ واحد بر 
شاخص کل اثر مثبت گذاشت. شاخص فرابورس هم 
با هشت واحد افزایش به عدد ۸۰۹ واحد رسید. تداوم 
عــدم ورود نقدینگــی کم و تمایل به ســرمایه گذاری 
کوتاه مدت و در بســیاری از موارد بی هدف، سبب شد 
بدون احتســاب معاملات بلوک و اوراق بدهی، ارزش 
معاملات به ۲۰۰  میلیارد تومان هم نرسد. با توجه به 
ورود حجم بالای اوراق بدهی در بورس که عملا بازده 
حدود ۱۹درصدی بدون ریسک را برای سرمایه گذاران 
تأمین می کند، عملا نرخ بازده بدون ریسک برای اهالی 
بازار ســرمایه کاهش چشــمگیری در مقایسه با بازار 

نداشته است.  پول 

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3560
3998
4690
974

تغییر
+2
-7

-40
+1

طلاو سکه   
طرح قدیم
طرح جدید

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1,113,000
1,114,000
568,000
298,000
186,000
113,700

1311

تغییر
+1000
+1000
+1000
+1000

-
+100

-

عنوان شاخص
کل

شاخص قیمت
شاخص کل (هم وزن)

شاخص قیمت (هم وزن)
آزاد شناور

50 شرکت بزرگ

مقدار
76166,7
27125,8
14533,3
11621,3
84573,8
3017,1

تغییر
61,80
19,49
77,70
58,80
55,02
-2,70

شــرق: «تمام دنیا منتظر برداشته شدن موانع صنعت 
هوانوردی ایران هســتند». این را وزیر راه وشهرســازی 
ایران در اجلاس بین المللی ســرمایه گذاری هوانوردی 
کاپا می گوید که بــرای دومین بار پس از برجام باحضور 
۱۵۰ کشــوردر ایران برگزار شــده اســت. بــه گفته او: 
«برداشــتن موانع از پیش روی صنعت هوانوردی فقط 
تقاضای ایران نیست و این یک تقاضای جهانی است و 
فشارهایی بر آمریکا برای برداشته شدن این موانع ایجاد 
شــده اســت». عباس آخوندی درعین حــال با نگاهی 
به وضعیــت قرارداد ایران با دو هواپیماســاز جنجالی 
بویینــگ و ایرباس، گفت: تمام مخاطــرات این قرارداد 
را ارزیابــی کرده ایم و بــه این موضوعــات در قرارداد 
توجــه داریم. آخونــدی دیروز در اجــلاس بین المللی 
ســرمایه گذاری هوانــوردی کاپا با بیــان اینکه برگزاری 
اجلاس کاپا در ایران نشان دهنده این است که برداشتن 
موانع در صنعــت هوانوردی تقاضای جهانی اســت، 
نه فقط تقاضای ایران، گفت: اجلاس کاپا برای دومین بار 
اســت که پس از برجام در ایران برگزار می شــود و این 
نشــان می دهد که تمام دنیا منتظر برداشته شدن موانع 

صنعت هوانوردی ایران هستند. 
  انحصاری برای ایران ایر نداریم

وی همچنیــن دربــاره ورود ایرلاین هــای خارجی 
بــه بــازار هوایی ایــران و احتمال کاهش یافتن ســهم 
ایرلاین هــای ایرانی از بــازار داخل در شــرایط رقابتی 
اظهــار کرد: باید به این نکته توجه داشــته باشــیم که 
صنعت هوانــوردی یک صنعت جهانی اســت و باید 
بتوانیــم در این صنعت جهانی بــه رقابت بین المللی 
پایبند باشــیم. به طور قطع از ایرلاین های داخلی برای 
نوســازی ناوگان حمایت می کنیم و ایرلاین های داخلی 
می توانند از صندوق توسعه ملی برای نوسازی ناوگان 
خود استفاده کنند و در این زمینه از حمایت های دولت 
برخوردار هســتند. باید به این نکته توجه داشته باشیم 
که حمایــت یک جانبه از بنگاه های داخلی در شــرایط 
رقابــت بین المللــی نمی تواند به صنعــت هوانوردی 
کشــورمان کمک کند. وزیر راه وشهرســازی همچنین با 
اشــاره به ورود همه ایرلاین های داخلــی به مذاکره با 
بویینگ گفت: در این مذاکــره تمام ایرلاین های داخلی 
حضور دارنــد و انحصاری بــرای ایران ایــر به صورت 

مشخص نداریم. 
  دولت تضمین مالی هیچ ایرلاینی را نمی پذیرد

آخوندی با بیان اینکه تنها ایرلاینی که درحال حاضر 
نمی تواند از صندوق توسعه ملی استفاده کند، ایران ایر 
اســت، گفت: هیچ انحصاری برای ایران ایر وجود ندارد 
و در ضمن دولت تضمین مالــی در قراردادهای خرید 
هواپیما از بویینگ و ایرباس ندارد و اساسا تضمین مالی 
هیچ ایرلاینی را نمی پذیرد. به گزارش خبرگزاری ها، وی 
با اشاره به میزان پروازهای عبوری از فراز آسمان ایران 
گفت: خوشبختانه در دوره پسابرجام پروازهای عبوری 
از آسمان ایران نسبت به دوره قبل از برجام صددرصد 
رشــد داشــته اســت و این امنیت آســمان ایران را در 
ســخت ترین شرایط نشــان می دهد. همچنین می تواند 
نشــان دهنده اقتصادی بودن فضای عبوری ایران باشد. 
وزیــر راه وشهرســازی همچنیــن ادامــه داد: افزایش 
۲۲درصــدی پروازهای داخلی نشــان می دهد ظرفیت 
افزایش پرواز داخلــی در ایران وجود دارد و ما از تمام 
ایرلاین هــا و بنگاه های داخلی حمایــت می کنیم. وی 

افزود: وقتی در بازار بین المللی فعال باشیم و براساس 
قواعد بین المللی عمــل کنیم، در این روش اینکه مانع 
از ورود ایرلاین هــای دیگــر بــه فضای رقابتی شــویم، 
وجــود ندارد. وزیر راه وشهرســازی ادامــه داد: به طور 
قطــع اگر ایرلاین هــای داخلی بتوانند بحث نوســازی 
ناوگان را انجام دهند، نســبت بــه ایرلاین های خارجی 
قدرت رقابت بیشــتری خواهند داشت. وی همچنین با 
بیان اینکه تا ســال ۱۴۰۴ به صــد هواپیمای کوتاه برد و 
۴۰۰هواپیمای میان بــرد و بلندبرد نیاز داریم، گفت: این 
تعداد هواپیما الزاما نباید در قرارداد خرید تأمین شــود 
و می توانیم با روش اجاره یا اجاره به شرط تملیک هم 

این تعداد هواپیما را تأمین کنیم. 
  انحصار شکسته می شود

وزیر راه وشهرسازی همچنین درباره اینکه آیا انتخابات 
ریاســت جمهوری آمریکا می تواند تهدیدی برای قرارداد 
خرید هواپیما باشــد، گفت: تأکید می کنــم یک تقاضای 
جهانــی برای برداشته شــدن موانع صنعــت هوانوردی 
وجود دارد و مطمئن هستم این انحصار شکسته می شود. 
آخوندی همچنین درباره هواپیماهای آنتونوف در ایران با 
وجود تعطیل شدن کارخانه هواپیماسازی آنتونوف گفت: 
مــا به عنوان دولت، نقش تنظیم کننده مقررات را داریم و 
تا زمانی که هواپیمایی مجوزهای ایمنی پرواز را نداشــته 
باشد، به آن اجازه پرواز نخواهیم داد؛ حال اینکه آن بنگاه 
چطور می تواند استانداردهای موردنظر را به دست آورد، 

به دولت مربوط نمی شود. 
  ایران علاقه مند به اجــاره داری بلندمدت در صنعت 

هوانوردی است
وزیر راه وشهرســازی همچنین با اشاره به مدل های 
مختلف ســرمایه گذاری در صنعــت هوانوردی گفت: 
ایران بهره گیری از دو مدل؛ یکی سرمایه گذاری، ساخت 
و بهره بــرداری (BOT) و دیگری مدل ســاخت، اجاره 
و انتقــال (BLT) را در دســتور کار دارد، امــا بــه مدل 

اجاره داری بلندمدت هم علاقه مند است. 
  تلاش برای تأســیس چند بنــگاه لیزینگ در صنعت 

هوانوردی
آخوندی افــزود: بحــث لیزینگ در تأمیــن ناوگان 
و توســعه زیرســاخت صنعــت هوانوردی بــه عنوان 
یک اســتراتژی مهم تلقی می شــود و ایران از توسعه 
شرکت های لیزینگ داخلی و خارجی در کشور حمایت 
می کند. در تلاش هستیم چند بنگاه لیزینگ در صنعت 
هوانوردی در ایران تأســیس کنیم. اگرچه بحث لیزینگ 

بســیار بااهمیت اســت، اما وزارت راه وشهرســازی از 
تمامــی مدل هــای ســرمایه گذاری در زمینــه صنعت 

هوانوردی استقبال می کند. 
  آزادســازی بــازار صنعــت هوانــوردی و لغــو نظام 

قیمت گذاری در ایران
وزیر راه وشهرسازی با اشــاره به گام اول ایران در 
صنعت هوانوردی گفت: حرکت به ســمت آســمان 
آزاد در اولویت صنعت هوانوردی اســت و هم اکنون 
ایــران، آســمانی آزاد و امن برای تمامــی پروازهای 
بین المللــی فراهم کــرده اســت. آزادســازی بازار 
صنعت هوانوردی و لغو نظام قیمت گذاری در ایران، 
یکی دیگــر از امتیازات این صنعت در ایران اســت.  
آخونــدی ادامه داد: بــا آزادســازی قیمت ها میزان 
رشــد مســافر داخلی در پنج ماهه اول ســال جاری 
نســبت به سال گذشته ۲۲ درصد رشد داشت که این 
موضوع نشانگر ظرفیت توسعه صنعت هوانوردی و 
اهمیت فاکتور رقابت برای افزایش رشــد رفاه مردم 
اســت.  وزیر راه وشهرســازی به دیگــر فعالیت های 
این وزارتخانه در صنعت هوایی اشــاره کرد و گفت: 
اقدامات گســترده ای درباره توســعه زیرساخت های 
صنعت هوایی انجام شده است و درحال حاضر تمام 
سیســتم ناوبری در حال به روزرسانی است و در این 
زمینه ۲۵۰  میلیون دلار ســرمایه گذاری شــده است. 
وی در ادامــه افزود: در ایران بازار صنعت هوانوردی 
براســاس نظام بین المللی شکل گرفته است و برای 
اینکه شــرکت های هم تراز در ایــن زمینه به خوبی با 
هم رقابت کنند، باید مفهوم کفایت سرمایه و مفهوم 
صلاحیت فنی برای مدیریــت بنگاه ها مورد اهمیت 
قرار گیــرد. به گفته آخوندی، میزان کفایت ســرمایه 
برای تأســیس شــرکت های هوانوردی در ایران ۳۵۰  
میلیارد تومان یا صد میلیون دلار در نظر گرفته شــده 

است. 
  برنامه ریزی برای عبــور روزانه هزار فروند هواپیما  از 

آسمان ایران
وزیر راه وشهرســازی گفت: عبور بیش از هزار فروند 
هواپیما در روز از آســمان ایران نیازمند سیستم ناوبری 
به روز و برنامه ریزی است که بتواند پرواز ایمنی را برای 

هواپیماها فراهم کند. 
  کمیته ویژه برای حل موانع مرز  باج گیران

تشکیل شده است
وزیر راه وشهرســازی همچنین گفت: کمیته ای ویژه 

بــرای حــل موانع مرز باج گیران تشــکیل شــده و قرار 
شده اســت این کمیته اقدام های لازم را در ترکمنستان 

پیگیری کند. 
  میتسوبیشی، در حال گذراندن مراحل تست

همچنیــن در ادامــه این نشســت خبــری، اصغر 
فخریه کاشــان، قائم مقام وزیر راه درباره خرید هواپیما 
از میتسوبیشــی ژاپــن گفت: شــرکت هواپیماســازی 
میتسوبیشــی ســه مدل هواپیمــای ۷۰، ۹۰ و صد نفره 
تولیــد می کنــد و ۷۴۷ فرونــد از این مــدل هواپیماها 
پیش فروش شده اند و این هواپیماها در آمریکا در حال 
گذراندن مراحل تســت هســتند. مذاکرات بــا ژاپنی ها 
ادامه دارد و پیشنهادات دو طرف رد و بدل شده است. 

  اوفک برجام  را  نقض نمی کند
فخریه کاشــان همچین درباره صــدور مجوز اوفک 
گفت: اگــر مجوز اوفک صادر نشــود، به معنای نقض 
برجام اســت؛ بنابراین مطمئن هستیم که اوفک فروش 

هواپیما را به ایران تأیید می کند. 
وی همچنیــن از تشــکیل کارگروهی بیــن ایران و 
نمایندگان ایربــاس برای تأمین زنجیره قطعات هواپیما 
خبــر داد و گفت: کارگروهــی بین ایــران و نمایندگان 
ایرباس تشکیل شده است که در این کارگروه مذاکراتی 
انجام شده است که امکانات داخل برای زنجیره تأمین 
قطعات ایرباس بررســی شود که در این کمیته اجرائی، 
نماینده معاونت تحقیقات و فناوری ریاست جمهوری و 

نماینده وزارت راه وشهرسازی حضور دارند. 
قائم مقام وزیر راه وشهرسازی درباره  بحث گنجاندن 
بنــد جریمه در توافق ایــران با ایرباس نیــز گفت: این 
موضوع هیچ ارتباطی با ایرباس یا توافق منعقدشــده 
در ایــن زمینــه ندارد بلکــه در تمام توافق هــا با تمام 
شرکت های بین المللی درباره  آن تصمیم گیری می شود. 
فــروش  بــرای  آمریــکا  متناقــض  سیاســت های    

هواپیماها به ایران
معاون وزیر راه وشهرسازی گفت: چنانچه قرار باشد 
همکاری های ســازمان هواپیمایی کشوری با ایرلاین ها 
بر پایه هواپیماهای قدیمی ادامه پیدا کند، این ســازمان 
شیوه نظارت ها و سیاست های خود را تغییر خواهد داد. 
علی عابدزاده افزود: اکنون در مرحله سیاست های 
متناقــض آمریکا برای فروش هواپیماهــا به ایران قرار 
داریم و دو موضوع «دنبال کردن خرید هواپیماهای نو» 
و «تغییر در ســاختار بازرگانی و اقتصادی شــرکت های 

هواپیمایی» از اهمیتی ویژه برخوردار است. 
بــه گزارش «شــرق»، این اجــلاس دوروزه دیروز با 
حضور عباس آخوندی و ســرمایه گذاران از ۲۰ کشــور 
جهان شــامل ســرمایه گذارانی از ۱۵۰ شــرکت بزرگ 
هوانوردی جهان مانند «ایرباس، بمباردیه و امبرائر» در 
محل شهر فرودگاهی امام خمینی با دستور کار مذاکره 
در زمینــه «رفع موانــع بانکی در صنعــت هوانوردی، 
توســعه شــبکه پروازی بین المللی و داخلی، توسعه 
فرودگاه ها و همچنین اجــاره و خرید هواپیما» آغاز به 
کار کرد. براســاس اعلام وزارت راه وشهرســازی، محور 
اصلی این اجلاس دوروزه «بررسی روش های فاینانس 
(تأمیــن مالی) و ســرمایه گذاری در صنعت هوانوردی 
کشــور» اســت. «پیتر هاربیســون» مدیرعامل کاپا، به 
همــراه شــرکت های بــزرگ هوانوردی از کشــورهای 
انگلیس، فرانســه، آلمان، هلند، کانادا، برزیل و چین در 

اجلاس دوروزه کاپا در تهران حضور دارند. 

خبر کوتاهی بود؛ «سخنگوی کمیسیون انرژی از ابلاغ 
الگوی قراردادهای جدید نفتی از ســوی رئیس مجلس 
شــورای اســلامی به دولت خبر داد». این را باید پایانی 
بر تمام جریان سازی های دســتگاه های رسانه ای منتقد 
دولت دانســت. برخلاف آشــفته بازار اظهارنظر درباره 
موضــوع قراردادهای نفتی، آنچه در اغلب رســانه ها از 
مواضع قاطبه نمایندگان مجلس منتشــر می شد، کاملا 
خوشبینانه و حاکی از وجود اراده دربین نمایندگان مردم 

در راستای همراهی با اجرای قراردادهای نفتی است.
این در حالی است که ماه ها، برخی از جریانات منتقد 
نسبت به این همراهی «هشــدار» داده بودند و هرگونه 
همراهی بهارســتانی ها با دولت را بــه مصداق اختفا و 
سیاسی کاری و خیانت تلقی می کردند. توفیق اول وزارت 
نفت در همین جا عیان شــد؛ آنجا کــه نمایندگان مردم 
به خوبی تشخیص دادند که بیش از هر چیز دیگر باید به 
«منافع ملی» دغدغه مندی داشت. بدیهی است در نگاه 
اول ایــن موضوع می تواند دســت مایه  ای برای منتقدان 
وزارت نفت فراهم کند. اما واقعیت آن است که تمامی 
تحــرکات در نقد این مدل قــراردادی، هیچ گاه موفق به 
همراهی بدنه کارشناســی دانشگاهی و صنعتی با خود 
نشد. چراکه از همان ابتدا چندین نماینده از مجلس قبلی 
عمده انتقادها را مطرح می کردند و ناکامی آنها در دوره 
دهم انتخابات حاکی از بی علاقگی عموم به مواضع آنها 
بود. حتی یکی از نماینــدگان قبلی مجلس که اینک در 

کسوت گرداننده  یک «سمن» و در لباس «نماینده  جمعی 
از منتقــدان» به انتقادها از قراردادهای نفتی مشــغول 
است، مشعل دار این جریانات بود.در محافل دانشگاهی 
نیز صرفا تعداد محدودی از اســتادان دانشــگاهی (به 
تعداد کمتر از انگشــتان یک دست) مخالفت های تندی 
با این مدل قــراردادی کردند. معدود نمایندگان مخالف 
نیــز از تمامــی ابزارهــا و امکانــات و تریبون های خود 
اســتفاده کردند، اما در نهایت ناموفــق بودند. اوج این 
تحرک را باید در یک برنامه تلویزیونی دانســت؛ آنجا که 
این رســانه درباره قانونی که تمام مراحل تأیید رســمی 
را طی کرده و از ســوی بالاترین نهاد قانون گذاری کشور 
برای اجرا ابلاغ شــده؛ دوباره «بــازی موافق و مخالف» 
راه انداخــت. این اقدام را باید با شــائبه حرکت برخلاف 
مســیر قانون تحلیل کرد. در تمام دورانی که مدل جدید 
قراردادها زیر ســنگین ترین حملات انتقادی قرار داشت، 
جریان منتقد با وجود دراختیارداشتن فضاهای تأثیرگذار 
رسانه ای بارها به دام تکرار افتادند و همواره چند جنبه 
معدود را برجســته  می کردند.اما بااین حــال و با وجود 
بهره منــدی از این امکانات رســانه ای، هیچ گونه ارتباط 
تشــکیلاتی بین منتقدان این قراردادها برقرار نشد و این 
گروه بیشــتر در محافل خودی به تکرار مواضع گذشته 
می پرداختند. این تفکر متصلب ذیل کلیدواژه هایی مانند 
«غارت منافع ملی»، «اســتیلای بیگانــگان»، «مالکیت 
مــدت دار» و اخیرا هم «صهیونیســتی بودن قراردادها» 

ســعی در جلب توجه بدنه  کارشناسی داشت که البته 
ایــن راهبرد هم بــه نتیجه ای نرســید؛ چراکه مخاطب 
آگاه با درک مقتضیات امــروز صنعت نفت می تواند به 
درک مناســبی از ضرورت های اجرائی سازی مدل  جدید 
قراردادهای نفتی برســد. عنادها تا آنجا بود که برخی از 
منتقدان حتی از «اصلاح ناپذیری» مدل فوق سخن گفته 
و بدون آنکه آلترناتیو مشخصی ارائه کنند، صرفا به تکرار 
و تأکیــد بر مواضع قبلی خود مشــغول بودند. منتقدان 
در اقــدام بعدی خود ســعی کردند پای دســتگاه های 
نظارتی را به میان آورند و با بزرگ نمایی ایرادات محتمل، 
اســاس و ارکان مــدل جدید را متزلزل نشــان دهند. اما 
مســئولان این دســتگاه ها با هوشــمندی خاص خود، 
صرفا بر اجرای موازین قانونی و نظارتی تأکید داشــتند. 
این بزرگ نمایــی البته به هیچ روی تأثیری در رویکردهای 
قانونی این دســتگاه ها نداشــت و اکنــون با تصویب آن 
می توان قضاوت دقیق تــری در رعایت مصادیق قانونی 
و ملاحظات ملی در تدوین این قراردادها داشــت. در هر 
حال اعمال اصلاحیه های متعدد را می توان دلیلی بر این 
دانست که وزارت نفت اهتمام جدی بر رویکرد تعاملی 
و اخذ نظرات کارشناسی از تمامی گروه های دخیل دارد. 
از ابتدا هــم وزارت نفت ادعایی دال بر خلل ناپذیری این 
مــدل قراردادی نداشــت و تغییرات بعــدی نیز حاصل 
زحمات و دیدگاه های ارزشــمند منتقدان دلســوز است 
که در تمام ایــن دوران، دوش بــه دوش وزارت نفت در 

غنای مدل جدید کوشــیدند. در هر حال بدیهی است که 
ممکن است باز هم جای اصلاحات بعدی وجود داشته 
باشــد اما باید پذیرفت در شــرایط کنونــی (که مصادف 
با کاهــش قیمت های نفــت و تداوم اجــرای پرداخت 
یارانه های نقدی اســت)، عملا بیش از هر زمان دیگری 
نیاز به ســرمایه گذاری در صنعت نفت وجــود دارد. از 
سوی دیگر جذب سرمایه گذاران خارجی در مقاطع بعد 
از چند دوره تحریم طاقت فرسا، مقارن با اوضاع برقراری 
حالات «عدم اطمینان» است. به نظر می رسد آنچه مورد 
تأکید مشــترک دولت و مجلس است؛ همانا ایجاد رونق 
در کشور است. ذکر این نکته لازم است که درحال حاضر 
در بازارهای نفتی نســبت به کشــورهای همسایه و دنیا 
عقب ماندگی هایی وجود دارد و باید شــرایطی به وجود 
آید که با حفظ امنیت ملی، منافع کشــور تأمین شود. به 
هر تقدیر شکی نیست که ایجاد گشایشی در این حوزه و 
«مقابله با برداشــت بیشتر رقبای ما در میادین مشترک» 
یکی از اولویت های اساســی وزارت نفت و کشور است. 
اکنون تحت هر معیار اقتصادی، سیاســی، بین المللی و 
صنعتی، این تعلل ها هرگز به ســود منافع ملی نیست؛ 
کمااینکه برخی به عمد قصد دارند ســایه حاشــیه را به 
متن بکشــانند (و در برخی مواقع هم در این مورد موفق 
بوده انــد). به هــر تقدیر هیچ چیزی جــز صنعت نفت 
و منافع ملی واجد اصالت نیســت. از منظر توسعه ای، 
قائل شدن اصالت ذاتی برای قراردادها، نتیجه ای جز این 
نخواهد داشــت که جزئیات قرارداد عملا تحت الشعاع 

قرار خواهد گرفت.
شایسته است در مقطع کنونی تمامی پتانسیل کشور؛ 
ضمــن تمکین به قانــون، دغدغه منافع ملــی را پاس 

بدارند. 

طلا در خطر  ریزش
شرق: تحلیلگران خبر از افت قیمت هر اونس طلا  �

به کمتر از هزارو ۳۰۰ دلار خبر می دهند. در این کاهش 
قیمت تنهــا، دلیل انتظار ســرمایه گذاران بین المللی 
برای برگزاری نشســت مهــم فــدرال رزرو آمریکا در 
۲۱سپتامبر درخصوص نرخ بهره است. به گزارش طلا 
به نقل از کیتکو، البته برگزاری نشســت بانک مرکزی 
ژاپن نیز می تواند تأثیر زیادی بر روند نوسانات نرخ ارز 
و قیمت جهانی طلا داشته باشد. به نظر می رسد فشار 
برای فــروش ذخایر طلا در روزهای آینــده نیز ادامه 
داشته باشد. کی ســی چانگ، تحلیلگر ارشد مؤسسه 
 ای اچ اس گلوبــال تأکید کرد: ایــن احتمال وجود دارد 
که قیمت طلا در کوتاه مدت پیش از برگزاری نشست 
فدرال رزرو آمریکا به کمتر از هزارو ۳۰۰ دلار برسد. وی 
افزود: آمارهای کافی نســبت به افزایش نرخ تورم و 
بهبود شرایط بازار کار و اشتغال آمریکا وجود دارد که 
فدرال رزرو بخواهد در نشســت آتی خود نرخ بهره را 

افزایش دهد.

ارز و طلا

 على سیدخسروشاهى
 تحلیلگر بازارهاى مالى 

الگوی قراردادهای جدید به دولت ابلاغ شد
سوت پایان هجمه هاى نفتى  پویا نعمت اللهى

 کارشناس نفت

آخوندي برداشته شدن موانع صنعت هوانوردي را فقط خواسته ایران ندانست 

آمریکا تحت فشار مطالبه جهاني
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