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تهران
 از فردا خنک مي شود

ایسنا:  مدیرکل شبکه پایش سازمان هواشناسي  �
با اشــاره بــه پیش بیني بارش هاي شــدید در نوار 
شــمالي کشور، از وقوع ســیلاب در برخي مناطق 
خبر داد و گفت: کشاورزان، دامپروران، زنبورداران 
و گلخانه داران نســبت به کاهش محســوس دما 
و آب گرفتگي ها هوشیار باشــند. مسعود حقیقت 
با اشــاره به اینکه یک ســامانه خنک و مرطوب از 
اواخر وقت امروز (۱۲ مهر) به نوار شــمالي کشور 
نفوذ مي کند، گفت: این ســامانه در نوار شــمالي 
ازجمله اســتان هاي گیــلان، مازندران، گلســتان، 
از  و قسمت هایي  خراسان شمالي، خراسان رضوي 
آذربایجان غربي، آذربایجان شــرقي و اردبیل فعال 
خواهد بــود و موجب کاهش دمــا و بارش باران 
مي شود. او درباره روند فعالیت سامانه بارشي نوار 
شــمالي کشــور اظهار کرد: بر اثر فعالیت سامانه 
بارشــي جدید، از امشب شــاهد بارش هاي شدید 
در اســتان هاي شــمالي خواهیم بــود و حتي در 
برخي مناطق احتمال بروز خســارت هاي ناشي از 
ســیلاب و آب گرفتگي وجــود دارد. این بارش ها تا 
روز یکشنبه (۱۵ مهر) ادامه خواهد داشت. رئیس 
اداره هواشناســي در ادامــه با اشــاره به کاهش 
پنج تا هشــت درجه اي دما در نوار شــمالي کشور 
در روزهــاي آینده، نســبت به خســارت احتمالي 
به محصولات کشــاورزي بر اثر کاهش محسوس 
دما هشــدار داد. حقیقت همچنین به دامپروران و 
زنبورداران توصیه کــرد: دامداران مناطق پربارش 
کشــور از تردد در مناطق مرتفع خــودداري کنند. 
همچنیــن بــه دلیــل احتمــال وقوع ســیلاب، از 
رودخانه ها فاصله بگیرند. افزون بر این، زنبورداران 
باید با دقت بســیاري از کندوهاي خود در روزهاي 
پربــارش آتي مراقبت کنند. به همین علت کندوها 
را بــه مناطــق امن پایین دســت انتقــال دهند. او 
همچنین تأکید کرد: بــا توجه به کاهش دما، بهتر 
اســت گلخانه داران از دماي مناســب گلخانه ها 
اطمینــان حاصــل کننــد. مدیرکل شــبکه پایش 
ســازمان هواشناسي در پاســخ به پرسشي درباره 
وضعیت جوي تهران در روزهاي آینده اظهار کرد: 
دیــروز گرم ترین روز تهــران در روزهاي اخیر بود و 
پیش بیني ها حاکي از آن اســت که از امشــب (۱۲ 
مهر) روند کاهش دما در این اســتان آغاز شــود. 
همچنین انتظار مي رود از روز جمعه (۱۳ مهر) در 

نقاط مرتفع تهران شاهد بارش باران باشیم.

خبر

کاهش ۱۳درصدي تلفات 
غرق شدگي در ۵ ماه نخست سال

شرق: سازمان پزشــکي قانوني کشور اعلام کرد:  �
آمار تلفات غرق شدگي در کشور در پنج ماهه نخست 
ســال جاری، ۱۳.۵ درصد کاهش یافــت. این آمار از 
۵۹۹ فوتي در پنج ماهه ســال گذشــته به ۵۱۸ کشته 
در پنج ماهه اول امســال رســید. در این مدت، از کل 
تلفات غرق شــدگي ۴۴۷ نفر مرد و ۷۱ نفر زن بودند؛ 
این در حالي اســت که تعداد مردان فوت شــده بر اثر 
غرق شدگي در پنج ماهه سال گذشته، ۵۰۴ نفر و تعداد 
زنان ۹۵ نفر بوده اســت. بر اســاس ایــن گزارش، در 
این مدت استان هاي خوزســتان با ۶۵، گیلان با ۵۲ و 
مازندران با ۵۰ فوتي بیشترین آمار تلفات غرق شدگي 
را داشــته اند. همچنیــن در پنج ماهــه ســال جاری، 
بیشــترین تلفات با ۱۵۱ فوتي در مــرداد و کمترین آن 
با ۵۳ فوتي در فروردین ثبت شــده است. ضمن آنکه 
آمار تلفات غرق شــدگي در مرداد امســال نسبت به 
مرداد سال گذشته تغییر چنداني نداشته و با رشد ۰.۷ 
درصدي مواجه بوده اســت. مطابق روال معمول، در 
پنج ماهه امســال نیز رودخانه ها بیشترین آمار تلفات 
غرق شــدگي را داشــته اند. در این مــدت، ۱۴۱ نفر در 
رودخانه ها جان خود را از دســت داده  اند؛ در حالي که 
آمار تلفات غرق شــدگي در دریا برابر بــا ۱۰۲ نفر (۱۱ 
نفر در محدوده مجاز و ۹۱ نفــر در محدوده خارج از 
طــرح) جان باخته اند. پس از رودخانه و دریا، دریاچه 
مصنوعي و سد با ۶۹، استخر کشاورزي با ۵۶، کانال با 
۴۵، استخر شنا با ۳۱، چاه با ۱۶، حوض و حوضچه با 
پنج و دریاچه طبیعي با چهار فوتي به ترتیب بیشترین 
آمار تلفات غرق شــدگي پنج ماهه امسال را داشته اند. 
براســاس این آمار، ۲۹ نفر نیز در سایر مکان هاي آبي 

جان خود را از دست داده اند.

بیش از  ۱/۵میلیون سالمند
 تحت پوشش تأمین اجتماعي

مهــر: از ســه میلیــون و ٤۰۰ هــزار بازنشســته،  �
مستمري بگیر و ازکارافتاده ســازمان تأمین اجتماعي 
نزدیک به یک میلیون نفر بازنشســته بالاي ٦۰ سال و 
سالمند به طور مســتقیم تحت پوشش حمایت   هاي 
ســازمان قرار دارنــد. ناهید حیدري، مدیــرکل تأمین 
اجتماعي غرب تهران بزرگ، گفت: بر اساس آمار سال 
۱۳۹٦ جمعیت سالمندان کشور بیش از هفت میلیون 
و ٥۰۰ هزار نفر اعلام شــده کــه این میزان ۹ درصد از 
جمعیت کشــور را تشــکیل مي دهند که از هر هفت 
نفر، دو نفر تحت پوشــش تأمین اجتماعي هســتند. 
وي با اشــاره به افزایش پیري جمعیت کشــور گفت: 
زیرساخت هاي لازم برای مراقبت، درمان و نگهداري 
ســالمندان به نحو مطلوبي ارتقا پیدا نکرده اســت. 
مدیرکل تأمین اجتماعي غرب تهران تأکید کرد: در ۱٥ 
سال آینده جمعیت سالمندان در کشور به ۳۰ میلیون 
نفر خواهد رســید و اگر شــرایط اقتصادي، فرهنگي، 
اجتماعي، بهداشتي و درماني برای ارتقای خدمت به 
آنان فراهم نشود، با بحران سالمندي روبه رو خواهیم 
شد. حیدري با اشاره به اینکه هزینه  درماني سالمندان 
پنج برابر هزینه جوانان اســت، گفــت: هزینه درمان، 
طولاني شــدن مدت درمان ســالمندان، کمبود برخي 
داروهــا و آسایشــگاه هاي توانبخشــي و نگهداري از 
سالمندان، کمبود امکانات و مراکز سیاحتي ـ تفریحي 
سالمندان، عدم تکریم و احترام خانواده، دغدغه هاي 
اقتصــادي و عدم آگاهي از شــرایط و نحوه زندگي در 
دوران سالمندي از مهم ترین مشکلات این قشر است. 
حیدري با اشــاره بــه اینکه یک میلیــون و ٥۰۰ هزار 
ســالمند از خدمات بیمه اي محروم هستند، گفت: در 
ســازمان تأمین اجتماعي بیش از ۷۸۰ هزار بیمه شده 
اصلي با طرح کفالت، والدین خود را تحت پوشــش 
حمایت هاي درماني تأمین اجتماعي قرار دادند و اگر 
گســترش این گونه حمایت، فراهم شــود، بسیاري از 

مشکلات سالمندان کاهش پیدا مي کند.

ممنوعیت استفاده از خودروهاي 
فاقد معاینه فني در وزارتخانه ها

شرق: استاندار تهران در بخش نامه اي که خطاب  �
به معاونان رئیس جمهور، وزارتخانه ها و دستگاه های 
 اجرائي صادر کرده، از همه آنها خواسته است جلوي 
قرارداد بــا پیمانکاران داراي خــودروي فاقد معاینه 
فني را بگیرند. محمدحسین مقیمي در بخش نامه اي 
که خطاب به معاونــان رئیس جمهور، وزارتخانه ها و 
دستگاه های  اجرائي صادر کرده، از همه آنها خواسته 
است جلوي قرارداد با پیمانکاران داراي خودروي فاقد 
معاینــه فني را بگیرند و هیــچ پرداختي به متخلفان 
نداشته باشند. وي در این بخش نامه با اشاره به اجراي 
فــاز دوم طرح کاهش و کنترل مکانیــزه معاینه فني 
همه خودروها در سراسر شــهر تهران از اول آبان ماه 
سال ۹۷ خطاب به مدیران ارشد اجرائي نوشته است: 
همــه خودروهاي مورد اســتفاده بــه صورت ملکي 
یا اســتیجاري پیمانکاران ملزم به اخــذ معاینه فني 
معتبر هســتند. وي تأکید کرده اســت: از اول مهرماه 
ســال جاري از عقد یــا ادامه قرارداد بــا پیمانکاراني 
که خودروهاي آنها فاقــد گواهي معاینه فني معتبر 
هســتند، اکیدا خودداري شود. مقیمي از پلیس راهور 
تهران خواسته اســت تا از ابتداي آبان ماه ۹۷ از تردد 
هرگونه خودروي فاقد معاینه فني جلوگیري و ضمن 
اعمــال قانون، خودروي متخلــف را توقیف کند. وي 
اضافه کرد که پس از ابلاغ این بخش نامه، ذي حسابان 
وزارتخانه ها و دســتگاه هاي اجرائي مکلف هستند از 
تأیید و پرداخت تمام هزینه هاي مرتبط با ســرویس و 
نگهداري، ســوخت و قرارداد پیمانکاري خودروهاي 

فاقد گواهي معاینه فني خودداري کنند. 

دریچه
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شرق: کمتر طرحی بوده که فراکسیون زنان پیگیر آن 
باشد و به نتیجه دلخواه نرسد که همین نشان دهنده 
ظرفیت عظیــم زنان اســت؛ این نکته ای اســت که 
ناهیــد تاج الدین، هنــگام گفت وگو دربــاره تصویب 
یک فوریــت طــرح ممنوعیــت ازدواج دختــران زیر 
۱۳ســال با خبرنگار «شرق» به آن اشــاره کرد. ناهید 
تاج الدین هم در کســوت عضو فراکسیون زنان و هم 
در جایگاه هیئت رئیســه کمیسیون اجتماعی مجلس 
شورای اســلامی، در تصویب فوریت این طرح نقش 
مؤثری داشــته اســت. چهارم مهــر روزی که احمد 
امیرآبادی فراهانی در مخالفت با یک فوریت این طرح 
گفــت: «این موضــوع در اولویت مشــکلات جامعه 
نیست» و با پاسخ «هر فرد مساوی با کل ملت است» 
از سوی همایون هاشمی مواجه شد، ناهید تاج الدین 
نیز پاسخ مخالفت های نماینده هم استانی خود با این 
طرح را داد. ناهید تاج الدین گفته بود: «جای تعجب 
دارد که شما در جایگاه نماینده شهرستانی که درگیر 
معضــلات ازدواج زودهنگام دختران اســت، با این 
طرح مخالفید». در سفر اخیر ناهید تاج الدین به حوزه 
انتخابیه خــود، اصفهان، با او در زمینــه این طرح و 

مسائل روز گفت وگو کردیم.
 تصویب یک فوریت طــرح ممنوعیت ازدواج  �

دختران زیر ۱۳ سال در چه بستری انجام شد و به 
کجا می رسد؟

فراکســیون زنان از آغاز فعالیت به طور مســتمر 
دنبــال افزایش حداقل ســن ازدواج دختران بود، در 
این زمینه بررســی های فراوان انجام داد و دیپلماسی 
فعالــی را برای تصویب این طــرح پیش گرفت، هم 
با کمیســیون های تخصصی، هم با فراکســیون های 
مختلف، هم با گروه های مرجع و هم با علمای دینی 
مذاکرات متعددی انجام داد و در نهایت به این طرح 
رســید. بررسی های ما نشان می داد چیزی حدود پنج 
درصد ازدواج هــا، مربوط به پدیده کودک همســری 
است و در ســال، ۳۷هزار ازدواج صورت می گیرد که 
دختران زیر ۱۵ ســال عروس آن هستند. متأسفانه در 
اغلب مواقع این گونه ازدواج ها، شــامل ازدواج های 
دختــران ایرانــی با مــردان اتباع بــوده و حاصل آن 
کودکان بی هویت است؛ یعنی کودکانی که شناسنامه 
ندارند و درحال حاضر بیش از یک میلیون ونیم نفر در 
کشور را شامل می شوند که ارائه طرح اعطای تابعیت 
به فرزندان حاصــل از زنان ایرانی با اتباع خارجی نیز 
اساســا در همین راســتا بود. از طرفی بسیاری از این 
ازدواج هــا به طلاق منجر می شــود چون چهار بلوغ 
عاطفی، جنســی، اقتصادی و اجتماعی در آن وجود 
ندارد و متأســفانه آنگاه علاوه بر کودک همســری ما 
شــاهد بیوه کودک ها هســتیم؛ افرادی که در ســنین 
زیر ۱۸ســال سرپرســت خانوار شــده اند. اغلب این 
ازدواج ها متوجه دختران حاشیه نشین است. ازدواج 

برای ایــن دختران به نوعی فرار از فلاکت محســوب 
می شود. بخشی از این دختران در ۱۰-۱۳ سالگی جزء 
کودکان کار و خیابان هســتند و پس از آن با توجه به 
محدودیت هایی که برای کار دارنــد و از طرف دیگر، 
خــروج آنها از چرخه درآمدزایی برای خانواده، ناگزیر 

باید ازدواج کنند.
 شما سفر رئیس جمهوری به نیویورک را چطور  �

ارزیابی می کنید؟
به نظــر من حضور رئیس جمهــوری در نیویورک 
و ســخنرانی ایشــان در مجمع عمومی سازمان ملل 
بسیار مفید بود؛ سخنرانی روحانی تلنگری به وجدان 
جمعی ملل متحد و درس حقوق بین الملل بود. البته 
در کنار اینها ما نیازمند دیپلماســی عمومی و ترجمه 
این سخنان به نان شب مردم هستیم، در شرایط حاضر 
ما باید از تضادها میان آمریکا و اروپا نهایت اســتفاده 
را ببریم و به بهره گیری از سیاســت موازانه منفی این 
تضاد را زنده نگه داریم. سفر رئیس جمهور به آمریکا 
و دیدار با رؤسای جمهور کشورهای اروپایی این تضاد 
را زنده نگه داشــت و منطق پوچ آمریکا را در خروج 
از برجام بر آفتاب افکند و نشان داد ایران حرفی برای 
گفتن دارد کــه از قضا حرف های جدی و قابل تأملی 
هم هســتند؛ ایران به دنبال جنگ با کســی نیست و 
همه را به میز مذاکره دعوت می کند امام تسلیم کسی 
هم نیست و بر ســر حقوق بین المللی اش مصالحه 
نمی کنــد، اما به نظــرم باید به موازات دیپلماســی 
بین المللــی، آقــای روحانــی دیپلماســی داخلی و 
عمومــی را جدی بگیــرد؛ به ویژه در اقتصــاد باید با 
صاحبان کسب وکار و مردم به طور جدی گفت وگو کند 
و ذهن ها را از بی ثباتی نجــات دهد، چون ذهن های 
بی ثبات بــه بی ثباتی در اقتصاد دامــن می زنند، باید 

اعتماد عمومی را به اقتصاد و سیاست برگرداند.
 شــما در نطق میان دســتورتان در مردادماه  �

هشت اقدام را برای برون رفت از بحران پیشنهاد 
دادید، درباره آن بیشتر برایمان توضیح دهید.

در نطق میان دستورم نیز به ضرورت نگارش برنامه 
اول سرمایه اجتماعی به موازات همه اسناد بالادستی 
اشــاره کردم و معتقدم در این برهــه نیازمند وحدت 
رویه در زمینه ایجاد، افزایش و نگهداری از ســرمایه 
اجتماعی هستیم. در شرایط حاضر باید هر کاری برای 
کاهش شکاف دولت-ملت، شکاف طبقاتی، شکاف 
قومی و شــکاف نسلی از دســتمان برمی آید، انجام 
دهیم و دولت را یک قدم به ملت، طبقات اجتماعی 
را یک قدم هم شده به یکدیگر، قومیت ها را یک قدم 
به هم و نسل ها را یک قدم هم شده به یکدیگر نزدیک 
کنیم و نگذاریم همبستگی اجتماعی مخدوش شود. 
اگر همبســتگی اجتماعی مخدوش شــد، در جامعه 
هرج ومرج ایجاد می شود و دود هرج ومرج و بی ثباتی 

بیش از هر چیز به چشم توسعه می رود.

در گفت وگوي ناهید تاج الدین با «شرق» مطرح شد
در پى «کودك  همسرى» شاهد «بیوه کودك» خواهیم بود

آلوده ترین  آســتانه  در  تهــران  معصومه اصغــري: 
روزهــاي خود، کمترین میــزان اتوبوس هاي فعال و 
ســالم را دارد و این مي توانــد نگران کننده ترین خبر 
براي ما باشــد؛ آن هم در حالي که در مترو از حدود 
دو ســال قبل تاکنون، هیچ ایســتگاه جدیدي افتتاح 
نشــده و معلوم نیست خطوط ۶ و ۷ چه زمان سهم 
تهراني ها می شــوند و تاکســي ها هم که در زردترین 
وضعیت ممکن هســتند. آژیر قرمز کمبود ناوگان و 
فرســودگي در همه بخش هاي حمل ونقل عمومي 
پایتخت سال هاســت به صدا درآمــده و صدماتش 
را تهراني هــا، به خصوص در همیــن ماه هاي آلوده 

پاییزي، مي بینند، اما خبري از تدبیر و تغییر نیست.
بر اســاس آخرین آمــاري که پیمان ســنندجي، 
مدیرعامل اتوبوسرانی، به «شرق» داد، در حال حاضر 
شــش هزارو ۲۰۰ اتوبوس فعال و شاغل در ۲۴۰ خط 
اتوبوس رانی محدوده شــهر تهران وجــود دارد که 
متوسط ســن این اتوبوس ها، حدود ۱۰ سال است و 
مدت هاست از سن فرســودگي گذشته اند. سه هزارو 
۲۰۰ دســتگاه از ایــن تعــداد، اتوبوس هــاي دیزلي 
هســتند که وضعیت سوختشــان نمي تواند چندان 
امیدبخش باشــد و مابقي گازســوزند و خبر بد دیگر 
اینکــه از ۹ جایگاه CNG که اتوبوس ها مي توانند در 
آن سوختشــان را بگیرند، دو جایگاه در دو ماه اخیر 
در حال اورهال و استانداردسازي اجباري است و این 
یعني تعداد چشمگیری از اتوبوس ها ساعتي درخور 
 توجه را باید در صف گاز باشــند و بــه همین اندازه 
از خدمت رســاني به مردم و کسب درآمد خودشان 

دور بمانند.
از ســال ۸۷ که محمدباقر قالیبــاف هدیه قرمز 
و دو کابیــن جدیــدي را در خیابــان انقــلاب تهران 
رونمایي کرد و تهراني ها بعد از ســال ها شاهد تردد 
اتوبوس هایي نو، کولردار و باکیفیت بودند، ۱۰ ســال 
گذشــته است و حالا بســیاري از آن ناوگان متفاوت 
به سن فرسودگي رســیده  اند و بنا بر آمار مدیرعامل 
شرکت اتوبوس راني شهر تهران، هزارو ۳۰۰ دستگاه 
اتوبــوس BRT در ۱۰ خــط اتوبوس هــاي تنــدرو و 
اختصاصي فعال اند، در حالي که متوســط عمرشان 

۷٫۹ سال است.
واقعیــت ایــن اســت کــه در شــرایط تحریم و 
محدودیت خرید خارجي و محدودیت کارخانه هاي 
اتوبوس ســازي، زمینــه اي بــراي واردات و خریــد 
خارجي اتوبوس باقي نمي ماند و گویا ساخت همین 
اتوبوس هــای بي  کیفیت و کم کیفیــت فعلي نیز در 
شــرایط فعلي براي بســیاري از ســازندگان داخلي 
فراهم نیســت و اگر تا یک سال قبل مي شد به دولت 
ایراد وارد کرد که چرا تهران سهمي از تولید داخلی 

اتوبوس ها ندارد، با این شرایط امروز، قول دادن براي 
جایگزیني اتوبوس هاي فرســوده، قولي دور از ذهن 
است. آنچه امروز براي اتوبوس ها و حتي واگن هاي 
مترو رخ مي دهد، خرج کردن از یک اتوبوس یا واگن 
 برای اتوبــوس یا واگن هــاي دیگر اســت؛ چون نه 
وارداتــي وجود دارد و نه به این زودي ها اتوبوســي 
جدید قرار اســت تهراني هــا را از آنچــه عذاب هر 

روزشان شده، نجات دهد.
طبق گزارش شرکت واحد اتوبوس راني، نوسازي 
۵۰۰ اتوبوس در برنامه ســال ۹۷ هست و قرار است 
این امر تا پایان ســال انجام شود، اما این همان قولي 
است که حالا در ماه هفتم سال، امیدي کم رنگ براي 
تحققش وجود دارد. محســن پورسیدآقایي، معاون 
حمل ونقل و ترافیک شــهرداري تهران، کمتر از یک 
ماه قبــل درباره قوزبالاقوزشــدن حــذف ارز دولتي 
براي نوســازي اتوبوس هاي شــهري گفــت. او بیان 
کرد: هزینه نوســازي هر اتوبوس با ارز ثانویه حدود 
یک میلیــاردو ۴۰۰ میلیون تومان اســت و به همین 
دلیل اگــر حمل ونقــل عمومي را به عنــوان کالاي 
اساســي در نظر نگیریم، این سیســتم به زودي قفل 

مي شود.
این حساســیت و نگراني که از ســال ها قبل و در 
مدیریت شــهري گذشــته با ادبیــات و روش و البته 
اهداف دیگري دنبال مي شــد، همچنان ادامه دارد و 

متهم و مقصر اصلي نیز در این وضعیت دولت است 
که یا پول نداده، یا پول نداشــته، یــا مدیریت نکرده 
یا جلوي مدیریت را گرفته اســت و حالا مشــکلات 
دومینــووار روي هم خراب شــده اند. اگر دولت هاي 
نهم، دهم و یازدهم، فارغ از شــرایط مالي و اهداف 
سیاسي، به وظایف خود طبق قانون و تعهدات عمل 
مي کردند، سهم اتوبوس هاي شهرداري تهران را در 
نوســازي مي دادند و ســایر ردیف هاي اعتباري مترو 
هم پرداخت مي شــد، امروز وضعیت به این شــکل 
حاد درنمي آمد و مدیریت شــهري اصلاح طلبي که 
بعــد از ســال ها وارث دوران مدیریــت اصولگرایان 
شده، این گونه در وضعیت چه کنم چه کنم نمي ماند 

و مردم هم هر روز ناامیدتر از روز قبل نمي شدند.
محمدباقــر قالیباف، شــهردار اســبق تهران، در 
چند ســفر خارجي خود به روسیه و چین تلاش کرد 
سهم بیشــتري از نتایج مذاکراتش را منجر به خرید 
اتوبوس و تجهیزات آن کند، اما واقعیت این اســت 
که نتیجــه این تلاش هــا تاکنون چندان چشــمگیر 
نبــوده و از یک جایي به بعد، توافق ها اجرا نشــده، 
قول ها روي زمیــن مانده و اتوبــوس دو کابین قرمز 
روبان خورده دیگری به تهران نرســیده است. امروز 
اگر مسافر خطوط تندرو اتوبوس راني باشید، متوجه 
فرســودگي این اتوبوس ها در بدنه داخلي و بیروني 
مي شــوید و به زودي ایــن اتوبوس ها هم شــکل و 

شــمایل اتوبوس هاي قدیمي و فرسوده قبلي را پیدا 
مي کنند و معلوم نیســت که قرار است این حجم از 
مســافر چگونه پوشش داده شوند و باید امیدوار بود 
که تا قبل از رسیدن به این وضعیت، دولت تکاني به 
خودش بدهد و فکري اساســي بیشتر از آنچه نشان 
مي دهــد و حرف مي زند، بــراي حمل ونقل عمومي 

پایتخت و اتوبوس هاي آن کند.
البتــه ایــن وضعیــت در ایــن مــدت بارهــا در 
جلسه  های مشترک دولت و شهرداري تهران مطرح 
و پیگیري شــده، اما تا امروز نتیجه اي حاصل نشــده 
است. محسن هاشمي، رئیس شــوراي شهر تهران، 
در جلســه ۱۸ شــهریور شوراي شــهر تهران از نامه 
شــورا به رئیس جمهــور درباره وضعیت نوســازي 

اتوبوس هاي درون شهري خبر داد. 
او گفت: بر اســاس مصوبه اي که دولت در زمینه 
نوسازي اتوبوس هاي درون شهري داشته، قرار بوده 
اســت منابعي براي ایــن کار اختصــاص دهند، اما 
در این حوزه هنوز کاری جدي انجام نشــده اســت؛ 
بنابراین نامه اي خطاب بــه رئیس جمهور با امضاي 
همه اعضا ارسال مي شود و براي اقدام جدي در این 
حوزه، از رئیس جمهوري درخواســت کمک خواهد 
شد. البته با گذشــته حدود یک ماه درباره اینکه این 
نامه ارسال شده یا نه و آیا نتیجه اي دربر داشته، خبر 

جدیدي وجود ندارد.
در شرایط اقتصادي که جامعه با نوسانات شدید 
قیمتي کالا مواجه اســت و تنش هــاي تورم، زندگي 
اقشــار مختلف را تحت تأثیر منفي خــود قرار داده 
است، باید نیم نگاهي نیز به شرایط رانندگان اتوبوس 
داشت که با سختي بســیار کرایه را هزار تومان هزار 
تومــان در ارتباط مســتقیم با مردمي که گاه بســیار 
عصباني و ترشــرو هستند، کسب می کنند و درعوض 
میلیــون میلیون براي قطعــات و نگهداري اتوبوس 
فرسوده و هزینه هاي جانبي آن خرج می کنند. ضمن 
اینکه باید نبود ســاختار امن شغلي و بیمه اي، نبود 
نظــارت کافي و صرف زمان هاي طولاني شــبانه در 
صف گاز و گازوئیل را نیز به مشکلاتشان اضافه کنیم. 
این شغل با همه الزامات و محدودیت هایي که دارد، 
جزء نیازهاي حیاتي شهر تهران است و لازم است در 
شرایطي که مترو هنوز نتوانسته به سهم واقعي خود 

برسد، توجهی جدي به آن شود.
بــه گزارش «شــرق»، بــا وضعیتي کــه امروز از 
ناوگان اتوبوس راني کم و فرسوده و میني بوس راني 
تقریبا حذف شــده شــهر تهران ســراغ داریم، سهم 
۲۵درصــدي ایــن دو نــاوگان در افق طــرح جامع 
حمل ونقل و ترافیک شــهر تهران بــه این زودي ها 

دورقمي نمي شود.

تهران ۱۴میلیوني با ۶۲۰۰ دستگاه اتوبوس در آرزوي نوسازي مانده

بلاتکلیف هاي فرسوده


