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دختری با مردمک های درشت
بــرای مثــال اگر همین کودک کشــته شــده بود، 
بلافاصله مــا برایش ســازوکار داشــتیم؛ از کلانتری 
تا دادگســتری تا وکیل تســخیری، حتــی محکومیت 
قاتلش. ما برای همه اینها ســازوکار داشتیم و قضیه 
به سرانجام می رســید، اما الان این کودک زنده است 
و هیچ ســازوکاری برای زندگی این کودکان در شرایط 
دشوار تعریف نشده است؛ سازوکاری که برای قتل یک 

کودک هست، ولی برای نجات یک کودک نیست».
مــورد فاطمه بــه قول بســیاری از مــددکاران و 
مســئولان، یکی از  هزاران مورد این چنینی اســت، اما 
سرنوشــت این کودک چه خواهد بود. دکتر ســیامک 
زندرضوی معتقد اســت خطر بزرگــی که وجود دارد 
این است که بچه را سم زدایی کنند و دوباره به همان 
شــرایط بازگردانند. ایشــان تأکید می کند: «این قاعده 
داســتان اســت. کاری که به نظر مــن در درجه اول 
رســانه ها می توانند انجام دهنــد، بلندکردن صدای 
این کودک اســت؛ یعنی توصیف بسترها و شرایط این 
کــودک. این کودک به خاطر کودکــی اش ناتوان از این 
است که از حقوق خودش محافظت کند. این گروه ها 
وظیفه دارند جامعه را به این مســئله حساس کنند. 
سازمان های مردم نهادی که مرتبط با موضوع کودک 
هســتند با همراهی دستگاه قضا و بهزیستی به اتفاق 
ورود کنند تا خانواده های جایگزین برای این بچه ها پیدا 
کنند. سازوکاری که درحال حاضر داریم، در وهله اول 
خانواده هایی هستند که بهزیستی شناسایی می کند و 
بچه را به فرزندخواندگی می گیرند. یا شــبه خانواده یا 
کودک ســرا که درواقع برای کودکان آسیب دیده آماده 
می شــود، فقط نباید جمعیت آنها بیشــتر از ۳۰ نفر 
باشــد، باید تعداد این مراکز بسیار زیاد باشد و هرکدام 
مسئولیت ســه کودک را برعهده بگیرند. وقتی به این 
ســطح تقلیل پیدا کنند، جای بسیار مناسبی خواهند 
بود. به نظر من زمینه اجتماعــی این کار وجود دارد، 
فقط ســازمان های مردم نهاد و رســانه ها باید پیگیر 
باشند به طوری که صدای این کودکان خاموش نشود. 
قدم اول سم زدایی است، هنوز قدم های بسیاری باقی 
مانده». فاطمه با همان مردمک درشت امروز با تلاش 
فراوان فعال اجتماعی و خاله اش به بیمارستان رسید؛ 
جایی که بعد از ۱۰روز همچنان سرنوشت نامعلومی 
را در برابــرش قــرار می دهد. برای هــر فاطمه ای در 
هرجایی شاید ناجی وجود داشته باشد که سرنوشتش 
را تغییــر دهد، اما به نظر نمی رســد کــه این ناجیان 
قانون گذاران باشــند که فکر می کنند مسئله کودکان 

حل شده و ضرورت پیگیری ندارد. 
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تعطیلي مهد ها، پیش دبستانی ها
  و  دبستان های تهران

شــرق: معاون عمــران و برنامه ریزی اســتاندار  �
تهران از تعطیلی دبســتان ها، مراکز پیش دبســتانی 
و مهدهای کودک اســتان تهران به غیر از فیروزکوه، 
دماوند و پردیــس خبر داد. حســن کریمی در پایان 
جلســه کمیته کاهش آلودگی هوا از تعطیلی مراکز 
پیش دبستانی، مهدهای  کودک و دبستان های استان 
تهران در روز یکشــنبه خبر داد و عنوان کرد: تمامی 
دبستان های استان تهران به غیر از فیروزکوه، دماوند 
و پردیس تا روز دوشــنبه تعطیــل خواهند بود. وی 
افزود: ســایر تمهیــدات لازم برای کاهــش آلودگی 
هوای کلان شــهرها امروز و فردا انجام خواهد شــد. 
معاون عمرانی استاندار تهران درباره دیگر مصوبات 
کمیته کارگروه آلودگی هوا عنوان کرد: در این جلسه 
مقرر شــد به غیر از تعطیلی مهدهای کودک، مراکز 
پیش دبستانی و دبستان ها تمهیداتی برای جلوگیری 
از انتشــار بیشــتر آلاینده ها در نظر گرفته شــود. وی 
ادامه داد: گســترش محدوده طــرح ترافیک تهران 
در دو روز، نفروختــن طرح ترافیــک روزانه برای دو 
روز و تعطیلــی کارخانه های آلاینده و معادن شــن 
و ماســه تا چند روز آینده ازجملــه مصوبات مدنظر 
بوده اســت. کریمــی تصریح کرد: مــدارس ابتدایی 
به ســبب افزایش آلودگی و شــرایط ناسالم کیفیت 
هوا تعطیل شــده اند و اگر ایــن وضعیت تداوم یابد، 
برای روز دوشنبه نیز جلســه ای برگزار خواهد شد و 
راجــع به مدارس تصمیم گیــری می کنیم. همچنین 
در خبری دیگر مســئول اطلاع رســانی پلیس راهور 
ناجا از اجرای طرح تشــدید برخــورد با کامیون ها و 
وســایل نقلیه ســنگین در پایتخت خبر داد. شریفی، 
مسئول اطلاع رسانی پلیس راهور ناجا، در گفت وگو 
بــا فارس در توضیــح این طرح بیان کرد: براســاس 
قانون، تردد کامیون ها در ســطح شهر تنها از ساعت 
۲۲ تا شــش صبح مجاز اســت و در صــورت ورود 
وسایل نقلیه ســنگین و کامیون ها به داخل شهر در 
خارج از ســاعات ذکرشده حتما با متخلفان برخورد 
خواهد شد. وی افزود: در روزهای پنجشنبه و جمعه 
و همچنین تعطیلات رسمی و شب قبل از تعطیلات، 
ســاعت مجاز تردد کامیون در سطح شهر دو ساعت 
محدودیــت خواهــد داشــت به طوری که ســاعت 
تــردد کامیون ها از ســاعت ۲۴ تا شــش صبح بوده 
و در خارج از این ســاعات، نســبت به اعمال قانون 
آنها اقدام خواهد شد. مســئول اطلاع رسانی پلیس 
راهور ناجا با اشــاره به ممنوعیت تردد کامیون ها در 
برخــی از معابر، تصریح کرد: در برخی از معابر تردد 
کامیون ها در تمام ساعات شبانه روز ممنوع است که 
پلیس در صورت ورود کامیون به این معابر، نســبت 

به اعمال قانون اقدام خواهد کرد. 
شــریفی افزود: علاوه بــر دوربین هــای موجود 
در ســطح خیابان هــا، مأمــوران پلیــس به صورت 
شــبانه روزی نیز به ثبت هرگونه تخلفات کامیو ن ها 
از قبیل ســرعت و ســبقت غیرمجاز، رانندگان فاقد 
معاینه فنی و کامیون های پلاک مخدوش می پردازند. 
وی همچنین با اشــاره به نحــوه برخورد با رانندگان 
متخلف بیان کرد: علاوه بر جریمه نقدی، نمره منفی 
نیز برای برخی از تخلفــات کامیون ها لحاظ خواهد 
شــد و مطابق قانون، تمام وسایل نقلیه ای که بیش 
از یک میلیون تومان جریمه معوقه داشــته باشــند، 
در صورت رؤیت پلیس، توقیــف و تا زمان پرداخت 
جریمه در پارکینگ متوقف خواهند بود که این قانون 

درباره کامیون ها نیز صدق می کند. 

یک مقام مسئول در قوه قضائیه: 
بلوغ جنسی برای ازدواج

 کافی نیست
مدیرکل امور اسناد و مترجمان قوه قضائیه گفت:  �

باید ضمانت اجرا به قدری محکم باشــد که کســی 
خــارج از فرایند قانونی ازدواج نکند و با این مشــکل 
که فرد ۷۰ساله با فرد ۱۵ساله ازدواج می کند، مواجه 
نشــویم یا فردی که اختلال پدوفلیا دارد، با یک کودک 
ازدواج نکنــد. علــی کاظمی درباره ضــرورت تغییر 
قانون ســن ازدواج در ایران با تأکیــد بر نبود توازن در 
مقررات کشــور در ایــن زمینه ، عنوان کــرد: در قانون 
خانواده حضور کودک زیر ۱۵ ســال در دادگاه خانواده 
ممنوع شده است، اما در جای دیگر یک کودک ۱۰ساله 
می توانــد ازدواج کنــد که این دو ماده بــا یکدیگر در 
تعارض هستند. همچنین در بخشی از قانون کودکان 
زیر ۱۸ ســال از انجام امور مالی خود منع شده اند و از 
طرف دیگر فرد ۱۳ساله بعد از ازدواج با مسائلی مانند 
مهریه و نفقه ســروکار دارد و ســؤال این است که آیا 
می تواند این موارد مالی را انجام دهد. این حقوق دان 
اضافه کرد: براساس مقررات استخدامی کودک زیر ۱۵ 
ســال نمی تواند در جایی استخدام شود، حالا چگونه 
یک پســر ۱۵ســاله می تواند درآمد داشــته و هزینه 
خانواده را بپردازد. این قاضی دادگســتری با اشاره به 
اینکه ماده ۱۰۴۱ قانون مدنی هیچ حداقل سنی را برای 
ازدواج مشخص نکرده اســت، تصریح کرد: براساس 
این ماده قانونی، زیر ۱۳ ســال با رعایت ســه شــرط 
مصلحت کودک، موافقــت دادگاه و موافقت والدین 
می تواند در هر سنی ازدواج کند و چه بسا ممکن است 
کودک را در دوســالگی به عقد در بیاورند که ضروری 
است این مســئله حل و حداقل سنی تعریف شود تا 
کمتر از آن امکان ازدواج نداشته باشد. وی افزود: برای 
ایجاد یک شرکت اقتصادی کوچک افراد باید بیش از 
۲۰ ســال داشــته باشند و صلاحیتشــان احراز شود و 
نباید مرتکب جرمی شده باشند؛ بنابراین بلوغ جنسی 

به تنهایی برای ازدواج کافی نیست. 

دریچه
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کلیه متقاضیان محترم می توانند هزینه اشتراك خود را براساس مبالغ مندرج در جدول ذیل به شماره حساب 686895 نزد بانک سپه شعبه 
میرزا کوچک خان (قابل پرداخت در کلیه شعب) به نام محمدامیر مظاهري واریز و اصل سند بانکی مربوطه را به همراه فرم تکمیل شده ذیل 

به یکی از سه طریق زیر به دفتر امور مشترکین تحویل فرمایند.
1- تماس با شماره  تلفن هاي 88209593- 88198964 جهت اعزام مامور براي دریافت مدارك.

2- مراجعه به آدرس دفتر واقع در میدان آرژانتین - خیابان الوند - کوچه آرشیا - پلاك 6
3- ارسال از طریق دورنگار به شماره 88198958

1- ساعت تحویل روزنامه 5 صبح الی 10 صبح می باشد.
2- شروع ارسال روزنامه براي متقاضیان که درخواست خود را به صورت کامل تحویل داده اند، حداکثر 15 روز بعد از تحویل مدارك خواهد بود.

3- مبالغ مندرج در جدول بابت یک نسخه اشتراك می باشد.
4- نوشتن کد پستی و شماره تلفن در فرم ضروري می باشد.

5- در صورت عدم دریافت روزنامه مراتب را به امور مشترکین اطلاع دهید، در صورت عدم اطلاع به منزله دریافت تلقی می شود.
توجه: لطفا کپی فیش بانکی را تا پایان اشتراك نزد خود نگه دارید.
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نحوه پرداخت

مدت اشتراك:  3ماهه      6ماهه      9ماهه      12ماهه     

توجه: لطفا نحوه مطلوب دریافت روزنامه را اعلام دارید:

کد اشتراك ............... تعداد نسخ اشتراك ...............

نــام: ......................... نام خانوادگــی: .................................. نــام موسســه: ..................................

........................................................................................................................... دقیــق:  آدرس 

..................................... نمابــر:   ................................ .......................................تلفــن:  کدپســتی: 

نام و نام خانوادگی دریافت کننده: ................................................... امضاء دریافت کننده: ........................................................
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ضى
تقا

ت م
صا

شخ
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شرایط اشتراک

رسید دریافت فیش یا وجه نقد

معصومــه اصغری: نرم افزارهای تاکســی یابی آنلاین که بــا یک کلیک امکان 
دربســت گرفتن را برای مسافر فراهم می کنند و این روزها بین مردم محبوبیت 
بســیاری پیدا کرده، پس از کش وقوس های بســیار و تهدید و مخالفت هایی 
که با آنها شــد، روز گذشــته با یک چراغ ســبز دولتی مواجه شدند. محمود 
واعظــی، وزیر ارتباطات دولت یازدهم، از فعالیت این نرم افزارها تمام قد دفاع 
کرد. قیمت پایین و دسترســی آسان این نرم افزارها در دو، سه سالی که از آغاز 
فعالیت آنها می گذرد، در فراگیری و افزایش کاربرانشــان نقش مهمی داشته 
است؛ اما از آن سو آژانس های قدیمی و تاکسی های شهری که کسب وکارشان 
با رکود مواجه شــده، دلِ خوشی از رقیب پر انرژی و محبوب ندارند. به همین 
دلیــل بود که در این مدت زمزمه های زیــادی مبنی  بر مخالفت و تلاش برای 

تعطیلی آنها به گوش می رسید. 
از میان همه خدمات اینترنتی که در این ســال ها همه ما تجربه کرده ایم، 
اندک مواردی مورد استقبال عمومی قرار گرفته و اصلا با همین اقبال عمومی 
معروف و همه گیر شده اند. تجربه هایی که از خرید های الکترونیک در سال های 
گذشــته تجربه شده، با اشکالات فراوان و ســعی و خطا همراه بوده و عامل 
اجبار در تبادلات بانکی بالاخره کار را به نحوی پیش برده اســت؛ اما حالا یک 
کسب وکار اینترنتی با استفاده از خود شهروندان برای شهروندان کسب وکار و 
خدمات حمل ونقلی درون شهری ایجاد کرده است. اسنپ را این روزها بخش 
زیادی از پایتخت نشــینان می شناسند؛ یعنی یا راننده (همراه) اسنپ هستند یا 
مســافر آن و مهم ترین دلیل گرایش به اســنپ یک دلیل ساده است که دیگر 
عوامل جابه جایی مسافر در شهر یا ندارند یا کم دارند: «قیمت پایین». واقعیت 
این اســت که قیمت پایین تر شیوه سفر با اسنپ یا مدل های دیگر تاکسی های 
اینترنتی مثل تپســی، تنها عامل استفاده آن به جای تاکسی دربست، آژانس یا 
حتی خودروی شــخصی است. ضمن اینکه این شــیوه سفر مشکل پرداخت 
الکترونیک کرایه را که چند دهه است مدیریت شهری در یک خم آن وامانده 
اســت، حل کــرده و خیلی راحت اگر پول نقد همراه نباشــد، امکان پرداخت 
الکترونیک وجود دارد. این مجموعه نزدیک به ســه ســال است که فعالیت 
خود را شــروع کرده؛ اما کمتر از یک ســال اســت که عمومیت و فراگیری آن 
به همه شــهروندان رســیده و دقیقا از همین زمان اســت کــه مخالفت ها و 
ممانعت ها برای ادامه فعالیتش شــروع شده است. تقریبا تا یک ماه قبل این 
اپلیکیشن کاربردی با رشد خوبی در حال شیوع در کل شهر بود و مخالفتی را 
هم به همراه نداشــت تا اینکه گزارش هایی از رادیو و تلویزیون پخش شد که 
بدون مستندات از ثبت شــکایت هایی درباره عملکرد اسنپ و تپسی صحبت 
می کرد؛ اما سردار کمال هادیانفر، رئیس پلیس فتا، هفته گذشته با بیان اینکه 
تاکنون شکایتی از این کسب وکارهای استارت آپی و به طور مشخص «اسنپ» و 
«تپسی» نبوده است، گفت: «با توجه به استقبال مردم از تکنولوژی های نوین، 
ما از دو شــرکت کرایه خودرو اینترنتی که بیشــترین فعالیــت را در این زمینه 
داشــتند، دعوت کردیم و به مدیــران و گردانندگان این شــرکت ها تذکرات و 
هشــدارهای لازم را دادیم و آنها نیز متعهد شدند که هرچه سریع تر برای اخذ 

مجوزهای لازم از وزارت کشور و سایر مراجع ذی ربط اقدام کنند».
پس از مدتی اخبار و جریان ســازی ها به سمت نداشتن مجوزهای لازم از 
مراجع دیگری رفت. سرپرست دفتر توسعه تجارت الکترونیک وزارت صنعت، 
معدن و تجارت در گفت وگویی اعلام کرد شرکت هایی مانند سرویس دهندگان 
حمل ونقل که در فضای مجازی مشــغول شــده اند، در صورت داشــتن نماد 

اعتماد تجارت الکترونیکی مانعی برای فعالیت شــان وجود ندارد؛ اما هفته 
گذشته مسئولان شهری صدای اعتراضشان تازه بلند شد و با محوریت حمایت 
از رانندگان تاکسی و آژانس ها، راه اعتراض را باز گذاشتند. میثم مظفر، رئیس 
ســازمان تاکسی رانی شــهرداری تهران نام «آژانس های موبایلی» را روی این 
شیوه سفر گذاشت و گفت: قانون صراحتا اعلام کرده است که باید حمل ونقل 
درون شــهری اعم از آژانس های خودرو و تاکسی ها زیر نظر شهرداری تهران 
فعالیت کند. متأســفانه امنیت ایــن آژانس های اینترنتی به چالش کشــیده 
شده اســت و هیچ کس پاسخ گوی امنیت و تأیید صلاحیت این گونه خودروها 
نیســت و باید پلیس و دیگر ارگان های امنیتی به این مســئله ورود کنند». او 
همچنین افزود: نحوه جذب و فعالیت رانندگان این خودروها مشخص نیست 
و از آنجایی که هیچ گونه مجوز فعالیتی ندارد، لازم است ارگان های ذی ربط به 

این مسئله ورود کنند. 
مازیار حســینی، معاون ترافیک شهردار تهران که موافقت ضمنی خود را 
با فعالیت این اپلیکیشــن اعلام کرده است، درعین حال تأکید کرد: «تاکنون این 
مراکز اقدامی برای دریافت مجوز نداشــتند، بااین حال به دلیل رعایت نکردن 
ضوابط مانند تأیید هویت  نشدن رانندگان و همچنین نامشخص بودن وضعیت 
خودروها با دل نگرانی هایی نیز مواجه هســتیم و باید این فعالیت ضابطه مند 
شــود». حســینی در ادامــه توصیه ای جالب کرده اســت که مســئولان این 

اپلیکیشن، از ظرفیت تاکسی ها که مورد اقبال و اعتماد عمومی است، استفاده 
کنند: «این اپلیکیشن ها نیز می توانند از ظرفیت شرکت های قانونی تاکسی رانی 
اســتفاده کنند؛ چراکه اقبال مردم به دلیل امنیت، ســهولت دسترسی و تردد 
تاکســی  در همه معابر، به این وسیله بیشــتر است و مسئولان این برنامه های 
موبایلــی می توانند از این موضوع بهره ببرند»؛ اما مســئولان اســنپ، در این 
مــدت توضیحاتی را درباره عملکرد این مجموعه داشــته اند؛ اما درعین حال 
این واکنش ها را چندان جدی نگرفته اند و معتقدند اقبال عمومی مردم کلید 

راهگشای آنهاست و گویا در این موضوع، مسئولان دیگر نیز هم نظر هستند. 
رئیــس پلیس فتــا در ادامه همــان اظهارنظر خــود درباره اســنپ، به 
رشــد تکنولوژی و اســتقبال مردم از روش های نوین ارائــه خدمات در زمینه 
اپلیکیشــن های موبایلی و در فضای سایبری اشاره کرده و آن را اجتناب ناپذیر 
خواند و گفت: «واقعیت این اســت که روش های ســنتی برای ســاماندهی 
مسافربرهای شخصی ناکارآمد بوده و با توجه به تلاش های انجام گرفته برای 
ساماندهی مسافربرهای شخصی که طبق قانون مجاز به حمل مسافر نیستند، 
تکنولوژی های جدید می تواند راهگشا باشد تا نظارت جامعی بر فعالیت های 

آنها انجام شود».
دراین میان محمود واعظی، وزیر ارتباطات هم به نحوی حرف آخر را درباره 
این مجموعه های جدید برای جابه جایی مســافر اعلام کرد و با تعبیر نزدیک 
و نسبتا صریح گفت: «در گذشــته هم زمانی که قرار بر راه اندازی مراکز خرید 
بزرگ بود، بســیاری از واحدهای کوچک نگران بــوده و اعتراض می کردند. ما 
نمی توانیم ابزارهای مدرن را در اختیار داشته باشیم و به سبک ۲۰ سال پیش 
زندگی کنیم. بر همین اســاس لازم است که از این تکنولوژی ها در بخش های 

مختلف از کشاورزی و صنعت گرفته تا سلامت و... بهره بگیریم».
دراین میان، ارسلان فرهادکوهی، یکی از مدیران اسنپ در پاسخ به «شرق» 
به شکلی تلویحی تأیید کرد یک جریان سازی خاص در چند ماه گذشته سعی 
در ایجاد ابهام و بی اعتمادی نســبت به این استارت آپ داشته است. او گفت: 
اول گفتند شــکایت هایی علیه اسنپ وجود دارد، اما شکایتی نبود و پلیس فتا 
آن را رد کرد. بعد گفتند مجوزهای لازم را نداشته و بعد مشخص شد که چنین 
مجوزهایی اخذ شــده یا اصلا نیازی به اخذ نبوده و حالا هم که وزیر ارتباطات 

با این اظهارات جدید خیال همه را راحت کردند. 
او افزود: البته اســنپ در این مدت با مســئولان مختلف شهری و دولتی و 
امنیتی جلساتی داشــته تا درباره مجوزهایی که صحبت آن شده، اقدام کند؛ 
چراکه این مجموعه اقدامی خلاف عرف و قواعد سیستم انجام نداده و روشی 
برای کســب وکار فناورانه را ایجاد کرده که اتفاقا به حمل ونقل عمومی شهر 
هم کمک می کند. فرهادکوهی با رد این خبر که «گفته می شــود در این مدت 
اختلالی در آدرس یابی و نقشــه های آنلاین اســنپ ایجاد شده است»، گفت: 
هیچ اختلالی نداشته ایم و سرویس نقشه خوانی اسنپ کاملا داخلی است و از 
تجهیزات داخلی هم استفاده می کند و به همین دلیل مشکلی در تأمین امنیت 

و به روزرسانی و خدمات دهی آن نداریم. 
او ضمــن رد هرگونــه توافــق بــا ارگان های مختلــف گفــت: در آینده 
ســرویس های جدیدی را به خدمات اســنپ اضافه خواهیم کرد که خدمات 
خاص برای مشتریان خاص خواهد بود. به عنوان نمونه خودروهای مدل بالا 

و لوکس را برای سرویس های خاص مشتریان در نظر می گیریم. 
ادامه در صفحه ۱۹

چراغ سبز  وزیر  به مسافرکش های آنلاین

شــهرزاد همتی: حســین موحدی، خبرنگار یکی از 
رسانه های شهر نجف آباد، چندی پیش به دلیل درج 
اشــتباه عدد موتورهای توقیف شده به وسیله نیروی 
انتظامی به ۴۰ ضربه شــلاق محکوم شد و حکمش 
نیز در هفته گذشــته به اجرا درآمــد. این خبرنگار با 
شــکایت نیروی انتظامی نجف آباد ۴۰ ضربه شلاق 
خورد. طنز تلخ ماجرا زمانی رقم خورد که رسانه ها 
به صحبت های فرماندار جدید نجف آباد، ســهراب 
مظفرنجفی، اشاره کردند که درست یک هفته قبل از 
این اتفاق عجیب در دیدار با خبرنگاران گفته بود باید 
جریان آزاد اطلاعات در جامعه برقرار باشد و درست 
یک هفته پس از این ســخنان بود که شــاهد اجرای 
حکم خبرنگار بودیم. شــلاق بر تــن این خبرنگار در 
شــرایطی پایین آمد که رسانه منتشر کننده گزارش او 
حتی جوابیه نیروی انتظامی را نیز منتشر کرده بود. 

بهمــن کشــاورز، وکیــل پایــه یک دادگســتری، 
دراین باره می گوید: «جنبه های موضوعی این قضیه 
برای ما روشن نیست؛ یعنی نمی دانیم دادگاه محترم 
از چه طریق به این نتیجه رســیده اند که ســوءنیت 
خاص برای ارتکاب جرم اشاعه اکاذیب در این مورد 
وجود داشته اســت. تحقق اشاعه اکاذیب منوط به 
آن است که اولا قصد اضرار به غیر یا تشویش اذهان 
عمومی احراز شــود، ثانیا از ابزارها و وسایلی که در 
ماده ۶۹۸ قانون مجازات اســلامی آمده، اســتفاده 
شود، ثالثا آنچه گفته یا نوشته می شود، کذب باشد». 
وی افــزود: «بنابراین برای تحقق این جرم باید همه 
این شــرایط جمع باشد. به عبارت دیگر اگر کسی در 
نتیجه اشــتباه، مطلبی را دگرگــون کرده یا عددی را 
تغییر دهد، بــدون اینکه قصد ضررزدن به دیگری یا 
تشویش اذهان عمومی یا تشــویش اذهان مقامات 
رسمی را داشته باشد، اصولا قابل تعقیب نیست. به 
یاد داشته باشیم طبق قانون اساسی و قوانین کیفری 
عــادی، اصل بر برائت اســت و چنانچــه بخواهیم 
کســی را بابت جرمی مجازات کنیم، باید سوءنیت او 
را بــا دلایل کافی ثابت کنیم». کشــاورز تصریح کرد: 
«مجازات اشاعه اکاذیب در صورتی که همه شرایط 
جمع و سوءنیت هم محرز شــود، دو ماه تا دو سال 
حبس یا شــلاق تا ۷۴ ضربه است. بنابراین با توجه 
به قانون مجازات اســلامی مصوب ۱۳۹۲ که در آن 
مجازات های جایگزین پیش بینی شــده و با توجه به 
رأی هیئت عمومی دیوان عالی کشــور درخصوص 
نحوه اعمــال مجازات های جایگزیــن، در این مورد 
دســت دادگاه بــرای اینکــه متهم را بــه مجازات 
جایگزین محکوم کنــد، باز بوده. مضافا اینکه اصولا 
در جرائم مطبوعاتی تعیین شــلاق، مناسب به نظر 
نمی رســد و در این مــورد پیش از این هم کســانی 
بحث کرده اند. به هرحــال قطعا دادگاه تعیین کننده 
این مجازات ســوءنیت خاص را احراز کرده و به این 

نتیجه رسیده که اشــتباه در بین نبوده است. اگر جز 
این باشــد، البتــه مراحل دیگری برای رســیدگی به 
این پرونده می توانســت موجود باشد که با توجه به 

اجرای حکم، بحث درباره آنها بی حاصل است».
این اتفاق واکنش گســترده ای را در پی داشــت. 
ابوالفضــل ابوترابــی، نماینــده مــردم نجف آباد در 
مجلس شورای اســلامی نیز با تأســف از این اتفاق 
می گوید: «دســتگیری این خبرنگار که با صدور حکم 
ورود بــه منزل شــخصی اش همراه بــود، در اولین 
ساعات صبح صورت گرفت ولی تا انتقال این شخص 
به کلانتری خودروی حامل او نزدیک به یک ســاعت 
در خیابان هــای اطراف محل دســتگیری مشــغول 
بازداشت مجرمان دیگری بود. حتی در ساعات اولیه 
صبح مأموران جلــوی در خانــه وی ریختند تا او را 
دستگیر کنند». به گفته این نماینده مجلس، قصه از 
این قرار اســت که در ۲۵ خرداد سال جاری خبرنگار 
نجف آبادی، خبری را با مضمون توقیف ۳۵ دستگاه 
موتورسیکلت دانش آموزان یکی از هنرستان های این 
شــهر منتشــر کرد که در ادامه نیز با توجه به قوانین 
خاص حوزه مطبوعات، جوابیه دســتگاه مربوطه را 
هم در پایگاه خبری خود درج کرد که طبق آن تعداد 
این وســایل نقلیه، هشت دســتگاه عنوان شده بود. 
در پی صدور حکم شــلاق برای خبرنگار، رایزنی های 
گســترده ای با رئیس پلیس نجف آبــاد و مدیران در 
سطح استان و شهرستان داشتم و طبق صحبت هایی 
که شــد، قرار بود از او تعهد کتبی گرفته شــود تا از 
اجرای حکم جلوگیری شــود، اما متأسفانه به دلیل 
اینکه مسئولان دقت نظر نداشتند، خبرنگار حکمش 
اجرا شد و نتیجه و پیگیری های بنده و شخص رئیس 
پلیس اســتان برای لغو حکــم بی نتیجه ماند و بنده 
این گونه اقدامــات را تأیید نمی کنــم». واکنش های 
مســئولان نجف آبادی در پی تماس خبرنگار «شرق» 
با آنها نیز در نوع خود بی نظیر بود. سرهنگ کریمی، 
معاون اجتماعی نجف آباد، پــس از برقراری تماس 
خبرنــگار و معرفــی خود تأیید کــرد تماس صحیح 
برقرار شــده و اعــلام کرد اصــلا چنیــن اتفاقی در 
نجف آباد روی نداده و شــایعه اســت و تکذیبیه نیز 
به زودی منتشر می شود و پس از اصرار خبرنگار مبنی 
بر این اتفاق گفت سرهنگ کریمی نیست و نمی تواند 
اطلاعات بیشــتری به خبرنــگار بدهــد. دیگران نیز 
جواب های درخورتوجهی دادند. ول کنید، تمام شد، 
دنبال ماجرا را نگیرید، آشــتی کردند، روبوسی کردند 
و خودمــان با خــرد جمعی حلــش کردیم، بخش 
دیگری از واکنش ها به این ماجرا بود. تمام کســانی 
کــه خبرنگار با آنها تماس گرفــت، توجیه می کردند 
که حالا خبرنگار و مسئولان روبوسی کرده اند و بهتر 

است این ماجرا را کش ندهیم. 
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