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مدیرکل مدارس دولتی اعلام کرد:
۲ تا ۱۰ میلیون ؛ پایین ترین و بالاترین 

شهریه مدارس غیردولتی
وزارت  � غیردولتــی  مــدارس  مدیــرکل  شــرق: 

آموزش وپرورش بیشــترین و کمترین میزان شــهریه 
مدارس غیردولتی را تشریح کرد. بر این اساس کمترین 
هزینــه یک مدرســه غیردولتی برای مــدارس دوره 
ابتدایــی با مبلغ دومیلیون و ۲۲ هــزار تومان تعیین 
شده و بیشترین مبلغ نیز برای مراکز پیش دانشگاهی 
غیردولتــی با ۱۰ میلیــون و ۵۲۴ هزار تومان اســت. 
مجتبی زینی وند گفت: مبنای تعیین شهریه مدارس 
براساس هفت شاخص سطوح آموزشی و پرورشی، 
برنامه ســال تحصیلــی، فعالیت هــای فوق برنامه، 
فضــای فیزیکی، تجهیــزات و نرخ تورم اســت.وی 
افزود: امســال برنامه مصوب مدرسه و فعالیت های 
فوق برنامه در قالب شهریه مصوب اعلام شده است 
یعنــی از ســاعت ۷:۳۰ تا ۱۴:۳۰ کــه دانش آموز در 
مدرسه حضور دارد، باید یک شهریه را پرداخت کند 
و مدارس اجــازه دریافت هزینه بیشــتری را ندارند. 
مدیرکل مدارس غیردولتی وزارت آموزش وپرورش با 
بیان اینکه فعالیت تابســتانی مدارس غیردولتی باید 
موردتأیید آموزش وپرورش قرار گیرد، گفت: شــرکت 
دانش آمــوزان در کلاس های فوق برنامــه اختیاری 
اســت.وی تصریح کرد: امسال ســتادهای نظارت بر 
ثبت نام و شــهریه در مناطق یک تا شش شهر تهران 
مستقر شــده اند و باید مدارس پوســتر شهریه را در 
معرض دیــد خانواده ها قرار دهنــد و خانواده ها در 
صورت مواجه شدن با مشــکل با شماره تماس های 
اعلام شــده زیر پوستر شــهریه تماس بگیرند. میزان 
افزایش شــهریه در تهران و مناطق مختلف کشــور 
متفاوت اســت به گونه ای که شهریه برخی مدارس 
افزایش یافته و شهریه برخی دیگر ثابت مانده است 
و خانواده هــا می توانند حداقل و حداکثر شــهریه را 
در سایت ادارات کل آموزش وپرورش مشاهده کنند.
طبق گفته این مقام مســئول: ســال گذشــته تعداد 
۳۰۰ مــورد بازدیــد از مدارس غیردولتی داشــتیم و 
با برخــی از مــدارس متخلف برخورد شــد که این 
برخورد از تذکــر تا لغو مدیریت بود. امســال نیز در 
الگوی شــهریه به بحث کیفیت بخشی توجه کردیم 
و برای آن شــاخص هایی از جمله عملکرد آموزشی 
و پژوهشــی، عملکرد تربیتی و پرورشــی و عملکرد 
اداری و پشــتیبانی تعیین شده است.زینی وند با بیان 
اینکه درصد رشــد شهریه در مقطع پیش دانشگاهی 
و متوسطه دوم در شــهر تهران زیر ۱۵ درصد است، 
گفت: در دوره ابتدایی ۳۱ ساعت درس ارائه می شود 
که ۲۵ ســاعت آن برنامه مصوب رســمی و شــش 
ســاعت فوق برنامه اســت و کمترین میزان شــهریه 
در دوره ابتدایی در شــهر تهران دومیلیون و ۲۲ هزار 
تومان و بیشترین پنج میلیون و ۵۹۵ هزار تومان است.
مدیرکل مدارس غیردولتــی وزارت آموزش وپرورش 
اضافه کرد: در دوره متوسطه اول ۳۸ ساعت برنامه 
درسی ارائه می شــود که ۳۰ ساعت مصوب رسمی 
و هشت ساعت فوق برنامه اســت. بر همین اساس 
کمترین میزان شهریه مدارس غیردولتی پایتخت در 
دوره متوسطه اول دومیلیون و ۹۹۰ تومان و بیشترین 
آن شــش میلیون و ۸۵۶ هزار تومان است. زینی وند 
اضافه کرد: در دوره متوسطه دوم ۴۲ ساعت برنامه 
درســی داریم که ۳۴ ســاعت آن مصوب و هشــت 
ساعت آن فوق برنامه اســت. کمترین میزان شهریه 
در این دوره سه میلیون و ۷۸۰ هزار تومان و بیشترین 
میزان آن هشت میلیون و ۴۱۹ هزار تومان است. وی 
در پایان با اشــاره به شــهریه دوره پیش دانشگاهی 
مــدارس غیردولتی گفت: در دوره پیش دانشــگاهی 
۴۰ ســاعت برنامه درســی داریم که ۱۶ ســاعت آن 
فوق برنامه است، کمترین میزان شهریه چهار میلیون 
و ۵۲۷ هزار تومان و بیشــترین آن ۱۰ میلیون و ۵۲۴ 

هزار تومان است.

هشدار آموزش وپرورش درخصوص 
«پانسیون های مطالعاتی»

شرق: ســخنگوی آموزش وپرورش شهر تهران  �
در گفت وگو با «شــرق» از بــروز پدیده نوظهوری 
تحت عنوان «پانســیون های مطالعاتی» خبر داد 
و به خانواده ها هشــدار داد تحت هیچ شــرایطی 
فریــب تبلیغات ایــن پانســیون ها را نخورند و در 
صورت مشــاهده هرگونه تبلیغاتی، مــوارد را به 
حراســت آموزش وپرورش اطلاع دهند. مســعود 
ثقفی افزود: متأســفانه اخیرا بــا پدیده نوظهوری 
با عنوان پانســیون های مطالعاتی روبه رو شــدیم 
کــه دانش آمــوزان را به خصــوص در پایه دوم و 
سوم متوســطه با تبلیغات فریبکارانه و اغواکننده 
در مکان هایی خارج از مدرســه جمــع می کنند. 
این مکان ها هیچ گونه وابســتگی به دستگاه های 
دولتــی و آموزش وپــرورش ندارنــد و به جهت 
آســیب های اجتماعی و همچنین مــوارد عدیده 
غیراخلاقی به هیچ وجه از ســوی آموزش وپرورش 
تأییــد نمی شــوند و مجوزی بــه آنهــا نداده ایم. 
سخنگوی آموزش وپرورش شــهر تهران گفت: با 
توجه به مســائل خلاف در پانســیون ها از جمله 
اســتفاده احتمالی از داروهــای روان گردان برای 
رفــع خســتگی دانش آمــوزان که پــس از اتمام 
مدرســه برای آمادگی در امتحانات نهایی به این 
پانسیون ها می روند، خانواده ها توجه داشته باشند 
که فرزندان خود را به این پانســیون ها نســپارند. 
ثقفــی افــزود: همچنیــن از اداره اماکــن نیروی 
انتظامی و قوه  قضائیه درخواســت می کنیم با این 

پدیده به صورت قاطع برخورد کنند. 

خبر

آرمانی بزرگ اما پرنقص برای 
مشکلات آب ایران

همچنین برخی از مخالفــان می گویند که طرح های 
انتقال آب خلاف اصل ۵۰ قانون اساســی ایران است که 
حفظ محیط زیست را وظیفه ای عمومی دانسته و هرگونه 
فعالیت اقتصــادی و عمرانی را که موجــب آلودگی یا 
باعث ایجاد صدمات جبران ناپذیر به محیط زیست شود، 
ممنــوع کرده اســت. دوگانگی دو مقولــه مدیریت آب 
و حفظ محیط زیســت موضوعی جدید نیســت اما رشد 
فزاینده ای پیدا کرده اســت. مســئله کمبود آب در ایران 
ناشــی از ترکیب چند عامل مختلف مانند رشد بی رویه و 
نبود توازن در توزیع مکانی جمعیت، کشاورزی ناکارآمد، 
سوءمدیریت و عطش توسعه است. با تنها ۲۵۰ میلی متر 
باران در ســال، کمتر از یک ســوم میانگین جهانی، ایران 
عموما سرزمینی خشک اســت. برای دهه ها این کشور، 
شیفته راه حل های عظیم و مهندسی برای ذخیره و تأمین 
مطمئن آب همچون احداث سد و تونل های انتقال بوده 
است. بااین حال ایران باید بیاموزد انتقال میان حوضه ای از 
یک منطقه جغرافیایی به منطقه دیگر و در مسافت های 
طولانی، راه حل جامع و کاملی برای مســئله آب نیست. 
در چنــد دهه، مجموعــه ای از طرح هــای انتقال آب از 
سرشاخه های رودخانه کارون، جریان طبیعی زاینده رود 
را به بیش از دو برابر رســاند، ذخیره ای بزرگ از آب های 
ســطحی برای قطب اســتراتژیک اجتماعی-سیاسی در 
مرکز ایران. ولی این تأمین آب، در عمل مشــوق توسعه 
لجام گســیخته و ترغیب مردم به مهاجرت به این قطب 
مرکزی بوده اســت. درعین حــال از پیامدهای این طرح، 
بازگشــت کم آبی تنها چند ســال پس از پایان هر پروژه 
بود درحالی که در پایین دست، تالاب گاوخونی با کاهش 
آورد آب و عدم امکان حفظ مناسب زیست بوم های آبی 
مواجه است. به طورکلی و از دیدگاه درازمدت، پروژه های 
تأمین آب زاینده رود نه تنها وضعیت را بهبود نبخشیده که 
آن را بدتر هم کرده است. راهکارهای افتخارآمیز سازه ای 
ســابق، امروزه به عنوان دلیل مهمی برای خشک شــدن 
دریاچه ارومیه، بزرگ ترین دریاچه آب  شور در خاورمیانه 
و نیز از عوامل ایجاد گردوغبار و ریزگرد در مناطق غرب و 
جنوب غربی ایران به شــمار می آید. علاوه بر این، کاهش 
ذخایر آب های زیرزمینی نشانی روشن از مدیریت ناپایدار 
و غیرمطمئن و وقوع «ورشکستگی آبی» در سطح کشور 
در اثر اســتحصال بیش ازحد از آبخوان های تجدیدپذیر 
طبیعی بوده اســت. ابعاد عظیم طرح هــای انتقال آب 
در دســت اجرا، به این معنی اســت که هرگونه اشــتباه 
محاسباتی می تواند اثرات دائمی و عمیقی بر جا بگذارد. 
تردیدهــا درباره این کلان طرح ها به واســطه تجربه های 
ناموفق پیشــین تشدید می شود. به عنوان مثال سد گتوند 
در اســتان خوزستان در بســتر نمکی احداث شد که آب 
مخزن پشت سد را بیش از مقدار مجاز برای استفاده شور 
می کند. فاز مطالعاتی پروژه قادر به تشــخیص این نکته 
نبود که وضعیت زمین شناسی، اجازه ذخیره آب مناسب 
برای آبیــاری را در این محل نمی دهــد. مجموعه ای از 
ملاحظات و فشــارهای واقعی بــر حکومت برای تأمین 
مطمئن آب و تشــویق به توسعه صنعت و کشاورزی در 
استان های مرکزی به مدیریت منابع آب اهمیت بخشیده 
اســت. در ســطح جهانی نیز، حکومت های مشــابه با 
وضعیت ایران، مانند چیــن و برزیل، به دنبال طرح های 
مبتنی بر انتقال آب رفته اند. ولی هنوز می توان با اجرای 
مجموعه ای از راهبردهای مدیریت آب از تبعات کم آبی 
کاست، پیش از آنکه کشور با پیامدهای دشوار طرح های 
افراطی و پرهزینه منابع روبه رو شود. اصلاح قیمت آب، 
ایجاد مشوق ها و محرک های حفظ محیط  زیست، بهبود 
روش ها و فناوری کشــاورزی، نگهداشــت و جمع آوری 
هرزآب های سطحی، کاهش هدرروی آب در شبکه های 
فرسوده توزیع آب، ایجاد محدودیت در استحصال آب از 
منابع زیرزمینی و تصفیه و بازیافت فاضلاب از جمله این 
راهکارهاست. در مجموع باید گفت انتقال بین حوضه ای 
آب شیرین روشی کمترپذیرفته شده است که تنها به عنوان 

آخرین راهکار می تواند به کار گرفته شود.
- استادیار بخش مهندســی عمران و مرکز مدیریت 

منابع طبیعی دانشگاه تگزاس، ال پاسو
- دانشــیار مدیریت محیط زیســت، مرکز سیاســت 

محیط زیست، امپریال کالج لندن

گاردین، ۹ می  ۲۰۱۶

بی معناشدن واژه «ملاحظات 
محیط زیستی»

از طرفی انجام مطالعــات ارزیابی اثرات طرح ها 
بر محیط زیســت نیز بــرای پروژه های بــزرگ الزامی 
اســت و نیازمند تأکید افراد و اشــخاص نیســت. اما 
درســت در زمانی که پافشــاری برای انجام پروژه ای 
بیــش از حــد اســت و آن پــروژه به هیچ شــکل از 
ارزیابی های محیط زیســتی ســربلند بیــرون نمی آید، 
مســئولان و مدیران در ادبیات خود عبارت «با رعایت 
ملاحظات محیط زیســتی» را به عنــوان یک ضربه گیر 
در برابر انتقادها استفاده می کنند. حال آنکه معمولا 
ملاحظات محیط زیســتی، ماهیت وجــودی و انجام 
یک پروژه را به کلی زیر ســؤال می برد. تجربه نشــان 
داده اســتفاده از این واژه در ادبیات دولتی به معنای 
آن اســت که پروژه تحت هر شــرایطی انجام خواهد 
شــد و درباره تبعات آن نیز کسی پاسخ گو نیست. این 
داســتان تکراری بارهــا در پروژه هایــی چون احداث 
ســدهای متعدد و بهره برداری از آب دریاچه ارومیه، 
اســتحصال زمین در سواحل عســلویه، توسعه بندر 
چابهار و ساخت سد گتوند علیا تکرار شده و این بار در 
انتقال آب دریای خزر به اســتان زادگاه رئیس جمهور 
بازخوانی می شود. این، تنها کاریکاتوری از ملاحظات 

محیط زیستی است و بس.
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محمد خادمی:  روز هشــتم اردیبهشــت ماه سال ۹۳ در 
بزرگراه آزادگان یکی از  اتوبوس های اتوبوس رانی تهران، 
معروف به شــرکت واحد حادثه ای خلق کرد که منجر 
به مرگ هشــت مسافر شــد و به این شکل پرتلفات ترین 
حادثه اتوبوس رانی شهری تهران را رقم زد. پس از وقوع 
این حادثه و انتشار گســترده اخبار آن در رسانه ها، طبق 
معمول مسئولان مختلف شهری و غیرشهری به صحنه 
آمدند و دســتور رســیدگی به حادثه و لزوم رسیدگی به 
حق و حقوق آســیب دیدگان آن را صــادر کردند. عصر 
همان روز حادثه محمدباقر قالیباف، شــهردار تهران، با 
ابراز تأســف و تأثر عمیق خود از حادثه، معاونان خود را 
مأمور رسیدگی به موضوع واژگونی اتوبوس و وضعیت 
مصدومان این حادثه کرد. او همچنین دســتور تشــکیل 
تیم های مختلف برای رسیدگی و بررسی علل این حادثه 
و پیگیری امور مربوط به مجروحان را صادر کرد و دستور 
داد مجموعه متبوعش همه توان و امکانات خود را برای 
بهبود مجروحان به کار گیرند. شــهردار تهران همچنین 
دستور تشــکیل کمیته ویژه ای را برای بررسی علت این 

سانحه و ابعاد آن صادر کرد. 
حال دو ســال از وقوع آن تصادف مرگ بار می گذرد؛ 
اما خانواده قربانیان حادثه از روند کند رسیدگی به پرونده 
واژگونــی اتوبوس ابــراز گله مندی می کنند و خواســتار 
سرعت بخشــیدن به این پرونده هســتند، آنچه در ادامه 
آمده اســت، حاصل گفت وگو با تعدادی از خانواده های 

این حادثه و اظهارات مسئولان مرتبط است. 
هنوز در غم مرگ دخترم هستم

محمدرضــا ذخار، پــدر مرحوم ملیکا ۱۲ســاله که 
در حادثــه واژگونــی اتوبوس در اردیبهشــت ماه ۹۳ در 
بزرگراه آزادگان جانش را از دســت داد، می گوید: «هنوز 
داغ ازدســت دادن دخترم تازه اســت و هر زمانی که از 
این بزرگراه عبور می کنــم، به یاد مرگ دخترم می افتم». 
او ادامه می دهد: «هنوز هم بعد از گذشــت دو ســال از 
این حادثه مســئولان پرونده این حادثه را به ســرانجام 
نرسانده اند. متأسفانه این حادثه در بزرگراه و بر اثر غفلت 
راننده اتوبوس شرکت واحد شکل گرفت و مسئولان باید 

در این زمینه پاسخ گو باشند».
پدر ملیکا می گوید: «در کشــورهای دیگر وقتی چنین 
حوادثی رخ می دهد، همه پیگیر می شــوند؛ اما در کشور 
ما هیچ کس پاسخ گو نیست و حتی علت حادثه و مقصر 
را مخفی می کنند. آیا فقط تســلیت گفتن و فرستادن بنر 
و گل کافی است. مســئولان اعلام می کنند که با وسایل 
نقلیه عمومی رفت وآمد کنید، خودروهای شــخصی تان 
را از خانه بیرون نبرید تا هوای پاک و سالم داشته باشیم، 
آن وقت همین وسیله نقلیه عمومی باعث ازدست دادن 

جان عزیزمان شده است».
قرار بود بیمه دیه بپردازد

«ســیدجلیل بارکانی» که دختر۲۰ساله اش را در این 
حادثه از دســت داده، نیز دراین باره به «شرق» می گوید: 
«هیأت پنج نفره کارشناســان نهادهای گوناگون در ســه 
جلسه ای که برگزار شــد، ۵۰درصد شرکت اسکانیا و ۵۰ 
درصد راننده را مقصر دانسته اند؛ اما بعد از مدتی اعلام 
شد که شرکت خودروسازی اسکانیا تمام استاندارد ها را 
رعایت کرده اســت و شرکت واحد بعد از تحویل خودرو 
شیشه های این اتوبوس را تغییر داده است و علت مرگ 

مسافران تغییر شیشه های این اتوبوس بوده که در زمان 
واژگونی شکسته شده و مرگ مسافران را به دنبال داشته 
اســت». او ادامه می دهــد: «در چهــارم مهرماه ۹۴ در 
دادگاه اعلام شد که این اتوبوس بیمه است و بیمه تمام 
هزینه دیــه قربانیان این حادثه را به بازماندگان پرداخت 
می کند که تاکنــون یک ریال از این دیه پرداخت نشــده 
اســت».او که مدام با بغض صحبــت می کند، می گوید: 
«دو سال از این حادثه گذشته است و خانواده ام همچنان 

در غم ازدست دادن دخترم هستند».
شهرداری و شرکت خودروساز مقصرند

«مرتضــی کوکلانی» که در این حادثــه مادرش را از 
دســت داده و دل پــری از مســئولان دارد، یکی دیگر از 
آسیب دیدگان آن حادثه اســت، او دراین باره به «شرق» 
می گویــد: «روزحادثــه مادرم بــرای فعالیــت روزانه با 
اتوبوس به عنوان یک وســیله ایمن و امن از خانه خارج 
شــد، بعد از اینکه متوجه تأخیر مادرم در بازگشــتن به 
خانه شــدیم، از پلیس کمک خواســتیم تا اینکه فردای 
روز حادثــه پلیس اعلام کرد مادرمان در حادثه اتوبوس 
درون شــهری در حوالــی بزرگــراه آزادگان جانش را از 
دســت داده. در ابتدا مادرم را مجهول الهویه ثبت کرده 
بودند، این در حالی بود کــه مادرم کارت بانک، دفترچه 
بیمه و تلفن همراهش را در داخل کیفش گذاشته بود، 
از ســوی دیگر هیچ یک از مسئولان جواب گوی ما نبودند 
و تنها می گفتند خدا رحمت کنــد...».او ادامه می دهد: 
«مسئولان خودشــان را جای خانواده ما بگذارند. مادرم 
سوار بر اتوبوس به عنوان یک وسیله حمل ونقل عمومی 
می شــود و باید از امنیت بالایی برخوردار باشــد. اگر در 
داخل یک سواری شــخصی شده بود و این حادثه پیش 
می آمد، هضم این ماجرا برایمان راحت تر بود. کوکلانی 
دلایل گوناگونی را برای تخلف کارخانه اسکانیا و شرکت 
واحد عنوان می کند، می گوید: «نخست اینکه بیش از ۱۰ 
متر جای لاســتیک به روی آسفالت محل حادثه مشاهد 
می شــود که راننده ترمز کرده است و این نشان می دهد 
راننــده با ســرعت زیادی در حرکت بوده اســت، بنده با 
خودرو ۲۰۶ از همین مسیر با سرعت ۷۰کیلومتر حرکت 
کــرده ام؛ اما حادثــه ای برایم پیش نیامده اســت. علت 
دوم آن برمی گــردد به شیشــه های اتوبوس که در زمان 
واژگونی تمامی شیشــه های آن به شکل پودر می شکند، 

این در حالی است که شیشه خودرو ها ازجمله اتوبوس 
به شــکل پودر نمی شــود و این موضوع نشان می دهد 
کارخانه ســازنده از عایق شیشه یا همان برچسب شیشه 
استفاده نکرده است، دلیل ســوم نیز مربوط به نداشتن 

معاینه فنی اتوبوس است».
پیگیر هستیم

ایــن حادثه در محــدوده منطقــه ۲۲ تهران صورت 
گرفت به همین منظور ســراغ «قــادر جلیلی»، نماینده 
شــورایاری ها در کمیته حمل ونقل ترافیک شــهرداری 
منطقه ۲۲، رفته ایم، او دربــاره حادثه واژگونی اتوبوس 
دو ســال پیش در بزرگراه می گوید: «اتفاقا چند ماه پیش 
که قالیباف، شــهردار تهــران، برای افتتــاح ادامه پروژه 
دریاچــه چیتگر در این منطقه حضور داشــت، تعدادی 
از خانواده قربانیان این حادثه مشکلاتشــان را با شهردار 
تهران در میان گذاشــتند و شــهردار تهران دستور داد تا 
پرونده این حادثه هرچه زود تر رســیدگی شود».به گفته 
او شورای شــهر و شهرداری تهران با هدف اجرای اصل 
۴۴، شــرکت واحد که زیرمجموعه شهرداری است را به 
بخــش خصوصی انتقال دادند، این در حالی اســت که 
سال ۱۳۳۵ شــرکت واحد از ترکیب بیش از ۳۰ شرکت 
خصوصــی اتوبوس رانــی شــامل اتوعدل، اتو شــاپور، 
اتومولوی، اتوتوکل و... تشــکیل شــده اســت و از سوی 
دیگر، مجموعه شرکت واحد غیردولتی به حساب می آید 
چطور می شود مجموعه غیردولتی را به غیردولتی واگذار 
کرد. جلیلی در پایان می گوید: «مدیرعامل شرکت واحد 
را اعضــای هیأت مدیره باید انتخاب کنند که متأســفانه 
این اقدام در شــرکت واحد صــورت نمی گیرد و معاون 
خدمات شهری شهرداری تهران مدیرعامل شرکت واحد 

را منصوب می کند».
گزارش شورای شهر از حادثه واژگونی اتوبوس

در همــان روزهــای ابتدایــی پــس از وقــوع ایــن 
حادثه شــورای شــهر هم بــه موضوع ورود کــرد و در 
شصت وششــمین جلسه خود گزارش این حادثه را که با 
همکاری پلیس راهور تهران بزرگ، مدیرکل اســتاندارد، 
معاون حمل ونقل و ترافیک شــهرداری تهران، شــرکت 
اتوبوس رانی، سازمان شهرداری ها و پزشک قانونی تهیه 
شده بود، به صورت رسمی منتشر کرد. در همین جلسه 
احمــد دنیامالی، رئیس کمیســیون حمل ونقل ترافیک 

شــورای شهر تهران، گزارش بررســی این حادثه را ارائه 
کرد. 

در گزارشــی کــه دنیامالــی ارائه کرد، آمده اســت: 
«اتوبوس از بزرگراه آزادگان مســیر خود را آغاز کرده بود 
که براســاس جی پی اس و اطلاعات، ســرعت اتوبوس 
۵۰ کیلومتــر بــر ســاعت ثبت شــد که البته براســاس 
مصاحبه هایــی کــه با مصدومان شــده اســت، به این 
نتیجه رسیده ایم ســرعت بیش از اینها بوده که سامانه 
جی پی اس آن را ثبت کرده است، ضمن اینکه جی پی اس 

هر دو دقیقه دو دقیقه اقدام به ضبط سرعت می کند».
دنیامالی با بیان اینکه ســرعت اتوبوس اسکانیا پس 
از حرکت و در مســیر اتوبــان آزادگان به تدریج افزایش 
پیــدا می کند، گفت: «ایــن اتوبوس وقتــی وارد آزادگان 
می شــود، ســرعت قابل ملاحظه  و زیادی داشته است. 
همچنین موضوع دیگری که در گزارش کمیسیون بحران 
و حمل ونقل شــورای شــهر تهران به آن پرداخته شده، 
اعتراضات به نحــوه رانندگی بوده اســت، به طوری که 
تعداد قابل توجهی از مسافران اعتراضات شدیدی را به 
راننده داشته اند، اما متأسفانه راننده به آنها توجه نکرده 
و حتی بر ســرعت خود افزوده اســت. مورد دیگری که 
برخی از مسافران و مصدومان به آن اشاره کرده اند، این 
اســت که در بزرگراه و تا قبل از خروجی، راننده اتوبوس 
اســکانیا با یک خودرو دیگر (یک پژو) کورس گذاشــته 
بود».این عضو شورای شهر تهران افزود: «به دلیل تغییر 
ناگهانی اتوبوس اسکانیا از مســیر و برخورد با گاردریل، 
۱۹ متر لاســتیک چپ عقب اتوبوس کشیده شده است. 
ضمن اینکــه وقتی اتوبــوس چپ می کنــد ۳۰ متر به 
روی زمین کشیده می شــود و متأسفانه چهار نفر به زیر 
اتوبوس می روند. در تهیه این گزارش به موارد مختلفی 
ازجمله علــل افزایش تلفات، ایجاد ضربــه و بریدگی، 
افتادن مســافران زیر خودرو، نامناســب بودن شیشه ها، 
ســرعت قابل توجه، ناتوانی راننــده در کنترل اتوبوس و 
همچنین بی توجهی راننده به اعتراضات بررســی شده 
است. همچنین تحقیقات و بررسی ها نشان می دهد این 
اتوبوس فاقد معاینه فنی بــوده و دوماه از زمان معاینه 
فنی آن اتوبوس گذشته بوده است. در ادامه بررسی های 
صورت گرفته ســرعت اتوبوس بیش از وضعیت عادی 
بوده و ما ســرعت قابل توجهی را بــرای اتوبوس تصور 
می کنیم. با توجه به سرعت قابل توجه اتوبوس و قبل از 
اینکه اتوبوس به داخل خروجی برود، با گاردریل برخورد 
و درنهایــت چپ می کند. از طرفی یکی از علت هایی که 
تلفات بیشــتری از خانم ها در این حادثه بوده است، این 
بوده که انتهای اتوبوس به دلیل حرکت شــتاب ثقلی از 
پشت به ضلع، کف اتوبوس پرتاب شده اند و بقیه نیز به 

طرفین پرتاب شده اند».
با وجــود این گزارش و همچنان گذشــت دو ســال 
از وقــوع آن حادثــه، هنوز خبــری از پیگیــری نهایی و 
به نتیجه رســیدن پرونده قضائی آن حادثه تلخ نیســت. 
به نظر می رسد سرگذشــت پرونده قربانیان این تصادف 
رانندگــی در اتوبان آزادگان را باید مشــابه سرگذشــت 
قربانیان آتش سوزی خیابان جمهوری دانست. پرونده آن 
حادثه نیز با وجود دستور ویژه شهردار و رئیس جمهور و 
دیگر مسئولان کشور، همچنان در پیچ وخم اداری منتظر 

رسیدن به نتیجه ای مشخص است. 

در گفت وگو با خانواده  قربانیان  پرتلفات ترین حادثه اتوبوس رانی تهران مطرح شد
پرونده قربانیان حادثه بزرگراه آزادگان همچنان بی نتیجه

شــهرزاد همتی: هر روز خبر تازه ای از تجاری ســازی به 
گوش می رسد، گویا قرار است هر مکانی با هر عملکردی 
به ســوددهی برســد. روز پیش، علی اصغــر فانی، وزیر 
آموزش وپرورش در گفت وگو با خبرگزاری فارس در پاسخ 
به ســؤالی به این شرح «در گذشــته بحث هایی مبنی بر 
درآمدزایی از حیاط مدرســه مانند ایجــاد مغازه به نفع 
مدرسه، مطرح شــده بود؛ آیا این موضوع بررسی شد؟» 
اظهاراتی کــرد که در خوش بینانه تریــن حالت می توان، 
عنوان مدرسه خواری به شــیوه قانونی را بر آن گذاشت. 
او در سخنان خود گفت: «ممکن است یک مدرسه حیاط 
خیلی بزرگی داشــته باشــد که برِ خیابان هم باشد؛ مثلا 
فرض بفرمایید ما چهار مغازه از گوشه مدرسه به سمت 
بیرون احداث کنیم و منافعش را خرج مدرسه کنیم. این 
یکی از پیشــنهادهایی هســت که حتی مجلس شورای 
اســلامی، به ما اجازه این کار را داده است، منتها ما هنوز 
عملیاتی نکردیم و در حال مطالعه هســتیم؛ یعنی هیچ 
منع قانونــی ندارد».اگر چه فانی در ابتدای صحبت های 
خود دراین باره گفت: «دراین خصوص پیشنهادات زیادی 
مطرح اســت و نامه های متعددی به دست ما می رسد؛ 

افرادی نیز وقت می گیرند و با پیشــنهاداتی به وزارتخانه 
می آیند، امــا خیلی از پیشــنهادها عملیاتــی و اجرائی 
نمی شــود؛ البته نــه اینکه ما نخواهیم، بلکه احســاس 
می کنیم این پیشنهاد یک بُعد را حل کرده و چهار  بُعد را 
خراب می کند». بااین حال پرســش های بسیاری در زمینه 
این اظهارنظر وزیر به میان می آید که به نظر می رسد قبل 
از هر چیز باید به آنها پاســخ داده شود. پرسش هایی به 
این شرح: «خودکفاکردن مدارس قرار است با چه هدف 
و قیمتی در دســتور کار قرار گیرد؟ ایــن کار چه مقدار از 
ســرانه فضای آموزشی کشور را که در شرایط کنونی هم 
بســیار اندک است خواهد کاست؟ با فرض انجام این کار 
قرار است در این مجتمع های تجاری که از مدارس بیرون 
می زنند چه کالایی به فروش برســد که ساحت مدرسه 
را به چالش نکشــد؟ وزیر آموزش وپرورش چندی پیش 
اعلام کرده بــود: طرحی را مد نظر داریــم تا از امکانات 
و فضای مدارس در زمینه تبلیغات متناســب با فرهنگ 

حاکم بر مدارس استفاده کنیم. این گفته فانی بلافاصله 
با عنوان تبدیل دیوارهای مدارس به بیلبوردهای تبلیغاتی 
منتشــر شــد. حالا هم قرار اســت مدارس تجاری سازی 
شوند. مهدی بهلولی، مدرس و فعال صنفی در گفت وگو 
با «شرق»، با اشــاره به اینکه خصوصی سازی مدارس از 
دیرباز مطرح بوده، می گوید: «پیش از این هم گفته بودند 
بشــود از ظرفیت تجاری مدارسی که در لبه خیابان قرار 

دارند، استفاده کرد. 
حتی مطرح شــده بود اگر مدارسی در مراکز تجاری قرار 
دارند، تبدیل به پاساژ شوند و ساختمان مدرسه به محل 
ارزان تری منتقل شود. این بحث متعلق به امروز و دیروز 
نیســت و باید دید وزارت آموزش وپرورش چه سازوکاری 
برای اجــرای آن در نظر گرفته اســت». وی بــا تأکید بر 
اینکه تأســیس مغازه در مدارس فضــای آنها را کوچک 
می کند گفت: «تا جایی که من اطلاع دارم مدارســی که 
در اماکن تجاری هســتند حیاط بزرگی ندارند. من خودم 

در مدرســه ای بودم که در مکان تجــاری بوده و ۵۰۰ نفر 
دانش آموز داشــته و حیاط و فضایش خیلی کم بود. به 
نظر می رســد این کار یک جور گرفتن فضای بازی و تفریح 
و زنگ ورزش از دانش آموزان اســت». این فعال صنفی 
تأکید کرد: «به نظر من بزرگ ترین ضربه ای که این مسئله 
خواهــد زد کوچک کردن فضــای دانش آموزان اســت. 
در مدارســی که در مراکز تجاری واقع شــده  اند، چون با 
استانداردهای ســابق ساخته شده اند، فضا بسیار کوچک 
است و بنابراین با این کار کوچک تر هم خواهند شد.  من 
فکر می کنم هدف اصلــی آموزش وپرورش صرفه جویی 
اســت و می خواهد برای خودش درآمدزایی کند، این دید 
به آموزش کیفی نخواهد رســید و به آموزش وپرورشــی 
می رســد که مــا چیزی به نــام آموزش داریم تــا به آن 
مــدرک بدهیم، اما بحث امکاناتی که به وســیله آن فرد 
فرهیخته تربیت شــود، کلا فراموش می شــود. مسئولان 
باید مدرسه ها را بزرگ تر کنند و شاد کنند تا مدرسه جذاب 
شود. وقتی در مدرسه ای با حیاط ۳۰متری یک چهارمش 
را مغازه می کنید، مدرســه تبدیل به واحدهای آپارتمانی 

مثل مدارس خصوصی می شود». 

مدرسه جاى مغازه نیست

ادامه از صفحه اول اما این مقایسه از چند نقطه نظر 
اول، فضایی که  اشتباه اســت؛ 
برای ســاخت مسجد طراحی می شــود عمدتا بر مبنای 
اصول نقشه کشــی و با طراحی از پیش تعیین شده است. 
در اینجا تعدی به حقوق شهروندان و اشغال فضای آنها 
موضوعیت نمی یابد اما فروش فضاهای آموزشــی که از 
ابتدا برای کاربری آموزشــی طراحی شده اند ضایع کردن 
حقوق شــهروندی کودکان و نوجوانان است؛ دوم اینکه، 
مساجد به جز در ساعات نماز و مراسم های خاص، عمدتا 
تعطیل هســتند؛ درحالی که جمعیتــی از دانش آموزان 
ســاعات زیادی از روز را در مدرســه می گذرانند. فضای 
مدرسه هم مکانی برای جست وخیر و بازی های کودکانه 
و هم ورزش آنان اســت؛ البته نباید نادیده گرفت بیشــتر 
مدارس در ایران فضای سبز، بازی و ورزش مناسب برای 
دانش آمــوزان ندارند.طبــق آمارهای ارائه شــده فضای 
آموزشی اختصاص داده شده به دانش  آموزان در مدارس 
دولتــی ۴٫۸مترمربــع اســت کــه مطابق بــا ضوابط و 
معیارهای طراحی فضای آموزشــی نیست. درحالی که 
جلب مشــارکت خیرین مدرسه ساز برای حل این مشکل 
دنبال می شود، بر تغییر کاربری و تجاری سازی مدارس به 

دلیل مازاد بودن فضای آنها مطرح می شــود. از یک ســو 
شــکایت از کمبود فضای اســتاندارد آموزشــی داریم و 
نــوع  ایــن  می فروشــیم.  مدرســه  ازســوی دیگر 
سیاست گذاری های ناسازگار و ناهمسان جلوه ای است از 
نظام سیاســت گذاری که با ذخیره دانایــی فاصله دارد. 
ضمن پیامدهــای نامطلوبی که این طــرح دارد، از چند 
جهت دارای ابهام است؛ اول اینکه، مکانیسم هزینه کرد 
عواید حاصل از تجاری شــدن مدارس روشــن نیست. آیا 
درآمــد حاصل از فروش مدارس مســتقیم به مدرســه 
می رســد یا جزء عوایــد وزارت آموزش وپــرورش مجدد 
بازتوزیع می شــود؟ درحال حاضر هر سال با تعطیل شدن 
مدارس، ســاختمان آنها برای کاربری های متفاوت اجاره 
داده می شــود و بناست عواید آن صرف مدرسه شود اما 
عمــلا این اتفاق نمی افتد. شــاهد مثــال آن مراجعه به 
مدارسی اســت که هر ســال در تابســتان محل اقامت 
مســافران اســت و بابت آن وجهی از مســافران گرفته 
می شــود؛ اما با آغاز سال تحصیلی این مدارس به همان 

صورت به کاربری قبل خود بازمی گردند. در شرایط ایده آل 
فرض کنیم مدرســه تجاری شده و عواید آن مستقیم به 
مدرســه بازمی گــردد، وضعیــت مدارســی کــه امکان 
تجاری ســازی ندارند چه می شــود. کســری بودجه آنها 
چگونه باید تأمین شود؟ چند درصد از مدارس ما مشمول 
این سیاست خواهند شد؟ اگر تأمین هزینه های آموزش بر 
عهده دولت است تکلیف مدارسی که امکان تجاری سازی 
ندارند و فرصت کســب درآمد را از دست می دهند، چه 
خواهد شــد؟ این نابرابری در دسترســی بــه منابع هم 
غیرعادلانه و هم غیرمنصفانه است. درباره مدارس وقفی 
یا مدارسی که به دلیل قدمت و هویتشان بخشی از میراث 
فرهنگی کشــور هســتند این موضوع ابهام آمیزتر است.
ابهــام دیگــر تعریــف از حیاط بــزرگ و واجد شــرایط 
تجاری ســازی است. با چه معیار؟ و چه کسی قرار است 
حد وحدود مدرســه بزرگ را تعریــف کند؟ به یک تعبیر 
مدرسه ای با دوهزار مترمربع مساحت می تواند مدرسه ای 
بزرگ تلقی شــود و در تعبیری دیگر، مدرســه ای با ۵۰۰ 

مترمربــع نیز بزرگ تعریف شــود. در فضــای ابهام آلود، 
قــدرت چانه زنی و منافــع ذی نفوذان اســت که تعیین 
می کند کدام مدرســه تجاری شــده و به فروش برســد. 
عمدتا مدارسی در این طرح نشانه خواهند رفت که دارای 
ملک ارزنده ای به لحاظ کاربری و موقعیت فضای شهری 
هستند و این وسوســه را ایجاد خواهند کرد که تبدیل به 
فضاهــای تجــاری شــوند. آن هــم در شــرایطی کــه 
آموزش وپــرورش باید بــه فکر جبران کمبــود فضاهای 
آموزشی باشــد. به هرحال تجاری ســازی همواره طمع 
ســوداگران زمین و ملک برای تصاحب زمین ها و املاک 
مرغوب را به خطری بالقــوه تبدیل خواهد کرد.موضوع 
مهم تری که وزارت آموزش وپرورش باید به آن توجه کند 
این اســت که چنــد درصــد از مــدارس ایــران امکان 
تجاری سازی دارند؟ و اساسا طرح این سیاست به پیامدها 
و هزینه هــای اجتماعــی و فرهنگی ای که بــرای نظام 
سیاســت گذاری در دولت تدبیر به دنبال خواهد داشت، 
می ارزد؟ امیدواریم وزیر محترم آموزش وپرورش از ذخیره 
دانایی موجود برای بررسی پیامدهای این سیاست گذاری 
استفاده کرده و فقط به سودآوری این طرح که البته خود 

آن هم جای تردید دارد، بسنده نکنند. 
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