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گروه اقتصاد: ســخنگوي قوه قضائیه دیروز اعلام کرد 
معــاون ارزي بانک مرکزي که به تازگي از این ســمت 
برکنار شــده بود، بازداشت شــد. محسني اژه اي در این 
باره گفته است: در ادامه رسیدگي به پرونده اخلالگران 

در نظام پولي و بانکي کشور، امروز (یکشنبه) ...

گروه سیاســت: زمزمه هاي اســتیضاح وزیر اقتصاد از 
مجلس شنیده مي شود. بهارستاني ها تا به حال دو نامه 
به رئیس جمهوري براي تغییر تیم اقتصادي نوشته  اند 
و صحبت از تغییر کابینه مي کنند. دیروز هم در جلسه 

علني مسعود کرباسیان دومین کارت زرد...

۲سؤال از
 وزیر  اقتصاد

عراقچي 
بازداشت شد

کرباسیان دومین کارت زرد خود  را  از مجلس گرفت بازداشت هاي اخلالگران ارزي به دستگاه پولي رسید

دلار آزاد شداجرای بسته جدید ارزی از  روز سه شنبه
 صفحه ۶

 همین صفحه

 صفحه ۶

روحاني در نامه اي به لاریجاني درباره سؤال نمایندگان از رئیس جمهوري:روحاني در نامه اي به لاریجاني درباره سؤال نمایندگان از رئیس جمهوري:

مي آیم تا حقایق را بازگو کنممي آیم تا حقایق را بازگو کنم
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پاسخ گویى وزیر اطلاعات 
درباره گرین کارت فرزندان 

مقامات در مجلس

هیچ اتهام مالی اى 
متوجه موکلم نیست

ملاقات روحانی و ترامپ 
شاید در نیویورك 

احتکار  به اسم 
تعطیلات تابستانه 

رکوردداران جشن 
خانه سینما

راه حل مسئله کامیون داران 

مسائل کامیون داران و رانندگان 
ابعــاد گوناگونی دارد کــه دارای 
راه حل هــای حقوقی و سیاســتی 
اســت؛ اما ایــن مســائل لاینحل 
باقی مانــده و کُندی تصمیم گیران 

اصلی این حوزه علت العلل ناکامی هاست. بی تردید 
اجحاف هایی که از ســوی شــرکت های حمل ونقل، 
خودروســازان، شــرکت های بیمه و حتــی برخی از 
نمایندگان این صنف بر آنها روا شــده، دل هر انسانی 
را به درد می آورد. وظیفه هر انســان مســئولی است 
که در حد تــوان به رفع آلام آنها اقــدام کند. وظیفه 
تخصصی و روشنفکری ماست که به جای حل مشکل 
جهانیان! به برادران خود که در همسایگی ما در حال 
دســته وپنجه نرم  کردن با سختی های روزگارند، کمک 
رســانیم. من مدت هاســت که به این نتیجه رسیده ام 
که گره گشایی های موردی که مستظهر به راه حل های 
حقوقی و سیاســت گذاری باشــد، بهتــر از نزاع های 
کلان ســاختاری و سیاســی جواب می دهد؛ هرچند 
که ممکن اســت متهــم به رفوگری بشــوم. نظامات 
سیاســت گذاری یک برســاخته اجتماعی است که از 
طریق گفت وگوهای موردی و حقوقی جلای کارآمدی 
می خورد. صد بار هم اگر ساختارهای سیاسی دگرگون 
شود، مادامی که به گفت وگوی اجتماعی و مذاکرات 
موردی بی توجه باشــیم، نتیجــه ای نخواهیم گرفت. 
سیاســت ورزی و سیاســت گذاری مبــارزه اجتماعی 
معطــوف به منافــع گروه هــای مختلف اســت که 
می توانــد براســاس ارزش های گوناگونــی هدایت و 
تعدیل شــود؛ اما هرگونــه ارزش گذاری یــک فرایند 
اجتماعی-مذاکره ای است. خودآگاهی درباره این امر، 
نقادی ارزش های گوناگون را می طلبد و از پنهان کردن 
منافع گروه های مختلف در زرورق ارزش ها جلوگیری 
می کند. مثلا نقادی رفتار شــرکت های خودروســاز و 
بانک ها می تواند از پنهان کاری گروهی اندک جلوگیری 
کند تا منافع خود را در زرورق ارزش هایی مانند تولید 

ملی و اشتغال پنهان نکنند. 
حل مشکلات معیشــتی رانندگان و کامیون دارانِ 
زحمتکــش و «بامرام»! مســتلزم اتخــاذ مجموعه 
و منظومــه ای از تصمیم هــای خُرد و کلان اســت. 
ســروصداهای گنــگ و نامفهــوم مشــکلی را حل 
نمی کند. دغدغه هــا باید تبدیل بــه راهکار حقوقی 
و سیاســت گذاری شــود. از این رو امروزه در برخی از 
کشــورها، صنوف و حرفه ها برای شناســایی حقوق 
قانونی خود («کشف حق») و استیفای آن از مشاوران 
حقوقی استفاده می کنند. رانندگان و کامیون داران باید 
مطالبات خود را به درخواســت های حقوقی تبدیل 
کنند تا بتوانند به حق خود دســت یابند. متأســفانه 
مشاهده می شــود که این قشــر زحمتکش به دلیل 
ناآشــنایی با حقوق خود گاه حتی خواســته هایی را 
بــه صورت گنگ مطــرح می کنند که عمــلا به ضرر 
آنهاست. گرهی که با دست و به سادگی باز می شود، 
نباید با دندان گشوده شــود. برای بررسی و رسیدگی 
فوری به خواسته های بحق این قشر زحمتکش نباید 
به برخوردهای غیرحقوقی، سیاسی و امنیتی متوسل 
شد. توسل به استفاده از روش های غیرمدنی، این قشر 
را از نظــام دور خواهد کرد، آتش کینه را شــعله ور و 
زمینه را برای سوءاستفاده دشــمنان فراهم می کند. 
متأســفانه با وجود هشــدارهای گوناگون همواره با 
تعلل و کندی در نظام تصمیم گیری مواجه بوده ایم و 
برخی از مسئولان به جای رسیدگی به این خواسته ها 
به تشــکیل جلســات بی نتیجه مبــادرت ورزیده اند؛ 
همچنین تصمیماتی را که به ســادگی می توان اتخاذ 
کرد و به رفع ورجوع مشــکل کمــک می کند، متذکر 
می شــوم. این راه حل ها که بعضی خُرد- اما مؤثر- و 
برخی نیز کلان و ساختاری- ولی دراز مدت- هستند، 
از خواســته های اصلی راننــدگان و کامیون داران نیز 

بوده است: 
۱- حمایــت از رانندگان و کامیــون داران در برابر 
اجحاف های برخی از شــرکت های حمل ونقل بسیار 
حیاتی اســت. مدت مدیدی اســت که این بی عدالتی 
بزرگ روا شــده اســت و جمعیت پراکنــده رانندگان 
و کامیــون داران در برابــر شــرکت های حمل ونقــل 
گرفتارند. مقررات و تنظیمات دولتی نیز عملا برای این 
بی عدالتی چاره ای نیندیشیده است. تکثر شرکت های 
حمل ونقل، فساد و نبود نظارت را گسترش داده است. 
اگــر تعداد این شــرکت ها اندک، انــدازه آنها بزرگ و 
اتحادیه(های) رانندگان نیز قدرتمند باشــد، محتملا 
بخش زیادی از این مشکل حل می شود. اتحادیه های 
بــزرگ در برابر شــرکت های بــزرگ مبــارزه منافع را 
روشــن تر می کند تا اینکه انبوهی راننده و کامیون دار 
در برابر شمار کثیری از شــرکت های حمل ونقل قرار 
بگیرند و معلوم نباشد که در ساختارهای مویرگی چه 
شــرکتی بر چه کســی ظلم روا می دارد؛ اما یک اصل 
اساسی باید رعایت شود: این شرکت های بزرگ باید از 

رانندگان و کامیون داران فعلی برگزیده شوند. 

سرمقاله

کیومرث اشتریان . استاد دانشگاه تهران

ادامه در صفحه  ۴

حرف اول

استیضاح، تحریم و استقامت ملي

«ریچــارد نفیــو»، مســئول تیــم 
طراحــي تحریم هــا علیــه ایران، 
در کتــاب هنــر تحریم هــا کــه از 
آن به عنــوان راهنماي آموزشــي 
تحریم در ســطوح بالاي دستگاه 
سیاســت گذاري آمریکا یاد مي شــود، درباره درک آثار 
تحریــم و درد ناشــي از آن در کشــور هــدف، از واژه 
«اســتقامت» اســتفاده مي کند. او واژه اســتقامت را 
به عنوان قاطعیت روان شــناختي کشــور هدف، براي 
انکار پیروزي تحریم کننده تعریف کرده و تأکید مي کند 
اساســا تحریم ها براي درهم شکســتن این قاطعیت 
روان شناختي وضع مي شود. توجه به این نکته از آن رو 
ضروري اســت که نشــان مي دهد در کنار مشکلات 
عدیده درون کشــور، نارضایتي هاي ناشــي از شکاف 
فزاینده انتظارات و امکانات، اعتراضات مردمي و موارد 
دیگر، دشمني هوشــمند و با  برنامه  فروپاشي رواني، 
جامعه را هدف قرار داده اســت. در این شــرایط ویژه 
یک ضرورت انکارناپذیر، گفت وگوي بي واسطه با مردم 
است؛ مردمي که در شــرایط سخت اقتصادي به سر 
مي برند و دیوار اعتماد میان آنان و دولت (به معناي 
عام) بلندتر شده است، گفت وگو با کارگراني که حقوق 
معوقه دارند، گفت وگو با بازنشســتگاني که مطالبات 
معوقه دارند، گفت وگو با معدنچیاني که با جانشــان 
کار مي کنند، گفت وگو با کامیون داراني که از تبعیض، 
رانت و بي توجهي نارضایتي دارند و گفت وگو با مردم 
روســتاها، شهرســتان ها و آنها که منتظر شنیده شدن 
صداي خود هستند. در چنین زمانه اي باید اذعان کرد 
ایران مــا نیازمند تقویت حلقه هاي اتصال و گفت وگو 
میان همه اقشار است. براي این منظور، به چهره هایي 
نیاز است که به گفت وگوي اجتماعي باور داشته باشند 
و بتوانند زمینه ســاز تقویت استقامت ملي در شرایط 
سخت کنوني باشند. تضعیف چهره هایي که علاوه بر 
داشتن مسئولیت رسمي سعي در مواجهه با بحران ها 
و چالش هاي اجتماعي از جمله اعتراضات گروه هاي 
مختلف بر مبناي ایده «گفت وگوي اجتماعي» داشته 
با حضور و ورود در جمع هاي مختلف و متنوع مردم و 
شنیدن بي واسطه مشکلات و مطالبات به سمت تحقق 
حداکثري این خواسته ها گام برداشته ا ند، مي تواند به 
عنوان یــك تهدید اجتماعي عمل کنــد. نگاهي گذرا 
به فضاي رسانه اي کشــور و رصد اظهارنظرها درباره 
اســتیضاح وزیر کار نشان مي دهد جمعي از نخبگان، 
دانشگاهیان، فعالان مدني و کنشگران سیاسي-مدني 
از طیف هاي مختلف بدون نگراني از دریافت برچسب، 

مخالفت خود را اعلام کرده اند.

روزبه کردونی . پژوهشگر سیاست گذاري

ادامه در صفحه ۲

شــرق: رئیس کل بانک مرکزی دیشــب با حضور در 
برنامــه گفت وگوی خبری از بســته جدید ارزی دولت 
رونمایی کرد. طبق گفته هــای عبدالناصر همتی برای 
واردات کالاهــای ضروری، دارو و تجهیزات پزشــکی 
طبق رویه قبلی ارز ۴۲۰۰ تومانی تخصیص می یابد اما 
سایر کالاهای مصرفی و واسطه ای برای تأمین ارز خود 
باید به بــازار ثانویه مراجعه کنند. همچنین صرافی ها 
که طی سیاســت ارزی قبلی دولــت ممنوع الفعالیت 
شــده بودند، برای تأمین ارز خرد بــه چرخه فعالیت 

بازمی گردند و موضوع قاچاق ارز لغو شد. 
عبدالناصــر همتی، رئیــس کل بانــک مرکزی در 
توضیح سیاســت ارزی دولت بیان کرد: درحال حاضر 
ارز واردات تمامی کالاها براساس نرخ ترجیحی تأمین 
می شود و نرخ ۴۲۰۰ اولیه اکنون به ۴۴۰۰تومان رسیده 
اســت اما اتفاقی که افتاد این بود در حاشیه بازار نرخ 
دیگری در حال بزرگ شــدن بود و نابه ســامانی ایجاد 

کرد. به همین دلیل ما به این نتیجه رســیدیم بازار ارز 
باید باز شود و در شرایط فعلی تعیین نرخ دستوری ارز 
به نفع اقتصاد نیســت. اکنون وضعیت ارزی ما بسیار 
خوب و تراز ما مثبت اســت، پس باید فضا را باز کنیم 
تا فعــالان اقتصادی به راحتی بتواننــد فعالیت کنند. 
امیدوارم با اجرائی شــدن بازار پیش بینی شــده شاهد 
ثبات ارزی باشیم. او ادامه داد: دغدغه همه مسئولان 
این اســت که کالاهای اساسی و دارو به قیمت ثابت و 
بدون افزایش نرخ به دست مردم برسد. وزارتخانه های 
صمت، کشــاورزی و بهداشــت مکلف شــدند لیست 
کالاهای ضروری، دارو و تجهیزات پزشکی را به ما ارائه 
کننــد و دولت بانک مرکزی را موظف دانســته با نرخ 
۴۲۰۰ تومان تأمین ارز شــوند. بنابراین باید مسئولان بر 
این فرایند از مرحله تخصیص تا عرضه و مصرف مردم 
نظارت جدی داشــته باشند و رئیس جمهور دراین باره 
با مســئولان مربوطه اتمام حجت کرده است. همتی 

درباره رانت های ایجادشــده پس از اختصاص نرخ ارز 
دولتی توضیــح داد: در مدت ۴ ماه گذشــته و اجرای 
سیاست ارزی اولیه دولت، تعداد اقلام وارداتی خیلی 
زیاد بــود و همین امر روند نظارت و کنترل را دشــوار 
کــرده بود بنابراین ما تصمیــم گرفتیم با محدود کردن 
لیست تخصیص ارز دولتی به کالاهای اساسی گستره 
نظارت را منسجم تر کنیم و حتما با نظارت همه جانبه 
جلوی رانت در این مســیر گرفته خواهد شد. او افزود: 
در بازار ثانویه، ارز صادرکنندگان از قبیل صادرکنندگان 
محصــولات پتروشــیمی، فــولاد و فراورده های نفتی 
عرضه خواهد شــد. بنابراین ما در تعیین نرخ دخالت 

نخواهیم کرد. 
رئیــس بانک مرکزی در پاســخ به این ســؤال که 
چه تضمینی وجود خواهد داشــت که صادرکنندگان 
ارز خــود را در ایــن بــازار عرضه کننــد، توضیح داد: 
رئیس جمهــور در این بــاره تمهیداتی را اندیشــیده و 

این صادرکنندگان در بــازار دوم حضور فعال خواهند 
داشت. در واقع تعیین نرخ ارز در بازار ثانویه به نوعی 
حالت حراج خواهد داشــت و صادرکنندگان با عرضه 
ارز خــود و تعییــن قیمت اولیه به صــورت توافقی با 
واردکنندگان به نرخ نهایی می رسند. من معتقدم نباید 
ما نرخ ارز را دستوری تعیین کنیم، این کار اشتباه است. 
همتی دربــاره شــروع کار مجــدد صرافی ها هم 
توضیح داد: ما تصمیم گرفتیم صرافی ها مانند گذشته 
به چرخه خرید و فروش ارز بازگردند و ارز مســافرتی 
و در واقــع ارز خرد را تأمین کننــد. نرخ مورد معامله 
در صرافی ها هم نزدیک به همان نرخی اســت که در 
بازار ثانویه تعیین می شــود. رئیس بانک مرکزی تأکید 
کرد: ورود ارز به صورت اسکناس و طلا به داخل کشور 
بدون محدودیت مجاز اســت و واردات طلا به صورت 
خام از کلیه حقوق عوارض قانونی و مالیات بر ارزش 

افزوده معاف خواهد بود. 

تیتر یک

دلار آزاد شد

داســتان مافیاي واردات خودرو ابعــاد گوناگوني 
دارد. در یادداشــت گذشــته با عنوان «این همه ماجرا 
نیست؛ مسئله اساســي تر از اینهاست» این موضوع را 
فقط نمونه اي از «فساد سیستمیک» موجود در کشور 
دانســتیم و بر پیوند این مافیا با «کارگــزاران و مدیران 
دولتــي» و توانمندي اش در «اثرگــذاري بر تصمیمات 
و سیاســت گذاري هاي عمومي» تأکید کردیم.  از ابعاد 
مهم داســتان «مافیــاي واردات خــودرو» چگونگي 
شکل گیري و زاده شدن آن است. اگر اکنون معلوم شده 
که مافیاي خودرو مشتمل بر فقط چند شرکت متعلق 
به تعداد انگشت شــماري از افراد و خانواده هاســت، 
مسئله تأمل برانگیز این است که این مافیا که به صورت 
انحصاري بخش عمده واردات خودروی خارجي را در 
دست خود دارد، چگونه و چه زماني زاده شده است. 
۱) گویي که واردات خودرو به کشــور امري دیرین 
و قدیمي اســت؛ اما این موضوع در فراز جدیدش به 
سال هاي دهه ۸۰ شمســي برمي گردد. با وجود این در 
تقریبا دو دهه در پرتو اعمال سیاســت هاي رقابتي در 
واردات خودرو که متضمن حضور واردکنندگان پرشمار 
در این عرصه بوده اســت، شاهد ایجاد انحصار در این 

زمینه نبودیــم، در نتیجه امکان شــکل گیري مافیاي 
واردات خودرو وجود نداشت. راز و رمز پیدایي و زایش 
مافیاي واردات خودرو به تصمیمات و سیاســت هاي 
دولت و به  طور مشــخص دســتورالعمل هاي هیئت 
وزیــران و وزارت صنعت، معدن و تجــارت در مدت 
تقریبا دو ســال منتهي به تیر ۱۳۹۶ برمي گردد که این 
مصوبات در کلیت خود با برون گذاري و حذف تعداد 
کثیر واردکننــدگان خودرو، زمینه غیررقابتي شــدن و 
ایجــاد انحصار در این عرصه را فراهم کرد. به عبارتي 
نطفه این مولــود نامیمون با دخالت جهت دار دولت 
در عرصه واردات خودرو بســته شد؛ سپس این جنین 
در پرتو تصمیمات و دســتورالعمل هاي تأمل برانگیز 
رشــد کرد و جــان گرفت و ســرانجام در تیــر ۱۳۹۶ 
به عنــوان غولي مهیب و ویرانگر پــا به عرصه وجود 

گذاشت و شروع به یکه  تازي کرد.
۲) مافیــاي واردات خــودرو در هیئت و شــمایل 
حلقه اي انحصاري، ســازمان یافته، با نفــوذ، تأثیرگذار 
و البتــه «فاســد»، از خلال دســتورالعمل هاي دولتي 
موجودیت یافت و فربه شد. همان دستورالعمل هایي 
که یکــي «واردات خــودروی خارجي را مشــروط به 
داشــتن نمایندگــي مجــاز و خدمات پــس از فروش 
مي کرد»، آن دیگري با به اصطلاح تعدیل این مقررات 
«ورود خودروهاي خارجي از ســوی افــراد متفرقه را 
مشروط به ایجاد شبکه خدمات پس از فروش یا خرید 
خدمات گارانتي از نمایندگي هاي رسمي مي کرد» و آن 

یکي «واردکنندگان غیرنماینده رسمي را ملزم مي کرد 
ســه درصد ارزش گمرکي خود را در راستاي دریافت 
مجوز پوشش خدمات پس  از  فروش به نمایندگي هاي 
و...؛ دســتورالعمل هایي  کننــد»  پرداخــت  رســمي 
کــه ظاهرا به نــام حمایت از حقوق دولــت و منافع 
مردم تصویب مي شــد؛ اما در حقیقــت به کام همین 
معــدود افراد و شــرکت هاي واردکننده خــودرو بود 
و منافــع عده اي انگشت شــمار را بازتــاب مي دادند. 
«نمایندگي هاي مجاز خودروهاي  اصل متمایزشــدن 
خارجي» از ســایر واردکنندگان خودرو و منحصرشدن 
واردات خــودرو به آنها و الزام واردکنندگان متفرقه به 
پرداخت درصدي به آنها برای پوشــش خدمات پس  
از  فروش، همه خواســته هاي زیاده خواهانه اي بودند 
که است خلال ضوابط و دســتورالعمل هاي دولتي و 
به مدد پیشنهادکنندگان و تصویب کنندگان این ضوابط 

امکان تحقق یافته اند.
۳) حلقــه مزبــور واردات خــودرو پــس از تولد، 
آن گاه به یکه تازي پرداخت که همه دســتورالعمل ها 
و ضوابط ناظر بر واردات خودرو را در راســتاي منافع 
خود یافت و مقامات و سیاست گذاران این عرصه را در 
خدمت و پشت سر خود دید؛ بنابراین سرمست از چنین 
نفوذ و حمایتي موقعیــت را براي بردن منافع کلان و 

سودهاي سرشار مناسب دید.
۴) دســتور جناب آقــاي نعمت زاده، وزیر ســابق 
صنعت، معدن و تجارت، در تاریخ ۱۳۹۶/۴/۲۴ خطاب 

به قائم مقام خود جناب آقاي خسروتاج مبني بر توقف 
ثبت سفارش واردات خودرو از منظر ارزیابي توانمندي 
و منافــع حاصل براي مولود تازه رســته حلقه واردات 

خودرو مهم و به مثابه یک نقطه عطف است. 
صرف نظر از مضمون این دســتور، اصولا اینکه چرا 
آن وزیر محتــرم در اقدامي محرمانه به  طور دســتي 
دســتورالعملي صادر و بي مقدمه بــه قائم مقام خود 
و رئیس ســازمان توسعه تجارت دســتور توقف ثبت 
سفارش خودرو را مي دهد، فقط یک روي سکه است. 
آثار و تبعات اقتصادي این دستور متضمن ملتهب کردن 
بازار خودرو در کشــور و در نتیجه ســرازیرکردن منافع 
سرشــار حاصل از این توقف و محدودسازي به جیب 
عده اي و به ضرر عموم مردم روي دیگر سکه است که 

این هر دو صورت تأمل برانگیز است. 
از یک زاویه مســئله مطرح شــده این است که چرا 
آقــاي نعمت زاده این دســتور را صادر کردنــد؟ آیا این 
تصمیم را حســب تشخیص خود یا تحت فشار عواملي 
دیگر اتخاذ کرده اند؟ چرا با توجه به غیرقانوني بودن این 
دستور قائم مقام محترم وزیر مبادرت به اجراي آن کرده 
اســت؟ آیا قائم مقام ایشــان در اجراي مقررات اداري 
مراتــب غیرقانوني بودن این دســتور را قبــل از اجرا به 
وزیر گوشزد کرده است یا خیر؟ رئیس جمهوری محترم 
در جریان این دســتور غیرقانوني بوده  اند یا خیر؟ و نظر 
به مســئولیت وزرا در قبال رئیس جمهور موضع آقاي 
روحاني در قبال این دستور غیرقانوني چه بوده است؟ 
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