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ادامه از صفحه اول

سر  ارادت بر آستان حضرت دوست
هــدف ما از ایــن یادداشــت بیان این نکته اســت 
کــه در این ســال ها خاصه در یک دهه اخیر در مســیر 
فعالیت هــای رســانه ای خــود از صمیــم قلــب در 
مناســب های مختلف ملی و دینی دســت به انتشــار 
آثاری از صاحب نظران زده ایم؛ آثاری از صاحبان اندیشه 
و خرد که همگی در ســتایش مقام شــامخ رسول خدا 
(ص) بوده اســت. بدیهی اســت پرداختــن به جایگاه 
رســول خاتم (ص) در روزهــای پایانی ماه صفر، هفته 
گرامیداشت میلاد پر برکتشان در ربیع الاول یا روز بعثت 
آن وجود نورانی در ماه رجب، بیش از هر زمان دیگری 
امری برخاسته از باطن و عقیده همراهان من در «شرق» 
بوده اســت؛ این خواسته قلبی همواره دنبال شده و در 
این مسیر، استادان و گران مایگانی، در رثای ایشان دست 
به قلم برده انــد و حاصل فکر و نظر آنان در «شــرق» 
بازتاب داده شده است. پنجشــنبه هفته گذشته نیز دو 
یادداشت خواندنی از استادان ارجمند حوزه و دانشگاه، 
آقایان محمد تقی فاضل میبدی و محمدرضا نوراللهیان 
در باب اهمیت رسول خاتم صلوات االله علیه و حضرت 
علی ابن موســی الرضا علیه السلام منتشر شد که تداوم 
همان مســیر مورد اشــاره بود. در روزهایی که این نوع 
اقدامــات به دلیل برخی نگرش ها، رو به کاســتی رفته 
است، برخی افراد و محافل به  جای همراهی، هم افزایی 
و همسویی با رسانه های مستقل و تقویت آنها و حمایت 
از تداوم این شــیوه حسنه، براســاس خواندن تیتر یک 
یادداشت، انواع نسبت های ناروا را به نویسنده و رسانه 
منتشرکننده آن داده اند که الحق جای تعجب و نگرانی 
دارد. آنچه مهم است، این است که همه ما باید با گفتار 
و رفتارمان مراقب حفظ شــأن و جایــگاه بزرگان دین، 
به ویژه وجود نازنین پیامبر گرامی اسلام و سایر اولیاءاالله 
باشیم. چنانچه واژه به کار رفته درباره رحلت نبی مکرم 
اسلام باعث برداشــت های ناصوابی شده، این جانب از 
مخاطبان فرهیخته «شرق» پوزش می طلبم و از سوی 
دیگر امید دارم افراد و جریان های سیاســی تلاش کنند 
بزرگان دین را مستمسکی برای علایق جناحی خود قرار 
ندهند. به هر تقدیر، آنچه گفته شده، اگر با نیت اصلاح 
و تذکار بیان شــده، به دیده منت آن را می پذیریم و اگر 
آلوده به اغراض جریانی و انتخاباتی از ســوی منتقدان 
بوده، دعای خیر ما همراهشان آن هم در آغاز بهار ماه ها 
که با میلاد خاتم النبیین آذین بســته شده است. ناگفته 
پیداست هرگز در مسیر ارادت ما به آن رسول آسمانی و 
رحمت آفرین، ذره ای خلل وارد نخواهد شد که به قول 

فخر دیگر شیراز، ایران و جهان، لسان الغیب حافظ:
سر ارادت ما و آستان حضرت دوست

که هر چه بر سر ما می رود ارادت اوست

مدیریت بحران کرونا و آلودگی هوا
بیمــاری کووید-۱۹ برای بیشــتر بیمــاران از ریه ها 
شــروع می شــود. در روزهای اولیه عفونت، ویروس به 
ســلول های ریوی حمله می کند. وقتی سلول ها عفونی 
می شــوند، می میرند و ریزش می کنند. بــا این کار مواد 
مزاحــم موجود در راه های هوایــی را افزایش می دهند 
و جلوی توانایی بدن برای دور نگه داشــتن مواد مزاحم 
از ریه ها را می گیرند. التهاب موجب رایج ترین نشانه این 
بیماری یعنی سرفه خشک می شود. دیگر علائم ویروس 
کرونا خســتگی، گلودرد، سردرد، درد مفصل یا ماهیچه، 
لرز و آب ریزش بینی هستند. در روز پنجم بیماران دارای 
شــرایط قبلی ممکن اســت احســاس کنند که مشکل 
تنفســی دارند. معمولا هفت روز طول می کشــد تا یک 
نفر به بیمارســتان برود. بیشتر افرادی که از این بیماری 
می میرند، در ۱۴ تا ۱۹ روز دچار مرگ می شــوند و به  طور 
معمول افرادی که بهبود می یابند، بعد از دوونیم هفته 
از بیمارســتان مرخص می شــوند؛ اما در مــوارد خیلی 
بحرانی بهبود می تواند تا ماه ها طول بکشد. حال برنامه 
اتفاقات مهم در ســطح کشور را از اواخر مرداد ۹۹ مرور 
کنیم: از ۲۹ مرداد تا اول شهریور کنکور سراسری در چهار 
روز برگزار شــد. روزهای ششم تا نهم شهریور تعطیلات 
دهه اول محرم بود. ۱۵ شهریور بازگشایی مدارس انجام 
شد. از ۲۹ شهریور کارکنان ادارات و دستگاه های دولتی 
ملزم به حضور صد درصد در محل کار شــدند. همه این 
مراحل البته با رعایت دســتورالعمل های بهداشــتی و 
پروتکل ها انجام شــده است. اگر به تاریخ های اوج گیری 
آمــار مبتلایان و متوفیــان کرونا (۲۸ شــهریور، چهارم 
مهر و ۱۴ مهر) دقت کنیــم، می بینیم که این زمان ها در 
فاصله های زمانی ۱۴ تا ۲۰ روز بعد از بازگشایی های مهم 
(مانند بازگشایی مدارس و حضور صد درصد کارکنان در 
ادارات دولتی) رخ داده اند. یادمان باشــد که در ۱۷ مهر 
تعطیلی روز اربعین و شــنبه ۲۶ مهر تعطیلی شهادت 
امــام رضا (ع) بود و از هم اکنــون می توان به بازه های 
اوج ابتلا و متوفیات در آخر مهر و هفته اول آبان ۹۹ فکر 
کرد. حال اگر به موضوع آلودگی هوا و شروع بازه زمانی 
آن از بیســتم مهر بازگردیم، می توانیم به این پیش بینی 
در کوتاه مدت ابعاد جدیدی نیز ببخشــیم. ذرات معلق 
سمی ناشی از آلودگی هوا می توانند از طریق بینی وارد 
ریه ها شده و آسیب های متعددی را به سلامت دستگاه 
تنفســی وارد کنند. با توجه به اطلاع رســانی گســترده  
رســانه ها بیشتر مردم از خطرات زندگی در هوای آلوده 
آگاه شــده اند و با اســتفاده از روش های مختلف سعی 
می کنند با آلودگی هوا مقابله کنند. زدن ماسک هنگام 
حضــور در فضای بــاز، تصفیه هوای آلــوده در خانه، 
خوردن مواد غذایی مفید و... ازجمله راه حل هایی است 
که برای محافظت از خود در برابر آلودگی هوا استفاده 
می شود. اگر شــروع آلودگی هوا را ۲۰ مهر (حداقل در 
تهران و کرج) در نظر بگیریم، از هم اکنون می توان روی 
اثــر متقابل کرونا و آلودگی هوا بر هم متمرکز شــد. به 
آن معنــی که از اواخر مهر ممکن اســت با مشــکلات 

گسترده تر مبتلایان به کرونا نیز مواجه باشیم.
* عضو وابسته فرهنگستان علوم

خبر ویژه

امکان احراز هویت غیرحضوری 
افراد نابینا و کم بینا در بازار سرمایه 

ازطریق یک اپلیکیشن ایرانی
شــرکت دانش بنیان پارت هم زمــان با روز عصای  �

ســفید، امکان احراز هویت غیرحضــوری برای افراد 
نابینا و کم بینا در بازار ســرمایه را از طریق اپلیکیشــن 
سیگنال فراهم کرد. به گزارش روابط عمومی شرکت 
دانش بنیان پارت، دکتر علی رســولی زاده، مدیرعامل 
شــرکت دانش بنیان پارت، دراین بــاره گفت: خدمات 
احراز هویت غیرحضوری ســجام از طریق اپلیکیشن 
ســیگنال برای اســتفاده جامعه نابینایان و کم بینایان 
فراهم شده تا این افراد بتوانند مانند سایرین وارد حوزه 
سرمایه گذاری در بازار سرمایه شوند.  او افزود: با توجه 
به نوظهور بودن خدمت احراز هویت غیر حضوری و با 
توجه به اینکه اولین سیستم احراز هویت غیرحضوری 
سامانه سجام توسط شــرکت دانش بنیان پارت اجرا 
شــده اســت، ارائه چنین خدماتی بــرای نابینایان نیز 
بــرای اولین بار در حال انجام اســت. البتــه در حوزه 
ارائه خدمات انتقال وجه کارهایی انجام شــده است. 
مدیرعامل شرکت دانش بنیان پارت تأکید کرد: در این 
ســامانه خدماتی برای نابینایان فراهم شده تا بتوانند 
ازطریق صوت، مراحل احراز هویت خود را طی کنند. 

خبر 

چرا  ارز  بانک  مرکزی 
در بازار خریدار  ندارد؟

ســهمیه  � ارز،  فــروش  ســه روزه  محدودیــت 
دو هــزار دلاری بــرای هر نفر در طول یک ســال و عدم 
امــکان معامله بین صرافی ها از جمله دلایل ســطح 
پایین خرید ارز در بازار متشــکل ارزی است اما معلوم 
نیســت چرا با وجود تقاضای بسیار زیاد حواله، عرضه 
ارز حاصل از صادرات کمتر از خرید صرافی هاست. به 
گزارش فارس، یکی از مســائلی که ایــن روزها در بازار 
ارز به ابهام تبدیل شــده، افزایش قیمت ارز و از طرف 
دیگــر مشتری نداشــتن ارزهای بانک مرکــزی در بازار 
متشکل ارزی اســت. در خبرهایی که روزهای گذشته 
بانک مرکزی منتشــر کرده، اعلام شده که این بانک در 
یک روز ۸۵ میلیون دلار و در روز دیگر ۷۸ میلیون دلار 
در بازار متشکل ارزی عرضه کرده است، اما میزان خرید 
ارز از بانک مرکزی در سطح ۱٫۵ میلیون دلار بوده است.
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لیلا مرگن: تایر فرســوده کالایی نیست که قاچاق آن 
به راحتی امکان پذیر باشــد. کالایی که یک تریلی با 
ظرفیت ۲۰ هزار تن بار، فقط ۱۵۰ تا ۱۷۰ حلقه از آن 
(به وزن هفت تا هشــت هزار تن) را می تواند حمل 
کند هم بعــد از افزایش نرخ ارز بــه خارج قاچاق 
می شود. فعالان صنعت بازیافت می گویند به جای 
آنکه تایرهای فرســوده روکش شــوند و مجدد در 
ایران مورد اســتفاده قرار بگیرند یــا تبدیل به پودر 
و گرانول شــده و در صنعت کفــش، کفپوش های 
لاســتیکی یا کائوچو بــه کار گرفته شــوند تا چرخ 
صنعــت ایــران را بگرداننــد، از ســوی واحدهای 
غیر مجازی که گاهی در اختیار اتباع بیگانه هستند، 
تبدیــل بــه قطعــات کوچک می شــوند تــا به آن 
ســوی مرزها در کردســتان عراق، ترکیه و میرجاوه 
پاکستان صادر شوند. قاچاق تایر فرسوده که بعد از 
ممنوعیت صادرات این محصول به خارج از کشور 
همچنان ادامه دارد، گویا در انحصار چند نفر است 
و آنها هم به راحتــی اطلاعاتی به افراد نمی دهند. 
یکی از آنها مدعی است که محموله اش را قانونی 
صــادر می کند و به شــرط دیدن انبار و داشــتن دو 
هزار تن ضایعات، وارد مذاکره برای صدور محموله 
می شود. قاچاق غیر قانونی تایر و تیوب های فرسوده 
به خارج از کشــور، صنایع بازیافت را دچار مشکل 
کرده است، اما آن طور که حمید بهشتی منفرد، دبیر 
کارگــروه بازیافت مواد پلیمری اتحادیه بازیافت، به 
«شــرق» می گوید، این اتحادیه توانسته با اقداماتی 
که انجام داده اســت، موفق شــودحدود ۶۰ تا ۷۰ 
درصد قاچاق را کنترل کند و مواد اولیه را در داخل 

کشور نگه دارد.
واحدهای مجاز فــراوری تایر و تیوب فرســوده 
از کمبود مواد اولیه برای واحدهایشــان گله دارند، 
امــا گویا صحنه گــردان اصلی بازار ایــن محصول، 
واحدهــای غیر  مجازنــد؛ واحدهایی کــه کم و بیش 
در حاشــیه همه شهرها پیدا می شــوند. چند سال 
پیش، نرســیده به مســیر فرعی تالاب بندعلی خان 
قــم، در جــاده ای خاکی، دود ســیاهی به آســمان 
بلند می شــد که مردم می گفتند حاصل ســوزاندن 
تایرهای مستعمل است. برای کسب اطلاع از تداوم 
فعالیت آنها به همان محل می روم. با گذشت چند 
ســال هنوز هم اثرات لاستیک ســوخته روی زمین 
پیداســت. این منطقه و حوالی آن به عنوان یکی از 
قطب هایی معروف است که افراد به خرید و فروش 

انواع ضایعات مشــغول اند. تایر فرسوده هم یکی از 
اقلام مورد معامله آنهاست. تا پیش از این کودکان 
کاری که لاســتیک فرسوده ماشــین آلات سنگین را 
جمــع آوری می کردند، در این جاده خاکی آنها را به 
آتش می کشــیدند تا ضایعات فلزی داخل تایرها را 
به فروش برســانند، اما اهالی منطقه می گویند این 
روزها کمتر دود سیاه حاصل از سوزاندن لاستیک به 

آسمان بلند می شود.
با بچه هایی که به کســب و کار بازیافت غیر مجاز 
لاستیک مشــغول هســتند، به گفت وگو می نشینم. 
علی که حــدودا ۱۴ ســال دارد، می گویــد که مدل 
کسب و کارشان عوض شــده است؛ قبلا لاستیک های 
فرسوده کامیون، تریلی یا تراکتور را که کنار مزرعه رها 
شده بود، جمع آوری می کردند و برای به دست آوردن 
فلزاتش آتش می زدند، اما حالا لاســتیک ها را خرد 
می کنند تا به واســطه ای دیگر کــه وانتی آبی دارد، 
با قیمت بیشــتر بفروشند. البته کار بچه ها کمی هم 
توسعه پیدا کرده است؛ آنها فقط لاستیک کهنه های 
رها شــده کنار مــزارع را جمــع نمی کننــد، به قول 
خودشان از آپاراتچی های اطراف هم لاستیک کهنه 
می خرند. بچه ها شــنیده اند کــه تایرها در ذوب آهن 
هــم خریدار پیدا کرده اســت و احتمال می دهند به 

همین دلیل قیمت ها بالا رفته است.
قانونی صادر می کنم

کودکان کار حاشــیه شــهرها، فقط بخشــی از 

حلقه غیر  مجاز بازیافت تایر و تیوب های فرســوده 
هستند. آن طور که بازیافت کنندگان رسمی تایرهای 
فرســوده می گویند، واحدهــای غیر مجاز مهم ترین 
رقبای آنها به حساب می آیند. فعالان مجاز صنعت 
بازیافت، قاچاق تایــر را یکی از عوامل مهم کمبود 
مواد اولیه برای واحدهایشــان معرفــی می کنند؛ 
زیرا دو ســال اســت که صادرات تایــر و تیوب به 
خارج ممنوع شــده است. فعالان صنعت بازیافت 
می گویند تایرهای فرسوده به کردستان عراق، ترکیه 
و میرجاوه پاکســتان صادر می شود و این محموله 
را حتمــا در کامیون های رو باز باید قاچاق کرد، مگر 
اینکه ضایعات تیوب باشد که بشود آن را به صورت 
قطعات مکعبی از کشــور خارج کرد. برخی هم بر 
این باورند که داخل این مواد ضایعاتی مواد مخدر 
هم قاچاق می شــود. جســت وجو برای یافتن نام 
کســانی که در قاچاق تیوب و تایــر نقش دارند، به 
چند نام محدود می شــود؛ نام هایــی که به راحتی 
اطلاعاتی در دســترس قرار نمی دهند و مدعی اند 
کارشان کاملا قانونی است. یکی از آنها شرط ارائه 
اطلاعــات را بازدیــد از انبار ضایعــات تیوب و تایر 
معرفــی می کند. او می گویــد محموله زیر دو هزار 
تن بــرای صادرات بــه خارج نمی پذیــرد. فعالان 
غیر مجــاز بازار مــواد بازیافتی اطلاعات بیشــتری 
درباره نحوه کارشان و اینکه محموله ها را به کدام 
کشورها صادر می کنند، در اختیارم قرار نمی دهند.

نبود آمار دقیق از ضایعات تایر و تیوب
در ایــران چقــدر تایــر ضایعاتــی داریــم؟ چرا 
واحدهــای تولیــدی با کمبــود ماده اولیــه مواجه 
شــده اند؟ چگونه می توان این بازار را ســاماندهی 
کرد؟ حمید بهشــتی منفرد، دبیر کارگــروه بازیافت 
مــواد پلیمــری اتحادیــه بازیافــت، در گفت وگو با 
«شرق» بیان می کند: در سال ۹۸، حدود ۲۵۰ تا ۲۶۰ 
هــزار تن تایر و تیوب در داخل تولید می شــد. تقریبا 
۱۵۰ تــا ۲۰۰ هزار تــن هم واردات داشــتیم. به این 
ترتیب حــدود ۴۰۰ تا ۴۵۰ هزار تن تایر و تیوب انواع 

وسیله نقلیه در کشور وجود دارد.
او اضافه می کند: از کل حجم موجود در کشــور، 
بین هشت تا ۱۰ هزار تن تیوب و بقیه انواع تایر است.
بــه گفتــه بهشــتی، در کشــورهای خارجــی 
فرمول هایی دارند که میزان تیوب فرسوده را تخمین 
بزنند. ســرانه تایر را به ازای هر پنج تا شش نفر، یک 
حلقه در نظر می گیرند یا میزان تایر فرســوده حدود 
شش کیلوگرم به ازای هر نفر در نظر گرفته می شود، 
امــا در ایران به دو علــت نمی توانیم آمار دقیقی از 

تایر فرسوده داشته باشیم.
او اضافــه می کند: در کشــورهای خارجی مراکز 
دپویی وجود دارد یا شــرکت هایی هستند که واسط 
بین شــهرداری و بخش خصوصی، مسئول بازیافت 
هستند و تایر ها را در محل هایی دپو می کنند و برای 
واحدهــای بازیافت به صورت رایگان می فرســتند. 
حتی برای بازیافت تایر جوایــز بازیافتی هم در نظر 

گرفته می شود.
دبیر کارگروه بازیافت مــواد پلیمری می گوید: ما 
در ایران مراکز دپو نداریم. استانداردهای مصرف تایر 

هم در ایران وجود ندارد.
او ادامه می دهد: در دیگر کشورها اگر ضخامت 
عــاج از حد خاصی کمتر شــد، پلیس اجــازه تردد 
به خــودرو نمی دهــد. در ایران بــه خاطر مباحث 
اقتصادی، لاستیک تا زمانی که بترکد، مورد استفاده 
قــرار می گیرد. با توجــه به اینکه در ایــران فرمول 
خاصی برای مصرف تایر نداریــم، نمی دانیم چقدر 

تایر فرسوده در کشور وجود دارد.
وجود ۱۳ تا ۱۴ میلیون تایر فرسوده در  ایران

بهشــتی بر اســاس برآوردها می گوید: بر اساس 
آمــاری که ما به صورت حــدودی از تعداد تایرهای 
فرســوده داریم (که ممکن است دقت هم نداشته 
باشد)، ۱۳ تا ۱۴ میلیون حلقه تایر فرسوده در کشور 
وجود دارد. حدود ۲۵۰ هزار تن هم تیوب فرســوده 

در ایران داریم.
او بــا اشــاره به واحدهــای زیرپلــه ای فعال در 
صنعــت بازیافــت تیــوب و تایــر بیان می کنــد: از 
واحدهای زیرپله ای آمار دقیقی در دسترس نیست، 
اما ظرفیت اسمی شرکت های روکش تایر که پروانه 
بهره برداری دارند و عضــو اتحادیه صنایع بازیافت 
هستند، بین ۷۰ تا ۱۰۰ هزار تن است، اما هیچ گاه این 

رقم محقق نمی شود.
دبیــر کارگــروه بازیافت مــواد پلیمــری عنوان 
می کند: در کشــور به خاطر اینکــه تبلیغات مثبتی 
روی تایرهای روکشــی انجام نشــده اســت، از این 

مسئله خیلی استقبال نمی شــود؛ در صورتی که اگر 
تایر به صورت استاندارد روکش شود، خیلی می تواند 

مفید باشد.
او قیمــت تایــر روکش شــده را یک چهــارم یــا 
یک پنجــم تایر نــو معرفی می کند و عدم اســتقبال 
کامیــون داران از تایر هــای روکش شــده را عاملی 
می داند که سبب شده است شرکت های روکش تایر، 

با ۳۰ تا ۵۰ درصد ظرفیت خود کار کنند.
بهشــتی اضافه می کند: از ســوی دیگر به دلیل 
واردات تایرهــای بی کیفیت چینــی، تا حدود زیادی 
میــزان تایر هایی که قابلیت روکش شــدن داشــته 
باشند، در کشــور کاهش یافته است؛ در نتیجه مواد 

اولیه به دست این شرکت ها نمی رسد.
او می گویــد: حداکثر ۱۰ درصد تایر فرســوده در 

کشور روکش می شود.
جلوی قاچاق را گرفتیم

دبیر کارگروه بازیافت مواد پلیمری درباره قاچاق 
تایــر می گوید: بحث صادرات و قاچــاق تایر چندی 
اســت مطرح شــده. در دو، سه ســال اخیر وزارت 
صمت و ســتاد مبارزه با قاچــاق کالا با ما همراهی 
کردنــد و با توجــه به نیــاز صنایع داخــل، جلوی 
صادرات تایر فرســوده را گرفتنــد. قاچاق آن را هم 

محدود کردیم.
او ادامــه می دهد: واحدهــای غیرمجاز تایر را با 
اســتفاده از گیوتین و دستگاه های برش به تکه های 
پنج تا ۲۰ ســانتی متری تبدیل می کنند و به آن سوی 

مرزها می فرستند.
بهشتی می گوید: جذابیت صادرات وقتی قیمت 
ارز افزایش می یابد، بیشتر می شود. اگرچه ممنوعیت 
صادرات ایجاد کردیم، اما از طریق یک سری مرزهایی 
که داشــتیم، تایر فرسوده قاچاق می شد. جلساتی با 
ستاد مبارزه با قاچاق کالا و سوخت برگزار کردیم تا 

جلوی قاچاق هم گرفته شود.
او اضافه می کند: متأســفانه با بازتابی که از بازار 
دریافــت می کنیم، صد درصد نتوانســته ایم جلوی 
قاچاق را بگیریم، اما تا حدود ۶۰ تا ۷۰ درصد موفق 

بوده ایم.
دبیــر کارگــروه بازیافت مــواد پلیمــری یادآور 
می شــود: ما تا سال گذشــته با کمبود خیلی شدید 
ماده اولیــه در واحدهای بازیافــت مواجه بودیم و 
قیمت آن روز به روز افزایش می یافت. در حال حاضر 

شرایط کمی بهتر از قبل شده است.
بــه گفته او، تایرهای ضایعات از طریق نیســان و 
واحدهای کوچک از اطراف شــهرها جمع می شود. 
یک ســری اتباع و برادران افاغنه در این حوزه فعال 
هستند و پس از جمع آوری تایر، آنها را در واحدهای 

غیر مجاز خرد و اقدام به قاچاق آنها می کنند.
بهشــتی یادآور می شــود: یکی از مشــکلات ما 
همین واحدهای غیر مجاز و اتباع حاضر در صنعت 
بازیافــت هســتند. برای مــواد اولیه شــرکت های 
بازیافتــی به فاکتور نیاز داریم، امــا اتباع نمی توانند 
برای ما فاکتور رســمی صادر کنند. از اســفند سال 
گذشــته تاکنون قیمت ضایعات تایر و تیوب بین ۸۰ 
تا صد درصد افزایش یافته اســت. حمل ونقل گران 
شــده و بهانه جمع آوری کننــدگان افزایش نرخ ارز 

است.
تعریف سامانه برای عرضه ضایعات

دبیــر کارگــروه بازیافت مــواد پلیمــری درباره 
راهکارهای کنترل قیمت ضایعات تایر و تیوب عنوان 
می کند: بر اساس جلســاتی که در اتحادیه داشتیم، 
نهایتا به این نتیجه رســیدیم که به ســامانه ای نیاز 
داریم که عرضه و تقاضا داخل این سامانه به شکل 

شفاف ثبت شود.
او اضافه می کند: کســی که تأمین کننده اســت، 
موادش را در این سامانه عرضه کند و مصرف کننده 
هم بــرای خرید اقــدام می کند تــا در نهایت مازاد 
عرضه شناســایی شــود و در صورت نیــاز صادرات 

انجام شود.
بهشتی یادآور می شــود: چنین سامانه ای بحث 
واســطه گری را که عامل افزایش قیمت شده است، 

محدود می کند.
او تأکیــد می کنــد: بــه واحدهــای بازیافت باید 
تسهیلات بدهند. این واحدها باید کمک های دولتی 
و معافیت مالیاتی داشــته باشند. هزینه حمل ونقل، 
قیمت تمام شــده را بــالا می برد. اگــر واقعا قوانین 
مرتبط اجرا شــود، شــرکت های بازیافتی می توانند 

جانی بگیرند.
دبیر کارگروه بازیافت مــواد پلیمری می گوید: از 
بازیافت تایر و تیوب، پودر لاســتیک گرفته می شــود 
که برای صنایع کفش و آســفالت مناسب است. از 
گرانول لاســتیک که کمی درشت تر از پودر است نیز 
برای کفپوش ها و چمن مصنوعی می توان استفاده 
کرد. این محصول در تولید کائوچوی دو بار احیا شده 
هم کاربرد دارد و ارزش افزوده بالایی تولید می شود.
او بیان می کند: بــه دلیل تحریم ها نمی توانیم از 
کشــورهای خوب ماشین آلات وارد کنیم. با توجه به 
قیمت ارز، مجبوریم ماشین آلات درجه چندم چینی 
را بخریم. ماشین آلات به روز نیاوردیم و هزینه تولید 

بالا رفته است.
بهشــتی می گوید: حمــل ماده اولیــه یعنی تایر 
فرســوده خیلی هزینه بر اســت. اگر بخواهیم با یک 
تریلــی که ۲۰ تن کالا حمل می کند، تایر حمل کنیم، 
۱۷۰ تا ۱۸۰ حلقه لاســتیک با وزن هفت تا هشــت 
هزار کیلوگــرم می توان بار زد؛ این در حالی اســت 
کــه تریلی کرایه ۲۰ هزار کیلوگرم بار را می گیرد. این 

هزینه در تناژ بالا عدد سرسام آوری می شود.

«شرق» از دلایل کمبود مواد اولیه صنایع بازیافت گزارش می دهد

قاچاق تایرهای فرسوده در انحصار چند نفر

رنگ سفید روغنی  I برگ سبز و کارت خودرو
مدل ۱۳۹۹ به شماره پلاک ایران ۲۰ - ۴۲۱ ه ۹۸ 

 177B0043573 و شماره موتور
 NAAR13FE5LJ091220 و شماره شاسی

مفقود گردیده و از درجه اعتبار  به نام 
ساقط می باشد.

سند کمپانی خودرو  
رنگ آبی روغنی مدل ۱۳۸۲ 

به شماره موتور 198655 
و شماره شاسی C98526 مفقود گردیده 

و از درجه اعتبار ساقط می باشد.

پروانه دفتر کار بینایی سنجی اینجانب 

به شماره ۷۴-ب-۲۳۴-۸۹۷ 
مفقود گردیده و فاقد اعتبار می باشد.

کارت خودرو  رنگ نقره ای متالیک مدل ۱۳۸۰ 
به شماره پلاک ایران ۱۹ - ۴۸۶ ل ۳۶ 

و شماره موتور 00282262 
 S1412280747030 و شماره شاسی

به نام مفقود گردیده و از درجه اعتبار 
ساقط می باشد.

مدرک فارغ التحصیلی اینجانب  فرزند یعقوب 
به شماره شناسنامه ۲۵۹۰۳ صادره از تهران در مقطع کارشناسی 

رشته مهندسی عمران صادره از واحد دانشگاهی چالوس با شماره 
۱۴۸۹۱۵۸۰۰۶۱۵ مفقود گردیده است و فاقد اعتبار می باشد . از یابنده 

تقاضا می شود اصل مدرک را به دانشگاه آزاد اسلامی واحد چالوس 
به نشانی چالوس ، خیابان هفده شهریور ، روبروی مسجد امام حسین، 

دانشگاه آزاد چالوس ارسال نماید.
مدرک فارغ التحصیلی اینجانب 

فرزند سید مجید به شماره شناسنامه ۱۷۴۰۵۱۴۹۰۴ صادره از اهواز در 
مقطع کاردانی رشته نرم افزار کامپیوتر صادره از واحد دانشگاهی آزاد 

اهواز با شماره ۱۳۹۰۱۰۶۰۲۵۴۹ مفقود گردیده است و فاقد اعتبار 
می باشد . از یابنده تقاضا می شود اصل مدرک را به دانشگاه آزاد اسلامی 

واحد اهواز به نشانی اهواز، فلکه کارگر (فرهنگ شهر) خیابان کارگر 
جنوبی، کدپستی ۶۸۸۷۵ _ ۶۱۳۴۹ و صندوق پستی ۱۹۱۵ ارسال نماید.

رنگ سفید روغنی  برگ سبز خودرو 
مدل ۱۳۶۶ به شماره پلاک ایران ۱۳ - ۷۶۶ س ۴۳ 

و شماره موتور 008641 
و شماره شاسی 209580 

به نام مفقود گردیده و از درجه 
اعتبار ساقط می باشد.

سند کمپانی  رنگ آبی مدل ۱۳۸۹ 
به شماره پلاک ایران ۱۱۴ - ۳۳۴۸۷ 

 CG125NB1A3086172 و شماره موتور
NB1***125C8972192 و شماره شاسی

مفقود گردیده و از درجه   به نام 
اعتبار ساقط می باشد.

رنگ سفید روغنی LX EF برگ سبز خودرو 
 مدل ۱۳۹۲ به شماره پلاک ایران ۲۰ - ۴۳۵ د ۱۱ 

 147H0052848 و شماره موتور
 NAACJ1JC5DF147096 و شماره شاسی

به نام مفقود گردیده و از درجه 
اعتبار ساقط می باشد.

سند کمپانی،برگ سبز، کارت خودرو، کارت سوخت 
و بیمه نامه خودرو   رنگ مشکی مدل ۱۳۸۳ 

به شماره پلاک ایران ۳۸ - ۱۹۱ ی ۲۶ 
و شماره موتور M13977932 و شماره شاسی 

psv6813048355 به نام خانم 
مفقود گردیده و از درجه اعتبار ساقط می باشد.

مدرک فارغ التحصیلی اینجانب فرزند سید حسین 
به شماره شناسنامه ۰۶۹۰۱۷۲۰۰۱ صادره از تربت حیدریه در مقطع 

کارشناسی ارشد رشته برنامه ریزی شهری صادره از واحد دانشگاهی علوم 
و تحقیقات تهران با شماره ۸۴۰۰۷ مفقود گردیده است و فاقد اعتبار می 

باشد . از یابنده تقاضا می شود اصل مدرک را به دانشگاه آزاد اسلامی 
واحد علوم و تحقیقات تهران به نشانی تهران، انتهای بزرگراه شهید ستاری، 
میدان دانشگاه، بلوار شهدای حصارک، دانشگاه آزاد اسلامی واحد علوم و 

تحقیقات ، ساختمان اداری امور فارغ التحصیلان ارسال نماید.

ارتبـاط با روزنـامه شـرق
SHARGHLINE

@ SHARGHDAILY.IR


