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اولین قرارداد نفتی ایران- اروپا 
امضا شد

مهــر: هم زمان با آغاز مذاکــرات جدید نفتی ایران  �
و انــی ایتالیا، اولین قرارداد همکاری بین یک شــرکت 
ایرانی و ایتالیایی در صنعت پتروشــیمی امضا شــد. 
هم زمان با سفر این هیأت اقتصادی و سیاسی به تهران، 
بیژن زنگنه وزیر نفت ایران و کلودیو دســکالزی رئیس 
انی به عنوان بزرگ ترین شــرکت نفتی ایتالیا در تهران 
نشســتی برگزار کردند انعقاد قراردادهای جدید نفتی 
با ایتالیایی ها مشــروط به لغو کامل تحریم ها شده، که 
یک شرکت معتبر ایتالیایی در صنعت پتروشیمی ایران 
قرارداد جدید همکاری امضا کرده است. بر این اساس 
به استناد گزارش شرکت ملی صنایع پتروشیمی هفته 
گذشــته قرارداد همکاری بخش ســاختمان و نصب 
یک طرح پتروشــیمی ESBR در منطقه ویژه اقتصادی 
انرژی پارس به صورت مشــترک بین یک شرکت ایرانی 
و ایتالیایی امضا شده است. گزارش رسمی منتشرشده 
توسط شرکت ملی صنایع پتروشیمی حاکی از آن است 
که پس از امضای قرارداد تأمین دانش فنی با شــرکت 
پلیمری اروپا versalis، شرکت های تکنی مونت ایتالیا 
و یک شــرکت ایرانی به عنوان پیمانکاران مهندســی 
اصولــی، تفصیلی و تداکارت این طرح پتروشــیمیایی 
انتخاب و قرارداد همکاری با آنها امضا شــده اســت. 
شــرکت تکنی مونت ایتالیا از جمله شرکت های فعال 
اروپایــی در صنایع پتروشــیمی و پلیمــری ایران قبل 
از اعمال تحریم ها بود و این شــرکت قرارداد مشــابه 
دیگری در برخی از طرح های جدید پتروشــیمی ایران 

امضا کرده یا در شرف انعقاد آن است. 

ربیعی: بخشی از مسکن مهر باید 
تخریب شود

تسنیم: وزیر تعاون با انتقاد از اینکه در طرح مسکن  �
مهر افراد را به اسم تعاونی ها سامان دادند در حالی که 
اصلا کار تعاونی نبوده اســت، افزود: در بخشی از این 
موارد تا چند ســال آینده ســاختمان های ایجاد شده 
باید به دلیل بنیان ضعیف و مصالح نامناسب تخریب 
شــوندعلی ربیعی در حاشــیه افتتاحیــه پانزدهمین 
نمایشگاه بین المللی صنعت ساختمان با بیان اینکه 
این نمایشــگاه کمک می کند تا آخرین دســتاوردهای 
صنعت ساختمان شناخته شود، گفت: نیازمند تقویت 
ارتباطات بین المللی و صنایــع در این بخش مهم از 
اقتصاد هســتیم که در ســال های اخیر رشــد خوبی 
داشته اســت. وزیر تعاون، کار و رفاه با اشاره به اینکه 
صادرات افزایش یافته و با برخی کشورهای اروپایی در 
این حوزه قابلیت رقابت داریم، اظهار داشت: ساخت 
مسکن توسط بخش تعاون قابل رقابت با تولید سایر 
بخش ها است و ما هم اکنون مشکل بین المللی کردن 
برخــی برندهای ایرانــی را داریم. ربیعی بــا تأکید بر 
اینکه صنعت ســاختمان، برخی صنایع جانبی مانند 
فولاد و ســیمان را به تحرک درمی آورد، افزود: عرضه 
و تقاضای مســکن در ایران هنوز جای کار دارد و باید 
در این زمینــه اقدامات مؤثرتری صــورت بگیرد. وی 
درخصوص ساخت مســکن مهر توسط شرکت های 
تعاونی عنوان کرد: به دلیل وجود نظارت در ســاخت 
مســکن تعاونــی، این بخــش درمجموع توانســته 
تولیدات قابل قبولــی را ارائه دهد که از نظر مقاومت 
نیز ساختمان ها استحکام بیشــتری و از سویی هزینه 
تمام شــده کمتری نیز دارند. وزیر کار بــا اعلام اینکه 
تعاونی ها ۹۰۰ هزار واحد مســکونی ساخته و تحویل 
دادند، اظهار داشت: همچنین ۴۰۰ هزار واحد دیگر نیز 

در دست ساخت داریم. 

خبر یادداشت
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سبد مالی نفتی

توافق هسته ای کشور مسلما تحولات عدیده ای  �
را در حــوزه نفت و انرژی پدیــد می آورد که یکی 
از اساســی ترین آنها، همانا حضــور کمپانی های 
خارجی و طبعا «ســرمایه گذاری های آنها» در این 

صنعت است.
امــا ایــن هرگز بــه آن معنا نیســت که ســایر 
شــیوه های تأمین مالی کلا به فراموشــی ســپرده 
شــود.در این خصوص لازم به ذکر است که آنچه 
اصالــت دارد، صرفا منافع وزارت نفت و کشــور 
اســت و از این حیث، هر پدیده یا موضوع مرتبط، 
صرفا زیر همین پارادایم قابل تعریف و اســتدلال 
اســت.اکنون چند ماهی اســت کــه  زمزمه هایی 
مطرح شــده با این مضمون که مناسب ترین شیوه 
تأمیــن مالی پروژه های نفتی، جمع آوری بخشــی 
از نقدینگــی چندصد هزار میلیارد  تومانی موجود 
در جامعه برای تأمین مالی طرح های بالادســتی 

صنعت نفت و تسریع در اجرای آنهاست.
به بیان دیگر، شیوه تأمین مالی «اوراق قرضه» 
به عنوان راهکار ناگزیر وزارت نفت، معرفی شــده 

است!
واقعیت آن است که شــرایط پیچیده امروزی، 
تفاوت های زیادی با ســال های قبل و دولت های 
قبلی دارد و نمی تــوان یک «عامل» را در این بازه   
طولانی از زمــان، دارای تأثیر و عملکرد یکســان 

تلقی کرد.
مقوله تأمین مالی صنعت نفت را می توان در 

این چارچوب بررسی کرد.
اکنون در مورد روی آوردن به شیوه تأمین مالی 
در قالب «جمع  آوری نقدینگی مردم» که از جانب 
برخــی مراجع خبری کرارا توصیه می شــود؛ ذکر 

چند نکته لازم است.
۱- در ســاختار دولت، وظایف دســتگاه ها کاملا 
مشخص شده است. به این ترتیب هر نهاد اجرائی در 
حیطه وظایف خود، امور سیاست گذاری و اجرائی ای 
را به پیــش می بــرد. قاعدتا جمع کــردن نقدینگی 
موجــود در جامعــه، در زمره وظایــف وزارت نفت 
نیست. هرچند برآیند تعامل همه دستگاه ها باید در 
راستای بهبود امور باشــد؛ اما این به آن معنا نیست 
کــه وزارت نفت با هدف تأمین مالی پروژه های خود، 
جمــع آوری نقدینگــی ســرگردان را در قالب اوراق 

قرضه در دستور داشته باشد.
۲ - موقعیــت کنونــی صنعت نفــت ایجاب 
می کنــد کــه فرایند تأمیــن مالی، حداقل از ســه 
ناحیــه دارای تأثیــر مســاعد باشــد کــه عبارت 
«هزینه هــای  مقــداری»،  «محدودیت هــای  از 
تأمین مالی» و بالاخره «عامل ریسک و کاهش وزن 

آن» هستند.
 این یعنی ســرمایه ها و منابع، به آن دســته از 
بخش هایی هدایت شوند که بیشترین نیاز را دارند.
۳ - به نظر می رسد شــیوه های ناظر بر اوراق 
قرضــه، در واقع آخرین ملجأ وزارت نفت اســت. 
نگاهــی به ســاختار ایــن روش، گواهــی بر این 
ادعاســت. این اوراق معمولا «چندساله» هستند. 
یعنــی دو فرایند «تأمیــن مالــی» و «بازپرداخت 
آن» الزاما در یــک دولت اتفاق نمی افتد. در دوره 
قبلی شــاهد جمع آوری وجــوه بودیم؛ حال آنکه 
بازپرداخت آن برعهده دولت کنونی افتاده است.

قرار بــود این منابع در پروژه ها صرف شــود و 
از محل افتتاح یــا راه اندازی یا منافع پروژه؛ مبالغ 
مربوطه به همراه سود آن بازپرداخت شود. اما با 
وجود جمع آوری منابع مالی فوق؛ عملا قســمت 
دوم ماجــرا تحقــق نیافت بنابرایــن وزارت نفت 
دولــت جدید با انبوهی از تعهــدات مالی روبه رو 
بود. به یاد داریم که وزارت نفت دولت قبل حتی 
به دنبال افزایش نرخ ســود ایــن اوراق هم بود؛ 
درخواستی تا به آن حد نامربوط که حتی مقامات 

وزارت اقتصاد هم وقعی بر آن نگذاشتند!
۴ – باید بر این نکته تأکید کرد هیچ شیوه تأمین 
مالی ای وجود ندارد که تماما واجد منافع و عاری 
از هرگونه معایب باشــد؛ بنابراین باید نســبت به 
انتخاب مناسب ترین شــیوه  تأمین مالی که حاوی 

بیشترین منافع و کمترین مضار است؛ اقدام کرد.
از ســوی دیگر نمی توان یک «شــیوه» را برای 
همه انواع قراردادها در همه حوزه های بالادستی 
و پایین دســتی صنعت نفت اســتفاده کرد. انواع 
فعالیت هــا و حوزه های گوناگــون صنعت نفت، 
درجات مختلفی از ریســک و نیــاز مالی و انتقال 

فناوری دارند.
در این چارچوب، حضور شرکت های خارجی و 
ســرمایه های خارجی، صرفا  یک «فرصت» است 
که گزینــه ای را در کنار گزینه هــای دیگر فراروی 
وزارت نفــت قــرار داده اســت و ایــن وضعیت 
برخلاف آنچه برخی اصرار دارند، هرگز نمی تواند 

مصداقی از ذوق زدگی مقامات نفتی باشد.
همانگونــه که قبلا ذکر شــد، آنچه اصالت دارد، 
منافع کشــور است. مســلما اوضاع کنونی صنعت 
نفت و «فرصت های» موجود؛ دائمی نیستند. ازاین رو 
انتخاب های در دســترس، باید بر اســاس محاسبات 
دقیق و مستدل و با در نظرگرفتن چشم اندازهای آتی 
و با هدف دسترسی به مناسب ترین گزینه در راستای 
توسعه مطلوب و همه جانبه صنعت نفت کشورمان 

در دست اقدام قرار گیرد.

شــرکت ملی پخــش فراورده های نفتــی به عنوان 
بزرگ ترین شرکت توزیع در خاورمیانه، ۳۷ منطقه اداری 
و ۲۱۵ ناحیه در سراســر کشور دارد و یکی از اصلی ترین 
وظایــف آن، مدیریــت مجاری عرضه ســوخت کشــور 
است. جایگاه  پمپ بنزین نقطه ای است که بیشتر مردم 
گذرشــان به آن افتاده است و تاجایی که در یادهاست تا 
همین اواخر چهره جایگاه ها فرسوده و به لحاظ فضایی 
شلوغ بوده اند، روابط مالی و عملیاتی مبهم داشتند و در 
کلان شهرها صف های طولانی داشتند و تا قبل از افزایش 
قیمت فراورده های نفتی، اغلب در سطح زمین آنها بنزین 
سرریز شده بود و بررسی های میدانی اغلب از نارضایتی 
مردم از خدمات این صنف حکایت داشت و تصور عموم 
بر آن بود که بازرسی خاصی از آنها صورت نمی گیرد که 
این برداشت از نبود اطلاع رسانی صحیح شرکت سهامی 
پخش فراورده های نفتی ناشــی شــده اســت، زیرا این 
شرکت براساس دستورالعمل های سخت گیرانه و به طور 
دائمــی و تصادفی و بعضا در قالــب طرح های ادواری 
نســبت به بازدید و بازرســی از جایگاه ها اقدام می کند. 
به طوری که در سال های اخیر می توان تغییر محسوسی 
در کیفیت ارائه خدمات جایگاه ها احساس کرد. در ادامه 
با اســتناد به آمار و ارقام، وضعیت جایگاه ها و مشکلات 
آنها ارزیابی می شــود. درحال حاضر، درآمد جایگاه های 
عرضه سوخت از طریق سیستم پرداخت از محل بودجه 
دولت به ازای هر لیتر فروش توســط شرکت ملی پخش 
فراورده های نفتی صورت می گیرد. در این شیوه درآمدی 
که به روش کارمزدی معروف اســت جایگاه ها به ازای 
فروش هر لیتر فراورده و متناسب با نوع فراورده، مبلغی 
را دریافــت می کنند که در بودجه شــرکت ملی پخش 
فراورده های نفتی منظور شــده است. جدول (۱) برخی 

شاخص های مربوطه را نشان می دهد: 
در ســال های ۱۳۸۵ تــا ۱۳۹۴ می تــوان این چنیــن 
نتیجه گیــری کــرد که دولــت حمایت چشــمگیری از 
جایــگاه داران انجام داده اســت. در همین دوره بودجه 
منظورشــده بــرای پرداخت بــه جایــگاه داران به طور 
متوسط هر ساله ۳۱ درصد رشد کرده است، به طوری که 
کل بودجه مربوطه از ۱۳۰ میلیارد تومان در سال ۱۳۸۵ 
بــه هزار میلیارد تومــان در ســال ۱۳۹۳ افزایش یافته 
است. این در حالی است که عملکرد این بودجه به طور 
متوسط هر ساله ۲۸ درصد رشد داشته است که علاوه بر 
اینکه این نرخ بیانگر حمایت دولت بیش از میانگین نرخ 

تورم هرســاله در همین دوره است، گویای این واقعیت 
نیز اســت که دولت فعالان عرضه ســوخت را هیچ گاه 
در تنگنای مالی قرار نداده است. از طرفی، آمارها نشان 
می دهد در دوره مورد بررســی، تعــداد جایگاه ها فقط 
چهار درصد و جالب تر آنکه میزان فروش بنزین (حجم 
عملیات جایگاه داران) تقریبا بدون تغییر مانده اســت. 
از سویی رشد ســالانه ۲۳ درصدی نرخ کارمزد به ازای 
هر لیتر، گواهی دیگری بر حمایت از این صنعت اســت. 
شاید به ســختی بتوان فعالیتی را در کشور یافت که در 
بحبوبه مشــکلات اقتصادی با چنین نرخ رشد درآمدی 
مواجه بوده باشد. نکته ای که تحلیلگران صنعت نباید از 
آن غافل شوند، رویکرد مدیران این بنگاه های اقتصادی 
بعد از اجرای قانون هدفمندسازی یارانه هاست. در سال 
۱۳۸۰ قیمــت هر لیتر بنزین صد تومان و نرخ کارمزد به 
ازای هر لیتر فروش آن ۱۰ تومان بود که نسبت این نرخ 
به قیمت بنزین ۱۰ درصد بوده اســت. در سال های قبل 
از هدفمندســازی که قیمت بنزین پایین و نســبت نرخ 
کارمزد دریافتی به قیمت حدود ۱۰ درصد بود، اعتراضی 
از ســوی اتحادیه مربوطــه روی نداد، ایــن در صورتی 
است در همان سال ها برخی کشورهای جهان پرداخت 
به جایگاه داران را به عنوان درصدی از قیمت ســوخت 
تعیین می کردند. اما بعد از اجرای قانون هدفمندسازی 
یارانه ها و براساس ماده یک این قانون که تحقق قیمت 
۹۰ درصــدی فوب بــرای فراورده های نفتی کشــور را 
هــدف قرار داده بود، فعالان جایگاه دار را بر آن داشــته 
اســت با روش های مختلف دولت را قانع کنند که نرخ 
پرداختی به آنها پایین تر از اســتانداردهای جهان است 
و مبالغ پرداختی پوشــش هزینه هــای آنها را نمی دهد 
و به نوعی شــیوه پرداخت حق العمــل کاری را مطرح 
کردند تا جایی که این شیوه پرداخت از طریق نمایندگان 
مجلس شــورای اســلامی در قانون بودجه ۱۳۹۲ کل 
کشور گنجانده شد که با تدبیر دولت اجرائی نشد. در این 

شیوه که توســط صنف جایگاه داران مطرح شده است، 
دولت باید درصدی از قیمت هر ساله فراورده های نفتی 
را به عنــوان حق العمل فعالیت آنها تعیین و در هنگام 
ســوخت گیری، علاوه بر قیمت سوخت از مردم دریافت 
می کرد. به وضوح مشخص است تا زمانی که قیمت ها 
به صورت تکلیفی توســط دولت تعیین می شــود و در 
حال حاضر نیز شــکاف قیمتی چشــمگیری بین قیمت 
تکلیفــی فراورده هــای نفتی در داخل بــا قیمت فوب 
همــان فراورده ها وجود دارد، اتخاذ شــیوه حق العمل 
کاری، زمینه اجحاف در حقوق مصرف کنندگان را درپی 
خواهد داشــت. با وجود این، وزارت نفت حمایت های 
متعددی از جایگاه داران کشور را انجام داده است. عدم 
دریافــت مبلغ فروش فراورده (قیمــت فراورده ضربدر 
حجم فــروش) به مدت ۴۸ ســاعت به صورت دائمی، 
تحویل فــراورده در محل پمپ بنزین بــا هزینه دولت، 
اعطــای وام های متعدد، تعیین کارمــزد ویژه (حمایت 
جایگاه هــا با نرخ کارمزد حداکثری تا ســقف معینی از 
فروش)، اعطای نرخ کارمزد بیشــتر بــرای جایگاه های 
مســتقر در کلان شــهرها، اجرای طــرح درجه بندی و 
تســهیل در ارتقــای درجه جایــگاه داران و اعطای نرخ 
کارمزد بالاتر، واگــذاری جایگاه هــای دولتی به بخش 
خصوصی با شرایط حمایتی در راستای اجرای اصل ۴۴ 
قانون اساســی، حفظ بازار تضمینی فروش و... ازجمله 
سیاســت های حمایتی از این عرضه کنندگان سوخت در 
جایگاه هاســت. با توجه به مطالب پیش گفته، می توان 
گفت در شــرایط فعلی، حمایت قیمتی از جایگاه های 
عرضه ســوخت راهگشای ارتقای کیفیت ارائه خدمات 
سوخت رسانی نیست. ســؤال اساسی ای که وجود دارد 
این است چرا با وجود انواع سیاست های حمایتی شاهد 
مشــکلات فراوان در جایگاه ها هستیم؟ شاید نگاهی به 
جدول (۲) که به مقایسه تعداد خودرو و جایگاه عرضه 
بنزین در برخی کشورها و مقایسه با ایران پرداخته است، 

به درک سؤال کمک بیشتری کند: 
همان طور که از جدول شماره ۲ برمی آید، به وضوح 
می توان گفــت ایران کمترین جایــگاه را برای خودروها 
دارد. ترکیــه به لحاظ جمعیتی، مشــابه ایران ولی فاقد 
فــراورده تولیدی اســت. در این کشــور بــرای هر ۸۳۴ 
خودرو و برای هــر گروه پنج هــزارو ۸۷۵ نفر جمعیت 
یک باب جایگاه احداث شــده اســت ولی در ایران برای 
ســه هزارو ۷۳۵ خودرو و برای هر گروه ۲۶هزارو ۵۷۳ 
نفر جمعیت، یک بــاب جایگاه وجود دارد. بررســی ها 
نشان می دهد حاشیه سود بالای فعالان عرصه سوخت، 
سختگیری های شــرکت ملی پخش فراورده های نفتی 
در جهت ارائــه مجوز احداث به دلیل فشــارهای وارده 
از جانــب دو گروه فعــال (کانــون انجمن های صنفی 
کارفرمایی صاحبان جایگاه های اختصاصی سراسر کشور 
و اتحادیه جایگاه داران ســوخت در کشور!!) و درنتیجه 
حفظ بازار تضمینی و انحصــاری فروش، منظورنکردن 
فضایی برای احداث پمپ بنزین در کلان شــهرها به ویژه 
تهران در طرح جامع شهری، باعث شده است تا هرروزه 
شــاهد صف های طولانــی و صرف زمان هــای طولانی 
توسط شــهروندان، مصرف ســوخت در جا و آلایندگی 
هوا و شکل گرفتن بازار سیاه در حاشیه جایگاه ها باشیم. 
بنابراین، همان طور که عنوان شــد، ابزار قیمت و درآمد 
آن هم با نرخ های بالاتر از تورم، منجر به توسعه جایگاه ها 
در کشور نشده است و به نظر می رسد ابزارهای مدیریتی 
و غیرقیمتی نقش بیشــتری در ارتقای خدمات و توسعه 
جایگاه داران داشته باشد. دراین میان، عملی شدن هرچه 
ســریع تر طرح جایگاه های تک پمپ توسط وزارت نفت، 
ورود شهرداری کلان شــهرها و اختصاص فضایی برای 
احداث جایگاه به دلیــل گرانی بیش از حد زمین، ارتقای 
کیفی خودروها و اصلاح معابر و تقویت قانون راهنمایی 
و رانندگی، توســعه شــتابان حمل ونقل عمومی به ویژه 
مترو، تسهیل در قوانین و آیین نامه های وزارت نفت برای 
صدور مجوز، بهبــود نظارت ها بر عملیات جایگاه داران، 
می تواند به مدیریت بهتر این جایگاه ها بینجامد. علاوه بر 
آن، بهره گیــری هرچه بیشــتر از سیســتم های مطمئن 
هوشمند الکترونیک، ترکیب دو صنف فعال جایگاه داران 
و تمرکز بر مشــکلات اصلی فعالیت این صنف، برقراری 
سیســتم حســابداری مالی برای شفاف ســازی درآمد-
هزینه ها جایگاه داران، حمایت از توســعه شــرکت های 
جایگاه داران و پرهیز از جایگاه داری فردی مطابق ســایر 
کشــورهای جهــان، طراحی جایــگاه در زمــان احداث 
جاده ها، خیابان ها و بزرگراه ها و... سیاست های مدیریتی 

مؤثر در توسعه جایگاه ها قلمداد می شود. 
*کارشناس اقتصاد انرژی و عضو کانون 
دانش  آموختگان اقتصاد دانشگاه شهیدبهشتی

 همت قلى زاده

 پویا نعمت اللهى
 کارشناس نفت

فشار دو گروه بر شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی انحصار  را  افزایش داد

سفره رنگین دولت برای جایگاه داران
 در ایران ۳۷۳۵ خودرو به ازای هر جایگاه               در ترکیه ۸۳۴ خودرو به ازای هر جایگاه

شرح

کارمزد جایگاه داران 
طرح کهاب

تعداد جایگاه

نرخ کارمزد 
(بنزین)

نرخ کارمزد 
(نفت گاز)

مقدار فروش 
فراورده 

ممتاز 
درجه1
درجه2
درجه3
درجه4

خارج از طرح 
بدون درجه

جمع کل
ممتاز 
درجه1
درجه2
درجه3
درجه4

خارج از طرح 
ممتاز 
درجه1
درجه2
درجه3
درجه4

خارج از طرح 
بنزین

نفت گاز
نفت سفید

سایر

سال
واحد

میلیون
 ریال

باب

ریال
لیتر

ریال
لیتر

هزار لیتر

1389

104
496
297
623
295
422
73

2,310
145
115
100
85
70
60
45
40
37
35
30
26

22,966,519
18,130,000
7,000,000
200,000

عملکردبودجه
2,950,000
340,000

3,244,169
12,055

1390

248
616
392
630

0
522
38

2,446
160
125
110
95
75
75
52
66
42
40
32
32

21,473,000
19,200,000
7,190,000
210,000

عملکردبودجه
3,650,000

50,000
4,335,324

10,058

1391

479
641
368
517

0
503
55

2,563
190
155
130
110
95
95
65
60
55
50
45
45

22,361,000
19,383,000
7,310,000
225,000

عملکردبودجه
4,732,532
330,000

5,580,064
10,000

1392

685
653
448
349

0
500
75

2,710
225
185
155
135
115
....
80
75
65
60
55
...

2,413,900
20,290,000
6,500,000
250,000

عملکردبودجه
6,000,000
340,000

8,861,061
-

1393

1,134
565
351
179
472

0
74

2,775
300
250
215
180
150
....

100
85
75
70
65
...

25,250,000
20,810,000
5,700,000
300,000

عملکردبودجه
10,778,730

-
9,325,116

-

1394

1,241
593
326
138
451

0
62

2,811
....
....
....
....
....
.....
.....
....
....
....
....
....

26,150,000
21,600,000
4,900,000
330,000

عملکردبودجه
-
-

-
-

بودجه و عملکرد کارمزد، تعداد جایگاه ها و نرخ کارمزد و حجم فروش فراورده هاى نفتى در جایگاه ها (جدول 1)

نام کشور

ترکیه
نیجریه
چین

آفریقاى جنوبى
ژاپن

آمریکا
کانادا

عربستان سعودى
ایران

تعداد خودرو به ازاى 
 هر هزار نفر

142
31
83

162
589
812
620
336
141

تعداد جایگاه (باب)
12350
4700

90822
6500

50000
159006
12684
3707
2828

تعداد خودرو به 
ازاى هر جایگاه

834
1099
1223
1229
1509
1577
1657
2572
3735

تعداد جمعیت به 
ازاى هر جایگاه

5875
35453
14730
7588
2561
1942
2672
7655

26573

مقایسه تعداد خودرو و جایگاه عرضه بنزین در برخى کشورها (جدول 2)

شــرق: دیروز وزیر اقتصاد، کارت زرد ســوم را هم از 
مجلس گرفت و ســه کارته شــد. مهــرداد بذرپاش، 
نماینــده تهــران که محــور اصلی ســؤال کنندگان از 
وزیر بود، دیروز ســؤالاتی را مطرح کرد که باید وزرای 
اقتصادی دولــت محمود احمدی نژاد به آن پاســخ 
می دادند و رؤســای کلی که آن روزها بر مسند بانک 
مرکــزی تکیه زده بودنــد. البته آنهایی کــه با دولت 
همراه تــر بودنــد و تــا آخر هــم کنار دولــت ماندند 

پاسخ های بهتری برای ارائه به بذرپاش دارند.
برای نمونه او از وزیر پرســید، مطالبات معوق به 
۹۲ هــزار میلیارد تومان رســیده و در چنین وضعیتی 
برای پنج هزار میلیارد مربوط بــه وام ازدواج جوانان 

می گویند سپرده نداریم.
برای اطــلاع بذرپاش باید گفت، مطالبات ۹۲ هزار 

میلیــاردی را دولت احمدی نژاد بــا طرح هایی چون 
بنگاه هــای زودبازده و تســهیلات تکلیفــی که در پی 
مصوبات اســتانی تصویب می شد، رقم زد.کافی است 
نماینده تهران به آمار رسمی بانک مرکزی در این زمینه 
توجــه کند. مطالبــات معوق زمانی کــه احمدی نژاد 
در شــهریور ســال ۸۴ زمام امور اجرائی کشــور را به 
دســت گرفت، حدود پنج هزار میلیارد تومان بود که 
با شــتاب تندی افزایش یافت. این شتاب به قدری بود 
کــه بانک مرکزی در مهر ۸۶ آمــار مطالبات معوق را 
در دو آمــار دیگر با هدف اختفا ادغــام کرد. روزهای 
آخر هم که دولت دهم رفتنی شــد، مطالبات معوق 

به ۹۰ هــزار میلیارد تومان رســیده بود.تمام این آمار 
بارها از ســوی خبرگزاری های معتبر منتشر و تحلیل 
شده اســت. با این وجود مهرداد بذرپاش سؤالاتی که 
باید مسئولان دولت گذشته پاسخ می دادند از طیب نیا 
پرسید، سؤالاتی که گمانه  شخصی شدن قضیه سؤال 
از وزیــر را تقویت می کنــد.در دولت های نهم و دهم، 
دانش جعفری از ســال ۸۴  تا ۸۷ وزیر اقتصاد بود که 
در نهایــت با دلخوری از کابینه رفــت و جای خود را 
به حســین صمصامی داد. صمصامی هرگز نتوانست 
عنــوان وزیر را با خود یدک بکشــد و در همان ســال 
بعد از چند ماه جای خود را به شــمس الدین حسینی 

داد کــه از ســال ۸۷ تا ۹۲ همــراه احمدی نژاد بود و 
تــا آخر هم کنار او ماند.ابراهیم شــیبانی هم از ۸۴ تا 
۸۶ کنــار دولت بود و با افزایش مطالبات معوق جای 
خود را به طهماســب مظاهری داد اما هرگز افزایش 
مطالبات معوق در دوره خود را نپذیرفت. طهماسب 
مظاهــری هم از نیمــه ۸۶ تا نیمــه ۸۷ دوام آورد و 
اگرچه در برابر خواســته های احمدی نژاد ســه قفل 
زد اما به دســتور احمدی نژاد جای خود را به محمود 
بهمنــی داد. محمــود بهمنی که آخریــن رئیس کل 
بانک مرکــزی در دولت محمود احمدی نژاد اســت، 
همراه ترین فرد کابینه نهم و دهم محســوب می شود 
که پای تمام خواســته های احمدی نژاد را امضا کرد، 
هرچند  با افشــاگری های دولت یازدهم هنوز هم زیر 

بار امضاهای خود نرفته است.

مطالبات ۹۲ هزار میلیارد ریالی در دولت گذشته ایجاد شد
سوال انحرافى بذرپاش از طیب نیا

نیازمند نگاه ظریف دیپلماسی اقتصادی 
 این کشورها با کنار هم قراردادن علم، تخصص 
و اقتــدار ملی در مرحله نخســت ســعی در ترمیم 
وجهــه جهانی خود در جامعــه بین الملل از طریق 
دیپلماسی سیاســی و اقتصادی کرده اند و در ادامه 
گام های مســتحکمی برای توســعه برداشــته اند.
توســعه و پیشــرفت آلمــان بعد از جنــگ جهانی 
دوم محــال به نظر می رســید و کمتر کســی گمان 
می کرد این کشــور دوپاره، که بــا کمک های دولت 
آمریــکا فقط ســعی در بازســازی لطمــات جنگی 
تکنولــوژی اش  و  برندهــای صنعتــی  دارد، روزی 
رقابــت را در عرصــه اقتصادی و کســب بازارهای 
جهانــی بی معنا کنــد و انحصار را در دســت گیرد. 
کشــور ژاپن که امــروز حرف های زیــادی در عرصه 
اقتصــادی و صنعتی برای گفتــن در قاره کهن دارد 
و آوازه سخت کوشــی مردمانــش در جهان پیچیده 
اســت، همان کشــوری اســت که فاجعه انســانی 
هیروشــیما را تجربه کرده اســت. پذیرش و اجرای 
الگوی اقتصــاد بازار، بایدهای نظام ســرمایه داری، 
حمایت از تولید و صنایع اشــتغال زا، گســترش رفاه 
اجتماعی، اجرای سیاســت های تشــویقی جلب و 
جــذب ســرمایه گذاری های خارجــی و تلاش برای 
برندسازی، نخبه پروری و حمایت از تکنولوژی شاید 
نقطه مشترک و رمز پیشرفت این کشورها باشد ولی 
نباید از نظر دور داشــت که همه این موارد با اجرای 
دیپلماســی پنهان و آشــکار اقتصادی به جهانیان 
معرفــی شــد و جزئی ترین خلأ و اشــتباهی در این 
عرصه می توانست توســعه این کشورها را محدود 

به جغرافیای قاره و حتی مرزهای کشورشان کند.
ادامه در صفحه ۱۷

ادامه از صفحه اول


