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پروازهای عراقتوقف فروش بلیت 
سازمان هواپیمایی کشوری از توقف 
نمایش و فروش بلیت پروازهای مسیر 
عــراق، به ویژه نجف اشــرف  تا اطلاع 
ثانوی خبر داد و بر بازگشت کامل وجه 
بدون  تعلیق شده  پروازهای  بلیت های 

کسر جریمه تأکید کرد.
به گزارش ایسنا، به نقل از سازمان 
هواپیمایــی کشــوری، در پــی توقف 
پروازهای نجف اشــرف از صبح دیروز، 
این سازمان به شرکت های هواپیمایی 
ابــلاغ کرده اســت نمایــش و فروش 
بلیت این مســیر برای امروز و روزهای 

آینده تا اطلاع ثانوی متوقف شود.
بر اســاس این ابلاغ، شــرکت های 
هواپیمایــی موظف انــد وجــوه بلیت 
پروازهای تعلیق شده را در اسرع وقت 
و به طور کامل، بدون کســر جریمه، به 

مسافران بازگردانند.
همچنیــن بــا توجــه بــه حضور 
مســافران در فرودگاه های دو کشور، از 
شــرکت های هواپیمایی خواسته شده 
بــرای تســهیل جابه جایی مســافران، 
انجــام  و  برنامه ریــزی  بــه  نســبت 
پروازهــای داخلــی بــه فرودگاه های 
مرزی ایران و بالعکــس اقدام کنند تا 
امکان ادامه سفر یا بازگشت مسافران 

فراهم شود.
کشــوری  هواپیمایــی  ســازمان 
همچنیــن اعلام کــرده اســت مجوز 
پروازهــای داخلــی موردنیــاز در این 
زمینــه بلافاصله صادر خواهد شــد و 
هماهنگی هــای لازم بــرای تخصیص 
اســلات فرودگاهی نیز انجام می شود. 
بر این اساس، به مســافرانی که قصد 
ســفر به عــراق، به ویژه نجف اشــرف  
دارنــد، توصیــه می شــود تــا اطلاع 
ثانــوی و اعلام رســمی رفــع تعلیق 
پروازهــا، از خریــد بلیــت این مســیر 

خودداری کنند.
آخریــن وضعیت پروازهــا و نحوه 
از سوی مراجع  جابه جایی مســافران 

ذی ربط اطلاع رسانی خواهد شد.

چالش قیمت سوخت در سیستان وبلوچستان

عبید ملک رئیسی: سیستان وبلوچستان سرزمین ناشناخته ها و مردمانی که 
سال هاست صدایشان شنیده نمی شود. سیستان وبلوچستان جزئی از ایران 
است، مال همین خاک است. ما را ببینید. این استان از پهناورترین استان های کشور و 
هم مرز خاکی با دو کشــور افغانســتان و پاکستان اســت، بیش از سه میلیون نفر 
جمعیت دارد و حدود ۵۱ درصد مردم آن روستانشــین هســتند. استانی با مسافت 
طولانی از شــمال تا جنوب، تراکم جمعیت پراکنده و روستایی و روستاهایی که در 
مســیرهای صعب العبور و خاکی قرار دارند و کیلومترها با شــهر فاصله دارند. در 
چنین شرایطی بحث سوخت برای مردم استان فقط یک موضوع اقتصادی نیست؛ 
سوخت با زندگی مردم گره خورده است. سیستان وبلوچستان نه حمل ونقل عمومی 
آن چنانی دارد، نه مترو، نه BRT و نه تاکسی خطی چندانی. برای مثال یک شهروند 
از شهرستان سرباز که حدود صد کیلومتر با ایرانشهر فاصله دارد، برای مراجعه به 
یک پزشــک باید هزینه ســنگین معادل دو میلیون و ۵۰۰ هــزار تومان فقط برای 
رفت وآمد پرداخت کند؛ هزینه اســکان و خوراک که جای خود دارد. حالا در چنین 
شرایطی چرا سهمیه سوخت مردم باید مانند نقاطی محاسبه شود که دسترسی به 
حمل ونقل عمومی و خدمات در آنها بســیار بیشــتر است؟ یکی از دلایلی که برای 
اعمال این سیاست ها در اســتان مطرح می شود، مسئله قاچاق سوخت است، اما 
سؤال مردم این است اگر ۱۳۰ لیتر بنزین حتی کفاف یک هفته استفاده از خودروی 
یک شهروند را نمی دهد، ما چگونه می توانیم آن را قاچاق کنیم؟ اگر قاچاق سوختی 
می شــود، از طرف خود جایگاه دارن و افراد بانفوذ اســت، نه شهروند عادی که این 
ســوخت کفاف یک هفته اش را هم نمی دهد. از نگاه مردم اســتان، اگر تخلفی در 
جایگاه هــا یا در روند توزیع ســوخت اتفاق می افتد، باید همان جا بررســی شــود. 
همچنین بخشــی از ســوخت قاچاق، بنا بر ادعاها و گزارش های محلی، از خارج 
اســتان وارد چرخه قاچاق می شــود و در نهایت از کشــور خارج می شود. بنابراین 
نمی توان همه مردم سیستان وبلوچستان را با عنوان قاچاقچی سوخت نگاه کرد. ما 
حاضریم با همین شــرایط بنزین را لیتری ۱۰ هزار تومان، حتی لیتری ۱۵ هزار تومان 
خریداری کنیم چون در بازار غیررســمی از دست فروشان مال لیتری ۱۰۰هزار تا ۱۲۰ 
هزاز تهیه می کنیم، اما باید در کارت ســوخت شــخصی خودمان شارژ شود. وقتی 
ســوخت به کارت جایگاه دار اختصاص پیدا می کند، این سوخت به شهروند عادی 
نمی رسد و به افراد خاص می رسد و بخشی از آن وارد بازار غیررسمی می شود. اگر 
قرار اســت با قاچاق مبارزه شــود، چرا سهمیه مستقیم در کارت سوخت شخصی 
مردم شارژ نشود؟ در این صورت، مصرف هر خودرو مشخص است و امکان نظارت 

نیز وجود دارد.
مردم می گویند سوخت را به ما بدهید، قیمتش را هم افزایش دهید، اما اختیار 

آن را به خودمان بدهید تا بتوانیم هزینه رفت وآمد و زندگی مان را مدیریت کنیم.
در شب های جنگ، در شهرهایی همچون چابهار و کنارک،۲۰ لیتر بنزین به قیمت 
پنج تا شش میلیون تومان رسید و فروخته شد. امروز در شرایط کنونی، قیمت بنزین 
در بازار غیررســمی اســتان به حدود ۱۰۰ تا ۱۲۰ هزار تومان در هر لیتر رسیده است. 
این در حالی اســت که دمای هوا در اســتان به ۵۰ درجه می رسد و استفاده از کولر 
خودرو برای مردم یک انتخاب نیســت، یک ضرورت اســت. اما مسئله مهم تر این 
است که مشکلات سیستان وبلوچستان با جنگ شروع نشده است. وقتی بحث جنگ 
و شرایط جنگی را مطرح می کنند، باید بدانند شرایط سیستان وبلوچستان حتی قبل 
از جنگ هم برای بســیاری از مردم، شرایطی سخت و بحرانی بوده است. استانی با 
مسافت های طولانی، روستاهای پراکنده، مسیرهای صعب العبور و نبود حمل ونقل 
عمومی مناسب. از مسئولان بلندپایه کشوری تقاضا داریم فقط دو هفته به  عنوان 
یک کارمند یا شهروند عادی در سیستان وبلوچستان زندگی کنند. با خودروی دولتی 
و امکانات دولتی زندگی نکنند. خودشان برای سوخت اقدام کنند، در صف جایگاه 
بایستند، مســیرهای طولانی را طی کنند و برای مراجعه به پزشک یا انجام یک کار 
اداری، هزینــه رفت وآمد را از جیب خودشــان پرداخت کنند. شــاید آن زمان بهتر 

بفهمند مردم ما در این سال ها چه کشیده اند. 
یادداشت کامل را در سایت شرق بخوانید

فشار نرخ انرژی چین، آمریکا و ایران را بار دیگر پای میز مذاکرات می کشاند؟

بازی با برگ نفت
خبر  یادداشت

اقتصاداقتصاد

شرق: قیمت نفت در آستانه شــروع فصول سرد سال از صد دلار عبور کرده است؛ آن هم در 
شرایطی که چشم انداز جنگ در خلیج فارس مبهم است و در این میان چشم دو اقتصاد بزرگ 
دنیا یعنی آمریکا و چین بیش از همیشــه به نرخ نفت دوخته شــده اســت . از آن سو مطابق 
پیش بینی برخی مؤسسات ردیاب نفتکش ها، عرضه نفت خام ایران به بزرگ ترین و تقریبا تنها 
مشــتری نفت خود، یعنی چین تا اواخر سپتامبر کاهش قابل ملاحظه داشته است. با این حال 
در دیدار اخیــر دونالد ترامپ، رئیس جمهور ایالات متحده و شــی جین پینگ، رهبر جمهوری 
خلــق چین تقریبا هیچ جمله ای درباره جنگ ایران و قیمت نفت ردوبدل نشــد. این در حالی 
اســت که ایران با یک پیشــنهاد تازه هفت بندی به دنبال احیای مذاکرات بوده است و شنیده 
می شــود چین از ایران برای رفع انســداد تنگه هرمز و بازگشــت به مذاکرات درخواست هایی 
داشــته اســت. با تمام این اوصاف، وضعیت مذاکرات یا ادامه جنــگ و بازار نفت در روزهای 

پیش رو مبهم تر از همیشه است.

چین به دنبال جایگزین نفت ایران؟
چین پس از تحریم تقریبا یگانه مشــتری نفت ایران بوده و ایران در مقاطعی تا ۱.۵ میلیون 
بشکه نفت به این کشور صادر کرده، اما حالا گزارش های جدید حاکی از کاهش قابل ملاحظه 
صادرات نفت ایران به چین اســت. بر اســاس داده های اولیه کپلر، واردات نفت ایران توسط 
چین نسبت به سال گذشته کاهش یافته است؛ این روند پس از آغاز جنگ آمریکا و اسرائیل با 
ایران در ماه فوریه آغاز شــد. محموله های نفت ایران به چین در ژوئن به ۷۸۵ هزار بشکه در 
روز کاهش یافت که پایین ترین سطح از فوریه ۲۰۲۳ بود و در ماه آگوست به ۵۳۴ هزار بشکه 
در روز کاهش یافته که تقریبا حدود یک سوم صادرات نفت ایران به چین پیش از شروع جنگ 
اســت. با این حال ماجرا همین جا متوقف نماند؛ چراکه نفــت صادراتی ایران به چین عمدتا 
از طریــق ذخایر خارج از خط محاصره دریایی بوده و حالا این ذخایر به ســرعت رو به کاهش 
رفته اند و از آن سو محاصره دریایی تداوم دارد. داده های ورتکسا حاکی از آن است که واردات 
نفت چین از ایران کاهش قابل توجه داشــته است و این کشور در حال حاضر ناچار شده نفت 
تخفیف خورده و تحریمی ایران را با فروشــندگان دیگری جایگزین کند. بر اســاس این گزارش، 
چین در حال حاضر نفت بیشــتری از بازار آزاد خریداری می کند که این موضوع باعث افزایش 
قیمت نفت شــده اســت. طبق این توضیحات، چین هم اکنون بیشتر به خرید نفت خام دریای 
شــمال روی آورده که خاستگاه قیمت نفت برنت اســت و این موضوع سبب افزایش قیمت 

نفت برنت شده است.

چین زیر فشار نفت
این گزارش در ادامه توضیح می دهد واردات نفت چین به طور کل به شــدت کاهش داشته 
اســت. بر مبنای این گزارش، این کشــور در حــال حاضر روزانه اندکی کمتــر از هفت میلیون 
بشــکه نفت از طریق دریا وارد می کند که کمتر از میانگین ماه های جولای و آگوســت اســت. 
پیــش از آغاز جنگ ایران در ۲۸ فوریه، چین روزانه به طور میانگین ۱۰.۵ میلیون بشــکه نفت 
خام از طریق نفتکش خریداری می کرد. این کشــور از ماه آوریل روند کاهش خرید را آغاز کرد، 
به طوری که واردات نفت دریایی آن تا ماه ژوئن به پایین ترین ســطح خود در ۱۰ ســال گذشته، 
یعنی ۵.۸ میلیون بشکه در روز رسید. چین در سال جاری ۶۰۰ میلیون بشکه نفت دریایی کمتر 
نسبت به سطوح وارداتی ســال ۲۰۲۵ خریداری کرده است. اگر پکن به روند خرید با نرخ ماه 
ســپتامبر در طول سه ماهه چهارم ادامه دهد، مجموع کســری واردات تا پایان سال به حدود 
یک میلیارد بشــکه خواهد رســید. این موضوع در حالی مطرح می شود که پیش از این رویترز 
گزارش داده بود ســفارش های چین برای نفت ایران در ماه ســپتامبر کاهش داشته و البته در 
این گزارش ها تأکید شــده بود چین در حال حاضر خریدار محموله های نفتی ایران در منطقه 

خارج از محاصره دریایی است و این ذخایر رو به کاهش است.
بر اساس گزارش ۲۶ آگوست ۲۰۲۶ رویترز، پیشنهادهای فروش نفت خام ایران به خریداران 
چینی کاهش یافته و قیمت ها افزایش پیدا کرده اســت. منابع تجاری به این رســانه گفته اند 
محاصره آمریکا باعث کاهش محموله های نفتی ایران شده و هم زمان تهدید واشینگتن برای 
اعمال تحریم های بیشــتر بر بازار ســایه انداخته اســت. چهار منبع تجاری آگاه به بازار گفتند 
تعداد پیشنهادهای فروش محموله های نفت ایران برای تحویل به چین در ماه های سپتامبر و 
اکتبر نسبت به محموله های ماه های جولای و آگوست کاهش یافته است. به گفته آنها، دلیل 

این کاهش آن اســت که بخش قابل توجهی از نفتی که پیش تر روی کشتی ها قرار داشت، به 
فروش رسیده است.

بر اســاس داده های شرکت رهگیری کشــتی ها، کپلر، صادرات نفت ایران از اواسط جولای 
کاهش یافته و از آن زمان تاکنون هیچ عبور قابل مشــاهده ای از نفتکش های غول پیکر حامل 
نفت خام ایران از تنگه هرمز ثبت نشده است. البته بسیاری از کشتی ها فرستنده موقعیت یاب 

خود را خاموش می کنند و همین موضوع ردیابی آنها را دشوار می کند.
این فشــار عرضه، تهدیدی برای خوراک نفتی پالایشــگاه های مســتقل چین اســت که در 
اصطلاح به آنها «تی پات» (Teapot) گفته می شود. این پالایشگاه ها عمدتا در استان شاندونگ 
در شــرق چین قرار دارند، حدود یک پنجم ظرفیت پالایش چین را در اختیار دارند و بزرگ ترین 
خریداران نفت تحریم شده محسوب می شوند. همچنین این رسانه قید می کند سه منبع تجاری 
گفتند بخشــی از نفت خام ایران که معمولا با تخفیف فروخته می شود، اکنون با قیمت بالاتر 
از قراردادهای آتی ICE Brent عرضه شــده است. یکی از منابع این افزایش را حدود دو دلار 
به ازای هر بشــکه اعلام کرد. این تغییر قیمت بســیار قابل توجه اســت؛ زیرا در اوایل همین 
هفته، نفت ســبک ایران با حدود سه دلار تخفیف نسبت به برنت عرضه می شد؛ تخفیفی که 
تقریبا مشابه سطح یک ماه قبل بود. داده های کپلر نشان می دهد حجم نفت خام ایران که در 
مخازن شناور خارج از محدوده محاصره آمریکا نگهداری می شود، از حدود ۱۰۵ میلیون بشکه 

پیش از اجرای مجدد محاصره، به حدود ۸۰ میلیون بشکه کاهش یافته است.
دو منبع تجاری برآورد کردند فقط حدود ۳۰ میلیون بشکه نفت خام ایران در آب های آسیا 

باقی مانده است؛ رقمی که تقریبا نصف سطح معمول محسوب می شود.
مویو شو، تحلیلگر ارشد نفت خام در کپلر، تخمین زده است حدود ۴۰ میلیون بشکه نفت 
ایران در کشــتی های موجود در آب های مالزی، در شرق سنگاپور، قرار دارد؛ هرچند بیشتر این 

نفت از قبل به خریداران وعده داده شده است.
او روز جمعه در پستی در لینکدین نوشت:

«این وضعیت نشان می دهد خریداران احتمالا از اواخر سپتامبر به بعد با تقریبا هیچ عرضه 
جدیدی از نفت ایران مواجه نخواهند بود، زیرا تاکنون هیچ نفتکش حامل نفت ایران نتوانسته 

از محاصره آمریکا عبور کند».
همیــن منبع توضیــح می دهد با توجه بــه نامشــخص بودن عرضه نفت ایــران، یکی از 
پالایشــگاه های «تی پات» چین نفت خام لاپــا برزیل را خریداری کرده اســت. دو منبع گفتند 
برخی پالایشگاه های دیگر نیز در حال بررسی خرید نفت خام بصره عراق هستند. همچنین یک 
تحلیلگر ارشد نفت به رویترز گفته است: «با توجه به محدودبودن دسترسی به نفت ایران در 
شرایط محاصره آمریکا، پالایشگاه های تی پات چین اکنون فراتر از روسیه و ایران به دنبال منابع 
دیگر هستند». با این حال افزایش قیمت نفت به بیشتر از صد دلار آن هم در آستانه فصل سرد 
که تقاضا برای نفت افزایشــی می شود، می تواند آمریکا را بیش از پیش برای جنگی در خلیج 
فارس زیر فشار بگذارد. از آن سو کاهش قابل توجه واردات نفت به چین به عنوان بزرگ ترین 
مصرف کننده نفت جهان اهرم فشــار دیگری است که چین را از موضع انفعالی در قبال جنگ 
خارج کند و البته کاهش قابل توجه صادرات نفت ایران دلیل دیگری اســت که شــاید بتواند 

ایران و آمریکا را بار دیگر بر سر میز مذاکره بکشاند.
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