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روزنامه ‌نشنال: انگار آن‌ور آب، دست‌فرمان خانم‌ها ��
بهتر از آقايان است، چراكه طبق گزارش منتشرشده 
از ط��رف پليس ابوظبي، مردان 63 درصد بيش��تر از 
زن��ان در تصادفات رانندگي نق��ش دارند و رانندگان 
مرد 43 درصد بيش��تر از رانندگان زن س��رعت مجاز 
را رعايت نمي‌كنند. مهم‌ترين دليل تصادف رانندگان 
مرد، بي‌احتياطي، رعايت نكردن فاصله مجاز و تغيير 
مسير ناگهاني است. اين موضوع در مورد زنان علاوه بر 
تغيير مسير ناگهاني و بي‌احتياطي، عبور از چراغ قرمز 
را هم شامل مي‌شود. طبق آمار پليس ابوظبي، از هر 
هزار راننده زن، 19 نفر مراقب ماشين‌شان نيستند و 
تصادف مي‌كنن��د، در حالي‌كه اين آمار در مردان 31 
به هزار است. خيابان‌هاي ابوظبي در انحصار رانندگان 
مرد است. آمارها حاكي از صدور گواهينامه براي بيش 
از 776هزار مرد اس��ت اما تنه��ا 130 هزار راننده زن 
در پايتخت ام��ارات وجود دارند. به گفته دكتر حبال 
كه روان‌شناس اس��ت، تفاوت رانندگي مردان و زنان 
ريش��ه‌هاي رواني دارد. او معتقد است مردان به خاطر 
روحيه سركشي كه دارند بيشتر از زنان قوانين را زير 
پا مي‌گذارند. آنها به خاطر مسايل هورموني و عصبي 
به قوانين راهنمايي احترام نمي‌گذارند. او ادامه مي‌دهد 
كه زنان راننده چون نس��بت به عواقب رعايت نكردن 
قوانين راهنمايي و رانندگي آگاه هستند، سعي مي‌كنند 
درست رانندگي كنند. اين در حالي است كه تحقيقات 
نشان داده مردان بيش��تر از زنان به دست‌فرمان‌شان 
اطمينان دارند. اگرچه اين موضوع فاكتور مهمي تلقي 
مي‌شود اما اطمينان بيش از حد مي‌تواند نتايج عكسي 
را دربرداش��ته باشد. گفته مي‌شود يكي از دلايلي كه 
مردان بدون جهت، مس��ير خ��ود را عوض مي‌كنند 
روحيه سركش آنهاست، اما زنان به خاطر حواس‌پرتي 
و نداشتن اطمينان كافي، به چراغ قرمز كه مي‌رسند 
به جاي ترمز، پاي‌ش��ان را روي پدال گاز مي‌گذارند. 
جالب اينكه مدتي قبل يكي از دانشگاه‌هاي امارات در 
تحقيقي به اين نتيجه رسيد كه بسياري از رانندگان 
مرد عقيده‌اي به بستن كمربند ايمني يا عدم استفاده 
از تلفن هم��راه در هنگام رانندگي ندارند، چراكه اين 
كار را مناسب يك مرد نمي‌دانند و به قول معروف اين 
كارها را قرتي‌بازي مي‌دانند. ضمنا زنان به خاطر ذات 
خود كمتر از مردان در رانندگي اهل ريسك هستند و 
اين يكي از دلايل كاهش آمار تصادفات رانندگان زن 
است. نكته ديگري كه بايد به آن توجه كرد مسيرهايي 
است كه زنان و مردان در آن رانندگي مي‌كنند. بيشتر 
زنان در داخل ش��هر و خيابان‌ها از اتومبيل شخصي 
اس��تفاده مي‌كنند در حالي‌كه م��ردان در جاده‌هاي 
بين‌شهري و بزرگراه‌هايي كه در آن مي‌توان با سرعت 
بالا حركت كرد، حضور دارند و به همين دليل اس��ت 
كه آمار تصادفاتي كه منجر به جراحت مي‌شود در بين 

مردان بيشتر از زنان است.

 چراغ‌هاي هوشمند جايگزين
 دوربين‌هاي كنترل سرعت

ديلي‌تلگراف: به تازگي در انگليس چراغ قرمزهاي ��
هوش��مندي به صورت آزمايشي نصب شده كه قرار 
است با رانندگان عشق سرعت مقابله كند. اين چراغ‌ها 
مجهز به سيستمي هستند كه هنگام نزديك شدن 
يك ماشين پرس��رعت به‌طور خودكار چراغ را قرمز 
مي‌كند تا راننده س��رعتش را كم كند. قرار است اين 
چراغ‌ها جايگزين دوربين‌هاي كنترل س��رعت شود. 
ش��هر س��وييندون براي اولين بار از اين سيستم در 
محله‌هاي��ي كه رانندگانش علاقه زيادي به گاز دادن 

دارند، اس��تفاده كرده است. جالب اينكه محل تعبيه 
سنس��ورهاي اين چراغ‌ها محرمان��ه باقي مي‌ماند تا 
مبادا رانندگان خلافكار بخواهند با دستكاري در آن 
به قانون‌شكني‌ش��ان ادامه دهند. روال كار چراغ‌هاي 
هوش��مند احتمالا مانند دوربين‌هاي ثبت س��رعت 
خواهد بود و آنها چند كيلومتر بيشتر از سرعت مجاز را 
ثبت نخواهند كرد. پيتر گرينهال يكي از اعضاي شوراي 
شهر سوييندون كه پيشنهاد استفاده از اين سيستم را 
داده، مي‌گويد: »دو سال است كه مشغول صحبت در 
مورد اين طرح هستيم. من اين چراغ‌ها را در اسپانيا و 
فرانسه ديده بودم. به نظرم اين سيستم در آن كشورها 
جواب داده بود و هميش��ه با خودم فكر مي‌كردم كه 
چرا نبايد در انگلستان از آنها استفاده كنيم. استفاده 
از چراغ‌هاي هوشمند راه خوبي براي كنترل ترافيك 
و اطمينان از امنيت رانندگي خواهد بود. از زماني كه 
مقامات س��ازمان ترافيك اين شهر دوربين‌هاي ثبت 
س��رعت را جمع كرده‌اند آم��ار تصادفات كاهش پيدا 
كرده است. مقامات دولتي از جايگزين كردن چراغ‌هاي 
هوشمند به جاي دوربين استقبال كرده‌اند چرا كه با 
توجه به كاهش بودجه مربوط به امنيت حمل و نقل 
اين قضيه به نفع آنهاست. البته آنها دنبال اين تضمين 
هستند كه استفاده از سيستم جديد واقعا باعث تغيير 
رفتار رانندگان متخلف شود. ضمنا آنها مي‌خواهند اين 
چراغ‌ها در بهترين جاي ممكن نصب شود تا حداكثر 

تاثير را داشته باشد. 

 تهران كانديداي شهري
 جهاني مي‌شود 

معاون معماري و شهرس��ازي ش��هردار تهران گفت: ��
»بسياري از ظرفيت‌هاي تهران، هنوز دست نخورده بوده 
و تنها ظرفيت‌هايي كه اس��تفاده ش��ده، بخشي كاربري 
مس��كوني، خدمات و ش��بكه حمل و نقل است.«پايگاه 
اطلاع‌رس��اني طرح تفصيلي جديد شهر تهران خبر داد 
كه هيربد معصوم��ي با بيان اين مطلب اظهار داش��ته: 
»شايد به نظر برسد كه ظرفيت‌هاي شهر تهران به اتمام 
رس��يده ولي واقعيت اين است كه به جهت تمركز بيش 
از اندازه و عدم برنامه‌ريزي درس��ت، تهران ظرفيت‌هاي 
زي��ادي دارد كه هنوز دس��ت‌نخورده باقي مانده و جاي 
كار بسيار دارد.«او ادامه داد:»شهري مانند تهران بيش از 
اينها ظرفيت، كاركرد و توانايي دارد كه بايد مورد استفاده 
قرارگي��رد كه ط��رح تفصيلي جديد ته��ران راهي براي 
دستيابي به اين ظرفيت‌هاست. طرح تفصيلي جديد كه 
بر اساس راهبردهاي طرح جامع تهيه شده است، به دنبال 
شهرالكترونيك، هوشمند و دانش پايه است، چون ما با 
چشم‌اندازي كه براي شهر تهران ديده شد، فاصله بسياري 
داري��م.«او تاكيد كرد:»با اجراي درس��ت طرح تفصيلي 
جديد، تهران كانديداي ش��هري جهاني مي‌شود، در اين 
راس��تا حدود يك‌هزار هكتار پهنه تجارت جهاني براي 
پايتخت در نظر گرفته شده كه در مناطق جنوبي تهران 
رقم مي‌خورد تا فاصله طبقاتي بين شمال و جنوب شهر 
برطرف شود.«معاون ش��هردار تهران اظهار كرد:»تهران 
ظرفيت‌هاي زيادي دارد كه هنوز دست‌نخورده باقي مانده، 
واقعيت اين است كه در تهران كار آنچناني انجام نشده، 
براي نمونه تهران هنوز يك ش��هربازي خوب و مناسب 
ن��دارد. به همين منظور براي اولين بار 130هكتار زمين 
در منطقه 22 به تهران لند اختصاص مي‌يابد.«معصومي 
دراين‌باره توضيح داد: »تهران لند يك ش��هربازي بزرگ 
و وسيع اس��ت كه كاملا منطبق و برگرفته از فرهنگ و 
آداب و رسوم ايراني اسلامي ساخته مي‌شود و امكاناتي كه 
مجموعه شهربازي تهران لند ايجاد مي‌شود، اين مجموعه 
را در ن��وع خود بي‌نظير خواه��د كرد.« هيربد معصومي 
ب��ا تاكيد بر اينكه توجه به اوق��ات فراغت از اولويت‌هاي 
ش��هرداري تهران اس��ت، گفت:»در اين راس��تا احداث 
مجموعه شهربازي »تهران لند« در دستور كار قرار گرفته 
و اميدواريم به زودي شاهد كلنگ زني آن باشيم. احداث 
اين مجموعه در كميته كار كميسيون ماده 5 تاييد شده 
است و اميدواريم با تصويب نهايي آن در كميسيون ماده 
5، مراحل اجرايي آن نيز آغاز ش��ود.«معاون شهرسازي 
و معماري ش��هرداري ته��ران تصريح ك��رد: »مي‌توان 
پيش‌بيني كرد كه با احداث اين مجموعه از ساير شهرها و 
كشورها نيز بازديدكنندگان زيادي به شهر تهران خواهند 
آمد. احداث اين شهربازي با مشاركت شهرداري تهران و 

سرمايه‌گذاري بخش خصوصي انجام خواهد شد.«

كتابخواني به سرعت »بي‌.آر.تي«
مديرعامل شركت واحد اتوبوسراني تهران و حومه از ��

راه‌اندازي دو اتوبوس مطالعه در مسير خط يك بي.آر.تي 
خبر داد و گفت: »با راه‌اندازي اين اتوبوس‌ها ش��هروندان 
فرص��ت مي‌كنند در حين س��فر از كتاب‌ه��ا و مجلات 
موجود در اتوبوس اس��تفاده كنند.« پيمان سنندجي با 
بيان اين مطلب اظهار كرد: »در راس��تاي نهادينه كردن 
فرهنگ كتاب خواني و مطالعه، دو دس��تگاه اتوبوس به 
كتابخانه مجهز شده‌اند كه اين اتوبوس‌ها در مسير خط 
يك اتوبوس‌هاي بي.آر.تي به ش��هروندان خدمات‌رساني 
خواهند ك��رد.«او افزود:»اي��ن آمادگي وج��ود دارد كه 
در صورت اس��تقبال شهروندان در س��اير خطوط نيز از 
اتوبوس‌هاي مطالعه اس��تفاده كنيم. اين اتوبوس‌ها تك 
كابين هستند و در هر اتوبوس بيش از 300 جلد كتاب 
در زمينه‌هاي مختلف تعبيه ش��ده اس��ت تا شهروندان 
بتوانند مطابق با علايق و سلايق خود انتخاب و در حين 
سفر مطالعه كنند. اين اتوبوس‌ها نيز مانند ساير اتوبوس‌ها 
به صورت كاملا عادي و در تمام س��اعات به ش��هروندان 

خدمات‌رساني خواهند كرد.«

 طرح موضعي ساماندهي پهنه‌هاي 
صنعتي بررسي مي‌شود 

مع��اون اداره كل شهرس��ازي و طرح‌هاي ش��هري ��
معاونت شهرس��ازي و معماري شهرداري تهران از تداوم 
بررس��ي طرح موضعي س��اماندهي پهنه‌هاي صنعتي با 
حضور كارشناس��ان خبر داد. س��هيلا صادق‌زاده، معاون 
اداره كل شهرسازي و طرح‌هاي شهري با بيان اين مطلب 
گفت:»براساس نشستي كه در اين خصوص برگزار شده، 
مقرر ش��د تا پروژه‌هاي مربوط به هر يك از اين پهنه‌ها 
به طور متناوب مطرح ش��ود و مفاد آن توس��ط گروهي 
متخصص ش��امل نمايندگان س��ازمان حفاظت محيط 
زيست، مشاور محيط زيست شهرداري تهران و شركت 
س��اماندهي صنايع و مش��اغل ش��هرداري مورد بررسي 
قرار گيرد.«اين گ��زارش همچنين مي‌افزايد: »مجموعه 
نظرات فني و تخصصي، توس��ط عامل چهارمي كه براي 
اين موضوع وجود دارد به عنوان كميته راهبري هدايت 
پروژه‌ها در مقياس كلان بررسي خواهد شد و به منظور 
كارشناس��ي مطلوب اين جلس��ات به‌طور ماهانه برگزار 
مي‌شود.«او با اشاره به پهنه‌هاي صنعتي معين شده در 
اين طرح اظهار كرد: »طراحي و ساماندهي پهنه صنعتي 
حكيميه در منطقه چهار، ساماندهي پهنه صنعتي منطقه 
9، طرح ايجاد و توس��عه س��ايت صنعتي ـ كارگاهي در 
اراضي جنوب غرب در منطقه 19 و طرح ناحيه صنعتي 
ش��مال در منطقه 20 از طرح‌هايي هستند كه تاكنون 
پيش‌بيني ش��ده است.«س��هيلا صادق‌زاده ب��ا تاكيد بر 
اهميت ساماندهي پهنه‌هاي صنعتي پاك و فعال در كنار 
ساير مجموعه‌هاي شهري اظهار كرد: »هدف از بررسي 
اين طرح، اجراي سياس��ت يكپارچه براي اين پهنه‌ها با 
توجه به خصوصيات هر منطقه اس��ت ت��ا بتوان به طور 

مناسب آن را ساماندهي كرد.«

ايده پارك آموزش ترافيك با 
استفاده از خودروهاي كوچك 

نخستين بار توسط يك فرد آلماني 
فنلاندي‌الاصل به نام جاكا ناپاري 

ارايه شد. به همت او نخستين پارك 
مجهز به چراغ راهنما و تابلوهاي 

ترافيك و خط كشي معابر در سال 
1989 ميلادي در شهر هامبورگ 

آلمان گشايش يافت

ترافيك مش��كل هر روز من و ش��مايي اس��ت كه در 
ش��هرهاي بزرگ زندگي مي‌كنيم. مش��كلي كه گاه حل 
نشدني به نظر مي‌رسد و بارها نيز به اين موضوع اشاره شده 
كه تنها راه گريز و گذر از اين مشكل فرهنگ‌سازي و لزوم 
رعايت اصول اوليه رانندگي از سوي خود شهروندان است. 
همه مي‌دانند كه در بسياري از موارد، ترافيك ناشي از رفتار 
غلط ترافيكي است و در نتيجه آموزش يكي از مهم‌ترين 
مسايل در رفع مشكلات ترافيك است. براي ارتقاي ايمني 
ترافيك بايد آموزش در تمام مقطع س��ني وجود داش��ته 
باش��د. در بي��ن گروه‌هاي مختلف، ك��ودكان بهترين پل 
ارتباط ميان آينده و گذشته هستند، گذشته يعني پدران 
و مادراني كه با فرهنگ نادرس��ت و ندانستن اصول اوليه 
رانندگي، اين جامعه را س��اخته‌اند. آموزش‌هاي مستقيم 
رفتار ترافيكي به كودكان در محيط واقعي توأم با خطراتي 
براي آنهاست. براي همين، يكي از روش‌هاي آموزش عملي 
به آنها، استفاده از پارك‌هاي آموزش ترافيك است كه شبيه 
محيط واقعي ترافيك هستند، براي مثال: جهت حركت، 
پياده رو و علايم راهنمايي، چراغ‌هاي راهنما و... دارد، ولي 

در مقياس كوچكتر طراحي و احداث شده است.
پارك ترافيكي

اي��ده پارك آموزش ترافيك با اس��تفاده از خودروهاي 
كوچك نخستين بار توسط يك فرد آلماني فنلاندي‌الاصل 
به نام جاكا ناپاري ارايه ش��د. به همت او نخس��تين پارك 
مجه��ز به چراغ راهنما و تابلوهاي ترافيك و خط كش��ي 
معابر در س��ال 1989 ميلادي در ش��هر هامبورگ آلمان 
گشايش يافت. در حال حاضر بيش از صدها پارك آموزش 
ترافيك در كشورهاي مختلف دنيا از جمله اتريش، آلمان، 
سوييس، فرانسه، بريتانيا، لهستان، روسيه، پرتغال، اسپانيا، 
فنلاند، هندوستان، چين، كره، ژاپن، اسكاتلند و … مورد 
بهره‌برداري قرار گرفته اس��ت. در ايران هم البته حالا اين 

پارك‌ها وجود دارند.
مهندس خادم‌الاس�الم در حاش��يه س��مينار آموزش 
ترافيك با اش��اره به اينكه ‌22درصد از قربانيان تصادفات 
رانندگي در كشور كودكان هس��تند، گفت: »‌در راستاي 
ارتقاي فرهن��گ ترافيك كودكان، چهار پ��ارك آموزش 
ترافيك در تهران ايجاد ش��ده و بر اساس برنامه‌ريزي‌هاي 
انجام شده، شمار اين پارك‌ها افزايش يافته كه مناطق 15 
و چهار در اولوي��ت افزايش پارك‌هاي آموزش ترافيك در 

تهران هستند.«
ع�الوه ب��ر آموزش‌ه��اي لازم در پ��ارك آموزش��ي 
محوطه‌هاي تفريحي جهت س��رگرمي ك��ودكان هم در 
آنها طراحي ش��ده اس��ت. در كنار محوطه‌هاي تفريحي، 
خودروهاي كوچك برقي و ماشين‌هاي پدالي در مسير‌هاي 
مشخصي به صورت يك يا چند دور رفت و برگشت عمل 
مي‌كنند. كرايه دوچرخه يكي از موارد ديگري اس��ت كه 
در اين پارك‌ها انجام شده اس��ت. دوچرخه در اندازه‌هاي 
مختلف، براي كودكان و بزرگسالان در دسترس است. در 
كنار اين امكانات سرپرس��تي وجود دارد كه عبور و مرور 
كودكان را در مس��ير‌ها نظارت مي‌كند و به آنها در جهت 

آموزش ترافيك تذكرات لازم را مي‌دهد. 
روزي 200 كودك

براي اولين بار در سال 1381 پارك ترافيك با رويكرد 
فرهنگ‌سازي اصول اوليه رانندگي در منطقه پنج تهران 
تاسيس شد. وقتي براي تهيه گزارش به اين مكان رفتيم با 
يك فضاي كاملا بزرگ و يك »س��ر در« كاملا مشخص و 
نمايان با نرده‌هاي سبز روبه‌رو شديم. با ورود به محوطه و 
گذشتن از قسمت نگهباني در سمت راست، يك آفتاب‌گير 
بزرگ كه چندين خودرو برقي به رنگ‌هاي ش��اد را داخل 
خود جاي داده بود اولين نشاني بود، از يك پارك ترافيك 

بعد هم خط كشي‌هاي منظم عبور عابران به ابعاد كوچكتر 
از خط‌كش��ي‌هايي كه ه��ر روزه از آن عبور مي‌كنيم و با 

تمامي علايم راهنمايي و رانندگي. 
پارس��ا تيموري مديريت اين محوطه درباره پيشينه، 
ه��دف و رويكردهاي برپايي اي��ن فضا چنين گفت: »اين 
پ��ارك در مهرم��اه 1381 با مس��احت 30 ه��زار و 300 
مترمربع مورد بهره‌ب��رداري قرار گرفته كه در حال حاضر 
داراي س��اختمان آموزش شامل هش��ت كلاس آموزش، 
س��اختمان اداري به مس��احت 303 مترمربع، ساختمان 
آمفي‌تئات��ر با گنجايش 270 نفر، تعمي��رگاه خودروهاي 
برقي و دوچرخه به مس��احت 700 مترمربع با داشتن 65 
دستگاه خودرو برقي و 63 دستگاه دوچرخه براي رده‌هاي 
سني مختلف، دو پل عابر پياده، يك پل زيرگذر، آمفي‌تئاتر 

روباز، بوف��ه و پاركينگ اختصاصي 
اس��ت و روزانه به ص��ورت ميانگين 
200 ك��ودك را در مقاطع ابتدايي، 
پيش‌دبس��تاني و مهدكودك تحت 
پوش��ش آموزش‌هاي تدوين‌ش��ده 
خود قرار مي‌ده��د. ارايه نقاط قوت 
و ضعف مس��ايل مربوط به ترافيك 
و محيط زيست شهري جهت ايجاد 
حس مسووليت در كودكان با مربيان 
و خانواده‌هاي آنها، تش��ويق و ترويج 
گسترش فرهنگ مردم به استفاده از 

وسايل نقلي عمومي از طريق كودكان از مهم‌ترين اهداف 
پديدآوري اين مجموعه بوده است. سنين استفاده‌كننده از 

اين فضاي آموزشي تفريحي هم بين 12-6 سال است.« 
اما بچه‌هايي كه به اين پارك مي‌آيند چه مي‌بينند و چه 
مي‌كنند؟ »در بدو ورود ما بچه‌ها را به كلاس‌هاي آموزشي 
هدايت مي‌كنيم. در آنجا كلاس نقاشي با مضامين ترافيكي 

اس��ت. بعد از آموزش از بچه‌ها درخواست مي‌كنيم كه هر 
آنچه فراگرفته‌اند را نقاشي كنند و از بين آنها 3،4 نقاشي 
خ��وب را انتخاب مي‌كنيم و جايزه مي‌دهي��م. بعد از آن 
كلاس‌هاي رايانه‌اي با بازي‌هاي ترافيكي برگزار مي‌شود و 
كليپي با همين مضامين به آنها نشان داده مي‌شود. آموزش 
علايم راهنمايي رانندگي، آموزش اس��تفاده از خودروهاي 
برقي، اس��تفاده از دوچرخ��ه و نكات ايمني اس��تفاده از 
خ��ودرو و دوچرخ��ه كه اينها همه در دو س��اعت به طور 
زمانبندي‌شده انجام مي‌شود بعد از آموزش تئوري، آموزش 
عملي استفاده از دوچرخه است كه در پايان برنامه آموزشي 
از خودروهاي برقي استفاده مي‌كنند و آموزش‌هاي عملي 
نيز در آن حين داده مي‌شود. مثلا چراغ‌هاي راهنما و عبور 
از پ��ل عابر پياده، چون آموزش عابر پياده را نيز به صورت 
عملي داريم. مح��ل عبور دوچرخه 
و اتوب��وس و... ك��ه به صورت عملي 

آموزش ديده مي‌شود.«
تمام��ي مربيان پ��ارك ترافيكي 
منطقه پنج بنا بر اظهار تيموري مربي 
آموزشي هستند كه در كلاس‌هاي 
آموزش��ي خود سازمان حمل و نقل 
ترافيك كه توسط كارشناسان اداره 
راهنماي��ي رانندگ��ي و همين‌طور 
معاون��ت آموزش س��ازمان حمل و 
نق��ل و ترافيك آموزش ديده‌اند. وي 
در مورد علت كم بودن مدت‌زمان آموزشي براي كودكان 
و عدم اس��تمرار اين آموزش براي سنين بالاتر در مقاطع 
راهنمايي و دبيرستان اينچنين گفت: »من به اين اعتقاد 
دارم كه مسايل راهنمايي رانندگي از كودكي بايد در ذهن 
كودكان نهادينه شود. آنچه بر اساس سياست‌هاي مدون، 
ما بر عهده داريم در اين س��ن اس��ت. البته قطعا اگر كار 

را مس��تمر كنيم نتيجه بهتري خواهد داشت. به نظر من 
اگر در مقاطع راهنمايي و دبيرستان اين فرهنگ‌سازي به 
صورت يك درس و واحدي كه نوجوانان ملزم به فراگيري 
آن است، ارايه داده شود تاثير دوچندان خواهد داشت. ولي 
در اينجا چون ماشين‌هاي برقي و رنگارنگ و محيط كاملا 
تفريحي است، بچه‌ها علاقه به اين دارند به اينجا مراجعه 
كنند كه در كنار اين تفريحات بحث‌هاي تئوري و آموزشي 
را نيز با رغبت بپذيرند و فراگيرند. اين جذابيت بيشتر به 

خاطر اتومبيل‌هاي برقي است.«
وي عل��ت عدم راه‌اندازي ش��دن ديگ��ر مجموعه‌هاي 
پارك ترافيك در مناطق مختلف را عدم وجود فضاي لازم 
ذكر كرد و اظهار داش��ت: با توجه به كليه هزينه‌هايي كه 
شهرداري در مساله عمراني انجام مي‌دهد، مخصوصا مساله 
حمل و نقل كه جزو مسايل مهم و بغرنج شهري است، اين 
پايه‌سازي و بستر‌سازي اقدامي پيشگيرانه براي هزينه‌هاي 
جبران‌ناپذير در آينده اس��ت: »يك��ي از برنامه‌هاي ما اين 
اس��ت كه موزه حمل و نقل و ترافيك احداث كنيم و در 
آن هم تازه‌هاي ترافيكي، هم خودروهايي كه در سال‌هاي 
پيش استفاده مي‌شده و هم تاريخچه تصادفات را به نمايش 
در بياوريم. بحث بعدي هم اين است كه خودروهاي برقي، 
آمفي‌تئاتر و دوچرخه‌ها را در س��اعت غيراداري به صورت 
آزاد و انتفاعي در اختيار عموم قرار دهيم كه هم مجموعه را 
شهروندان بهتر بشناسند و هم به عنوان يك طرح درآمدزا 

عمل كند.« 
آموزش فرهن��گ ترافيك به كودكان، ي��ك اقدام دو 
س��ويه اس��ت چرا كه كودكان علاوه بر فراگيري مفاهيم 
آموزشي، خود در مقام يك مربي در خانواده به ايفاي نقش 
مي‌پردازند، پس بايد بر تعداد اين پارك‌ها و دايره فعاليت 
آنها افزود، چرا كه در حال حاضر تعداد پذيرش روزانه آنها 
و سن پذيرش كودكان در آنها محدوديت‌هاي زيادي دارد. 

بعد از ظهر پنجش��نبه اس��ت و خيابان‌ها ش��لوغ‌تر از 
هميش��ه. در يك��ي از اتوبان‌هاي پر رفت و آمد ش��هر در 
حال حركت هستي. ناگهان دو ماشين وسط اتوبان توقف 
مي‌كنند. راننده‌هاي دو ماشين پياده مي‌شوند و با مقدمه‌اي 
از ناس��زاهاي ركيك به س��مت هم مي‌آين��د. به يكديگر 
حمله‌ور مي‌شوند و مشت و لگد نثار هم مي‌كنند. ترافيكي 
كه پشت سرشان ايجاد شده بماند، فكر تو پيش بچه‌هاي 
كم س��ن و سالي اس��ت كه در يكي از همين ماشين‌هاي 
طرف دعوا نشسته‌اند و گريه‌كنان با ترس، شاهد زدوخورد 
پدرش��ان با مرد ديگري هس��تند. بالاخ��ره چند نفري از 
ماشين‌هايشان پياده مي‌شوند تا ميان دعوا را بگيرند شايد 
ضربه‌اي هم نثارشان مي‌شود، بعضي هم بي‌تفاوت منتظرند 
تا اين نمايش تمام شود و به راه‌شان ادامه دهند. علت دعوا 
را كه جويا مي‌ش��وي به اتفاق ساده‌اي برمي‌خوري كه در 
رانندگي به سبك ايراني بارها و بارها با آن مواجه شده‌اي. 
ماجرا ختم به خير كه نه، اما تمام مي‌ش��ود. تو مي‌ماني و 

يك سوال اين همه پرخاشگري و عصبيت! چرا؟ 
ب��ه خاطر داريد دوراني از تاريخ را كه داش��تن زور بازو 
نوعي ارزش به حس��اب مي‌آمد و بعض��ي از افراد با بزرگ 
كردن هيبت‌ش��ان، احترام برخاسته از ترس مردم را از آن 
خود مي‌كردند، قلدرهاي آن زمان با تكيه بر قدرت بدني 
و خودخواهي شخصيتي‌شان آنچه مي‌خواستند، به دست 
مي‌آوردند. آنچه قابل توجه است اينكه امروز خشونت‌ورزي 
ديگر فقط متعلق به همان قشر عظيم‌الجثه و قوي هيكل 
جامعه نيست، فارغ از كوچكي يا بزرگي اندام، فقط كافي 
اس��ت يك ذهن پريشان وجود داشته باشد و يك اعصاب 
ضعيف. آن وقت اس��ت كه هرجا شرايط نامطلوب به نظر 
رس��يد از كوره در مي‌روند و با توجه به شرايط پيش‌آمده 
ت��ا آنجا كه در توان‌ش��ان باش��د ناكامي‌هاي ش��خصي و 
روزمره را در دس��ت و زبان خود جم��ع مي‌كنند و تاوان 
آن را هم باي��د ديگران بدهند. ديگراني كه عضوي از اين 
اجتماع هس��تند؛ خواه جوان باشند و خواه پير. اما از همه 

آسيب‌پذيرتر كودكاني هستند كه در اين فضاي خشونت‌بار 
رش��د مي‌كنند و علاوه بر تاثير منفي آن بر روحيه لطيف 
و كودكانه‌ش��ان به س��رعت رفتار‌هاي پرخاش��گرانه را از 
بزرگترهاي‌شان مي‌آموزند تا در آينده‌اي نزديك در زندگي 

فردي و اجتماعي‌شان به كار ببندند. 
»متاس��فانه در ح��ال حاضر برنام��ه نظام‌مندي براي 
پيشگيري از آسيب وجود ندارد و نيروها هميشه در مرحله 
عوارض وارد عمل مي‌شوند؛ دقيقا وقتي واقعه نابهنجاري 
رخ داده و كم و بيش كار از كار گذش��ته اس��ت.« اينها را 
دكتر مهديس كامكار، روانپزشك و پژوهشگر آسيب‌هاي 
اجتماعي مي‌گويد و ادامه مي‌دهد: »وقتي كه انس��ان در 
بي‌ثباتي زندگي مي‌كند نمي‌تواند تعريفي از تطابق داشته 
باش��د. موجود زنده خودش را بر طبق يك كانون محرك 
دايم، با شرايط هماهنگ مي‌كند، وقتي اين كانون محرك، 
غيرقابل تعريف و بي‌ثبات باشد، تطابقي در كار نيست و در 
نتيجه انسان‌ها رفتارهاي پيش‌بيني‌نشده‌اي از خود بروز 
مي‌دهند. در اين هنگام آس��تانه تحمل و تحريك‌پذيري 
بس��يار پايين مي‌آيد و به آني واكنش‌هاي پرخاش‌گرايانه 
كلامي و فيزيكي كه اصلا متناسب با آن اتفاق پيش آمده 

نيست بروز داده مي‌شود.«
كام��كار با بي��ان اينك��ه مداخ�الت و مددكاري‌هاي 
اجتماعي به صورت كاملا تش��ريفاتي عمل مي‌كنند و به 
لحاظ قانوني و فرهنگي كارآمد نيستند، مي‌گويد: »مردم 
فكر مي‌كنند بايد خودش��ان از پس خودشان بر بيايند و 
به تنهايي حق‌شان را بگيرند كه طبعا در چنين شرايطي 
هرج‌ومرج و خشونت اجازه ظهور پيدا مي‌كند. اگر بخواهيم 
شرايط را از اين حيث بررسي كنيم كافي است نگاهي به 
س��بك رانندگي افراد بيندازيم. فردي كه در ماشين خود 

مي‌نشيند و فكر مي‌كند ماشين‌اش قلمرو اوست و براساس 
قوانين شخصي كه خودش وضع كرده كسي حق ندارد به 
آن قوانين تجاوز كند، براي برآورده ش��دن اميال سركوب 
ش��ده‌اش به صورت افراطي، مبالغه‌آميز و نابهنجار عمل 
مي‌كند و به طور مثال مي‌گويد: نمي‌گذارم كسي ازم جلو 
بزنه يا كسي جلوم بپيچه، من فرمانرواي مطلق هستم. در 
اينجا مي‌ش��ود فرهنگ جاري در جامعه فعلي ايران را به 
خوبي مش��اهده كرد كه در آن ميزان ق��درت افراد ارجح 
بر قوانين هس��تند. فرد در موقعيت‌هاي ديگر وقتي مورد 
زور و فش��ار واقع مي‌ش��ود هنگامي كه در شرايط خاص 
و تحري��ك‌آور قرار مي‌گيرد درصدد جب��ران آن ناكامي و 
تحت سلطه قرار گرفتن برمي‌آيد. وقتي فرد نتواند با ديد 
مثبت آينده درخشاني براي خودش متصور شود طبعا فكر 
و ذهن‌اش درگير مي‌ش��ود و آستانه تحمل‌اش هم پايين 

مي‌آيد.«
از كامكار درباره راه‌حل اين آسيب مي‌پرسم، مي‌گويد: 
»در بررس��ي انسان در سه بعد زيستي رواني و اجتماعي، 
جزو لاينفك آن زيرپايه‌ها و مسايل اقتصادي است. بحث 
معادلات برابري و يكسان بودن نيست. صحبت ازمعادلات 
معقولي اس��ت كه در آن افراد بتوانند در مقابل خدمات و 
فعاليت‌هايي كه به عنوان يك شهروند انجام مي‌دهند ما 
به ازايي را دريافت كنند تا بتوانند نيازهاي خود را برآورده 
كنند. قبل از هرچيز بايد اين زيرساخت‌ها اصلاح و درست 
شود تا بعد از آن بتوانيم تعريف درستي از رفتار شهروندي 
ارايه كنيم و انتظاراتي كه از برخوردهاي شهروندان مي‌رود 

را برآورده كنيم.«
از مريم رازقي جامعه‌شناس درباره پديده خشونت در 
جامعه مي‌پرسيم. رازقي با تاكيد صحبت‌هاي كامكار، نقش 

خان��واده را در ايجاد اين پديده پررنگ مي‌داند و مي‌گويد: 
»نقش شهروندي جدا از نقش فرد در خانواده نيست. زماني 
كه در خانواده، فرهنگ گفت‌وگو و درك متقابل وجود ندارد 
طبعا در جامعه هم نمي‌توان اثري از آن ديد. هنگامي كه 
ف��رد در خانواده و نهاد‌هاي آموزش��ي چگونگي برخورد با 
افراد و شرايط گوناگون جامعه را نمي‌آموزد و علاوه بر آن 
رفتار خانواده هم در چنين شرايطي با خشونت همراه است 
طبعا فرزندان آن خانواده هم با تقليد از والدين‌شان شيوه 
ناصحيح آنها را در برخورد پيش مي‌گيرند. فردي كه امروز 
بر س��ر مساله‌اي از خود پرخاش و خشونت نشان مي‌دهد 
بايد بداند فردا همان رفتار از فرزندش سر مي‌زند و عوارض 

ناشي از آن اتفاق بر عهده خود فرد است.«
رازقي گذشته و دوران كودكي و نوجواني فرد را هم در 
بروز رفتار خشونت‌آميز تاثير‌گذار مي‌داند و ادامه مي‌دهد: 
»زماني كه فرد در گذش��ته‌اش مدام در ش��رايط خشن و 
مجادله‌آور درگير بوده و اين تجربه را تا بزرگسالي به همراه 
خود آورده، از لحاظ روحي و شخصيتي به صورت شرطي 
شده‌اي همان رفتار پرخاش‌گرايانه را از خود بروز مي‌دهد. 
نكته ديگر اينكه متاسفانه فرهنگ نوع دوستي، همدلي و 
صميميت كه ايراني‌ها به آن شهره بودند، دارد جاي خود 
را ب��ه كينه و لجبازي و حس انتقام جويي مي‌دهد و قبل 
از هرچيز م��ا بايد اين صفات و اخ�الق را دوباره در خود 

زنده كنيم.«
ما ايرانيان همان مردماني هستيم كه آوازه رفتار پهلواني 
و از خود گذشتگي‌ش��ان تا سرزمين‌هاي دور رسيده بود. 
مردماني كه دوس��تي و همراهي در تم��ام اركان زندگي 
فردي و اجتماعي‌ش��ان م��وج م��ي‌زد. مردماني كه حق 
همس��ايه را مي‌دانستند، هواي بچه محل‌شان را داشتند، 
هواي مس��ن‌تر‌ها را، هواي كودكان، زنان و دختران را. چه 
شد كه همه اين حمايت‌ و محبت‌هاي بي‌مزد جاي خود 
را به خشم و پرخاش و عصبيت داد؟ دلايل بسيار است و 

عذر و بهانه‌ها هم. 

 پارك ترافيك در گفت‌وگو با مدير مجموعه

محله برو بيا در قالب تكنولوژيك
مريم رضايي

ترجمه:رامین طبرسی

خشونت در روز روشن در خيابان‌هاي شهر

چرا مسايل را با مشت و لگد حل مي‌كنيم؟ 
ريحانه محمودي
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 زنان بهتر از مردان
 رانندگي مي‌كنند


