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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

خطرات توسعه  آمریکایی 
برای کلان شهرها

تهران پرمصرف ترین اســتان کشــور در حوزه آب 
اســت و ســالانه  هزارو ۳۰۰ میلیــون مترمکعب آب 
آشــامیدنی و ۳۰۰ میلیون مترمکعــب آب در بخش 
فضای ســبز مصرف می کنــد. در همان زمــان مقام 
یادشــده اعلام کــرد منطقه ۲۲ تهــران از نظر آب در 
مضیقه اســت. اکنون شــبکه فاضلاب تهران نزدیک 
به ۷۰ درصد به طــور میانگین و منطقه ۲۲ نزدیک به 
۲۰ درصد پیشــرفت فیزیکی دارد. تصفیه خانه ای در 
منطقه ۲۲ در دست ســاخت داریم که انتظار می رود 
تا پایان ســال ۹۸ راه اندازی  شــود. ایــن منطقه های 
غربــی تهران (۲۱ و ۲۲) نواحی اي هســتند که قبل از 
تأمین حداقل  نیازهای شهرســازی، توســعه یافته اند. 
در منطقــه ۲۲ تعاونی های زیادی اقدام به ســاخت 
برج هایی با تعداد طبقات متفــاوت کرده اند که خود 
باعث تغییر این پهنه از شــهر شــده اســت. برج های 
بلند این منطقه اکثرا در نواحي شــمالی منطقه و در 
حریم گســل شــمال تهران و گسل پردیســان جایابی 
و احداث شــده اند. این نواحي، منطقــه ای بود که تا 
حدود ۳۰ ســال قبل بخش مهمی از آن را زمین های 
خالی و مناطق بدون ســکنه تشــکیل داده بود. البته 
اشــتباه دیگری که در ســال های قبل از انقلاب شده 
بود، توسعه منطقه صنعتی در محور جاده مخصوص 
کــرج در دهه های ۴۰ و ۵۰ شمســی بــود؛ این ناحیه 
که عمدتــا در محدوده منطقه ۲۱ شــهرداری تهران، 
با ســاخت آپارتمان و انبوه ســازی در ناحیه تهرانسر 
درست شــده تا دیواره غربی فرودگاه مهرآباد تهران! 
به اســتقرار جمعیت انبوه ثابت و ســاکن در منطقه، 
حدود ۲۰۰ هزار نفر در ســال ۱۳۹۸ انجامیده اســت. 
منطقه ۲۲ البته با عنوان قطب گردشــگری و منطقه 
سازگار با محیط زیست در تهران از حدود ۲۰ سال قبل 
توسعه ای شتابان داشته، ولی امروزه مشاهده می شود 
که با وجود ســاخت برج ها و ایجاد دریاچه مصنوعی 
چیتگر و ساخت مرکز خریدهایی به سبک غربی (مانند 
بازار بزرگ ایران)، هم به مشــکل محیط زیســتی شهر 
تهران تبدیل شــده و هنوز ســامانه فاضلاب بسامانی 
ندارد، هم اینکه به آلوده تر شــدن هوای تهران کمک 
می کند و هم ریســک زلزله را بــا تجمع جمعیت در 
برج ها افزایش داده اســت. این نوع توسعه به سبک 
آمریــکا و کانادا در غرب تهران، در جایی که هم خطر 
زلزله بالاســت و هم منابع آب محــدود، در آینده به 
زائده کلان شهر تهران منجر می شود. به نظر نگارنده، 
ایــن نحوه توســعه در تهران، نماد توســعه و تبدیل 
مرکز اســتان های کشور به شهرهای پرجمعیت است 
و از اســاس باید در آن بر اســاس منابع واقعا موجود 
و پیش بینی برای وضع حداقل ۳۰ ســال آینده کشور، 

تجدیدنظر و برنامه ریزی مجدد کرد.
* استاد پژوهشگاه بین المللي زلزله شناسي و 
مهندسي زلزله

در بیان حقایق
با پایــان جنــگ دوم و تشــکیل اســرائیل، در تمام 
کشــورهاي مذکور تحولات مهم سیاسي و اجتماعي 
اتفاق افتاد و نظامیان مســلط بر اوضاع آن کشورها 
شــدند. یکي، دو ســال بعــد از این تحــولات تمام 
یهودیان این کشــورها به آمریکا و بعضي به اسرائیل 
مهاجــرت کردند و تمــام نهادهاي مربــوط به امور 
شــرعي آنها تعطیل شد. گو اینکه گوشــه و کنار این 
کشــورها بعضی یهودیان به صورت انفرادي زندگي 
مي کردند ولــي زندگي اجتماعي آنهــا از میان رفته 
بود و اینك نیز شــرایط چنین است که بیان کردم. در 
ایران، انقلاب اسلامي در سال ۱۳۵۷ در اوج تحولات 
پي در پي در منطقه به پیروزي رســید و رهبر انقلاب، 
روحاني مسلمان شناخته شده  اي بود. در آن روزهاي 
انقــلاب بلندگوهاي خارجــي که در اختیــار منابع 
صهیونیســتي بودند، لحظه اي از ترساندن یهودیان 
ایران و وادارکــردن آنها به فرار از کشورشــان دریغ 
نداشــتند، با این همه هرچند تعداد یهودیان ایران به 
لحاظ عددي کمتر شــده ولي نهادهاي مذهبي آنها 
از گذشــته اســتوارتر اســت و یهودیان در شهرهاي 
یهودي نشین تهران، شــیراز، اصفهان، کرمانشاه، یزد، 
کرمان و رفســنجان انجمن هاي مخصوص به خود 
را دارند و در ارتباط دوســتانه با سایر هم وطنان خود 
هســتند. براي اهمیت حضور یهودیان در ایران بعد 
از اســتقرار جمهوري اســلامي ایران ذکر خاطره اي 
بي مناسبت نیســت. در اردیبهشــت ماه ۱۳۵۸ بروز 
یك واقعه یهودیان ایران را سخت نگران و دلواپس 
کرده بود. روحانیون و بــزرگان جامعه یهودي ایران 
از طریــق آیت االله امامی کاشــاني تقاضاي ملاقات با 
حضرت امام (راحل) را کردند. ایشــان در قم اقامت 
داشتند. آیت االله امامي کاشاني خبر دادند که حضرت 
امام با ملاقــات نمایندگان کلیمیــان ایران موافقت 
کردند و روز بعد ۲۴ اردیبهشــت ۱۳۵۸ حضرت امام 
در منزل مســکوني خود در شــهر قم ما را پذیرفتند. 
دو نفر روحاني یهــودي، نماینده یهودیان که بعدها 
به عنــوان نماینــده کلیمیــان در مجلــس خبرگان 
انتخــاب شــد و مهندس عزیــزاالله دانــش، رئیس 
بیمارســتان دکتر سپیر نماینده کلیســاهاي تهران و 
بنده در این ملاقات حضور داشتیم. اصل این ملاقات 
همان شب از سیماي جمهوري اسلامي پخش شد. 
در اهمیت این ملاقات فقط به قسمتي از آنچه امام 
راحــل فرمودند، اکتفا مي کنــم. اصل فرمایش امام: 
«یهودیان شهروندان ایراني هستند و با رعایت قوانین 
جمهوري اســلامي در ایران زندگي خواهند کرد. ما 
حســاب جامعه یهود را از حســاب صهیونیست ها

جدا مي دانیم».

اعداد بودجه واقعي است
عدم اختصاص درآمد نفت به 

اعتبارات هزینه اي
رئیس ســازمان برنامه و بودجــه گفت: در مورد  �

قطع وابســتگي به منابــع نفتي تمــام تلاش خود 
را معطــوف مي کنیــم که از محل فــروش نفت در 
اعتبــارات هزینــه اي مبلغي اختصــاص ندهیم. به 
گزارش ســازمان برنامه و بودجه کشــور، محمدباقر 
نوبخت در هفدهمین جلســه ســتاد تهیه و تدوین 
لایحه بودجه ســال ۱۳۹۹ کل کشــور، اظهار کرد: با 
توجه به نهایي شدن مراحل تدوین لایحه بودجه سال 
۱۳۹۹ کل کشور، این لایحه را حداکثر تا دوازدهم آذر 
ســال جاري باید در دولت نهایي کنیــم تا در موعد 
مقرر قانوني، تقدیم مجلس شــوراي اسلامي شود. 
معاون رئیس جمهور افزود: به همراه لایحه بودجه، 
برنامه اشــتغال، برنامه ســالانه و برنامه طرح هاي 
عمراني هم با تصویر روشني از وضعیت کشور ارائه 

خواهد شد.
نوبخت تصریــح کرد: هیج اولویتــي براي ما در 
حال حاضر مهم تر از لایحه بودجه ســال ۱۳۹۹ کل 
کشور نیست و به همین دلیل، سفرهاي استاني را در 
زمان و مجالي مناسب انجام مي دهیم تا هیچ خلل 
و تأخیــري در برنامه زمان بنــدي بودجه پیش نیاید. 
وي تأکید کرد: در لایحه مذکور واقع بیني و شفافیت 
کامل در تمام اعداد و ارقام و منابع و مصارف رعایت 
شــده و از ارائــه و اعلام ارقــام غیرواقعي با جدیت 
اجتنــاب خواهیم کرد. نوبخت اظهــار کرد: در مورد 
قطع وابســتگي به منابع نفتي هم تمام تلاش خود 
را معطــوف مي کنیــم که از محل فــروش نفت در 
اعتبارات هزینه اي مبلغي اختصاص ندهیم. رئیس 
سازمان برنامه و بودجه کشور با بیان اینکه در حوزه 
هدفمندي یارانه ها و خرید تضمیني گندم، عملکرد 
ســال جاري بسیار خوب بوده است، اظهار امیدواري 
کرد ایــن روند در ســال آینــده همچنان اســتمرار 

داشته باشد.

قیمت سکه طرح جدید به
 ۴میلیون و ۲۵۰ هزار تومان رسید

قیمت هر قطعه ســکه تمام بهــار آزادي طرح  �
جدید در بازار آزاد تهران، روز گذشته به چهارمیلیون و 
۲۵۰ هزار تومان رســید. به گزارش مهــر در جریان 
معاملات بــازار آزاد تهران دوشــنبه ۲۷ آبان ۱۳۹۸ 
قیمت هر قطعه ســکه تمام بهار آزادي طرح جدید 
به چهار میلیون و ۲۵۰ هزار تومان، هر قطعه ســکه 
تمام بهــار آزادي طرح قدیم بــه چهارمیلیون و ۲۰۰ 
هزار تومان، نیم سکه به دومیلیون و ۲۳۰ هزار تومان، 
ربع ســکه به یک میلیون و ۴۰۰ هزار تومان و ســکه 
یک گرمي به ۸۵۰ هزار تومان رسید. همچنین قیمت 
هــر اونس طلا در بازارهاي جهانــي ۱۴۶۰ دلار و هر 

گرم طلاي ۱۸ عیار ۴۲۵هزارو ۷۰۰ تومان است.

ارز  ایستاد
قیمت ارز پس از چند روز افزایش، دیروز به ثبات  �

رســید. به گزارش ایسنا، بازار ارز که در روزهاي اخیر 
روند افزایشي به خود گرفته بود، دیروز نیز به همین 
رونــد ادامه داد و قیمت ها اندکــي بالا رفت. قیمت 
خریــد دلار در صرافي هــاي مجاز بانکي نســبت به 
یکشــنبه ثابت و ۱۱هــزارو ۸۰۰ تومان بــود. قیمت 
فــروش این ارز نیز ۱۱هزارو ۹۰۰ تومان بود. همچنین 
هر یورو در این صرافي ها ۱۳ هــزار تومان خریداري 
و ۱۳ هــزارو ۱۰۰ تومان فروخته مي شــد. در بانک ها 
هم قیمت خریــد دلار و یورو افزایش داشــت و هر 
دلار ۱۱هــزارو ۵۸۵ و هر یورو ۱۲هــزارو ۷۹۸ تومان 
از مشتریان خریداري شد. قیمت ارز مسافرتي نسبت 
به یکشنبه ثابت ماند و هر یورو حدود ۱۳هزارو ۳۰۰ 
تومان براي مســافران قیمت گذاري شــد که بالاتر از 

نرخ صرافي ها بود.

تداوم بررسی اختصاص سهمیه 
سوخت به خودروهاي فرسوده

مدیرعامل شرکت ملي پخش فراورده هاي نفتي  �
ایران گفت: نحوه اختصاص ســهمیه ســوخت به 
خودروهاي فرســوده در کارگروهي در حال بررسي 
است و نتایج آن به زودي اطلاع رساني خواهد شد. به 
گزارش ایلنا از وزارت نفت، امیر وکیل زاده در پاســخ 
به سؤالي در مورد اختصاص سوخت به خودروهاي 
فرســوده افزود:  برخي قوانین از جمله قانون هواي 
پــاک محدودیت هایي را براي ایــن خودروها ایجاد 
کرده اســت، اما درصددیم کارت ســوخت براي این 
خودروها نیز صادر شــود. وي تأکید کرد: هم اکنون 
حدود ۵۰۰ هزار خودروي فرســوده در کشور وجود 
دارد کــه اختصاص ســوخت به ایــن خودروها در 
کارگروهي در حال بررسي است. وکیل زاده همچنین 
درباره تعداد ثبت نام هاي انجام شــده براي دریافت 
کارت هوشمند سوخت گفت: با وجود اطلاع رساني 
شرکت ملي پخش از مدت ها قبل در این باره، ثبت نام 
در روزهاي اخیر افزایش یافته است و اگر ثبت نام هاي 
قبلــي را نیز به ایــن تعداد اضافه کنیــم، هم اکنون 
چهار میلیون و ۱۵۰ هزار ثبت نام کارت سوخت انجام 
شده که از این تعداد، براي سه میلیون و ۸۰۰ هزار نفر 
کارت صادر شده و صدور کارت هاي باقي مانده نیز در 
دست اجراست. مدیرعامل شرکت ملي پخش تأکید 
کرد: ســهمیه افرادي که کارت سوخت ندارند براي 
شــش ماه قابل ذخیره اســت و این افراد به محض 
دریافت کارت ســوخت، مي توانند از ســهمیه خود 

استفاده کنند.

سال هفدهم    شماره 3575 سه شنبه   28 آبان 1398

شرق: دولت قرار گذاشــته در سه نوبت پیاپي برای 
پرداخــت یارانه به ۱۸ میلیون خانــوار (۶۰ میلیون 
نفــر) اقدام کند. بر اســاس تأکیــد رئیس جمهور و 
اعلام سازمان برنامه و بودجه، اولین مرحله پرداخت 
حمایت معیشــتي ســاعت ۲۴ شــب گذشته اعلام 
شــد و مقرر اســت دومین مرحله ســاعت ۲۴ روز 
چهارشنبه ۲۹ آبان و سومین مرحله ساعت ۲۴ روز 
شــنبه دوم آذر به  ازاي هر خانوار به حساب بانکي 
سرپرســتان مشــمول، واریز شــود و قابل برداشت 
باشــد. به گزارش ســازمان برنامه و بودجه کشــور، 
در این اطلاعیه آمده اســت: به اطلاع مردم شریف 
ایران اســلامي مي رساند با عنایت به دستور ریاست 
محتــرم جمهور مبنــي بر پرداخت بســته حمایت 
معیشــتي موضوع مصوبه شوراي عالي هماهنگي 
اقتصادي سران ســه قوه، بدینوســیله مرحله اول 
پرداخت در ســاعت ۲۴ روز دوشنبه مورخ ۲۷ آبان 
۱۳۹۸ به  ازاي هر خانوار طبق جدول ذیل به حساب 
بانکي سرپرســتان مشــمول واریز و قابل برداشــت 
خواهد بــود. محمدباقــر نوبخت در این بــاره گفته 
بود: «تلاش ما این اســت که به زودي اطلاع رساني 
کرده و به گونــه اي عمل کنیم که به طــور میانگین 
هر ۱۰ روز یك پرداخت به خانوار ها داشــته باشــیم 
تا مدیریت مصرف برایشــان آسان شــود». او تأکید 
کرده: «علاوه بر پرداخت نقدي یارانه در سال آینده، 
۱۵ هزار و ۴۰۰ میلیارد تومان براي کاهش فقر که جزء 
سیاست هاي دولت دوازدهم است، صرف خواهیم 
کرد». بــا این همه، کارشناســان در تحلیل هایي که 
از ایــن اقدام دولــت دارند، مي گوینــد دولت دیگر 
نخواهد توانست از پرداخت این یارانه جدید امتناع 
کند و احتمالا مجبور باشــد به  صورت مستمر برای 
پرداخت آن اقــدام کند. آنها معتقدنــد دولت باید 
براي آرام کــردن جو اعتراض ها که عمدتا مربوط به 
اقشــار فرودست جامعه اســت، نسبت به پرداخت 
این یارانه ها اقــدام کند تا از تبعــات غیرمترقبه آن 

مصون بماند.
 دست بردن در سرمایه هاي نسل آینده

اقتصــادي،  کارشــناس  فیاضــي،  محمدتقــي 
در گفت وگــو بــا «شــرق» با اشــاره بــه موضوعي 
مغفول مانــده در ذات منابــع طبیعــي، مي گویــد: 
موضوعي کــه در رابطه بــا بنزین تا حــدود زیادي 
مغفول مانده، آن است که منابع طبیعي مانند نفت 
تجدیدناپذیر هستند؛ بنابراین اگر مصرف شوند، تمام 
مي شــود و نسل هاي بعدي دسترســي به این منابع 
نخواهند داشــت. پیش فرض دولت ها آن است که 
درآمدهاي حاصــل از صادرات نفــت را در بودجه 
صرف کننــد. درآمد حاصل از فــروش نفت که هم 
صــرف بودجه جاري مي شــود و هم صــرف پایین 
نگه داشــتن نرخ ارز، موجب ارزان شــدن واردات به 
کشور مي شــود و به طور تصنعي رفاه مردم افزایش 

یابد، اما در اصل به تولید ضربه می زند.
فیاضــي مي افزاید: بخشــي از نفــت به  صورت 
فراورده هــاي نفتــي در داخــل مصرف  و بخشــي 
نیــز به  صورت نفت خــام صادر مي شــود؛ بنابراین 
دولت هــا چــه از طریق فــروش نفت بــه  صورت 
فروش در داخل و چه به  شــیوه فــروش در خارج، 
حقــوق همه نســل هاي آتــي را نادیــده مي گیرند. 
متأســفانه نه نماینــدگان مجلس، نــه دولت و نه 
حتــي خود مــردم از ایــن موضوع شــناخت کافي 
ندارنــد؛ درحالي کــه درآمدهاي حاصــل از فروش 
نفت در هــر دو حالت باید صرف ســرمایه گذاري و 
ایجاد زیرساخت هایي شــود که براي نسل هاي آتي 

استفاده شود.
 استمرار  یك سیاست شکست خورده

فیاضــي در ادامــه مي افزاید: دولــت تصمیمي 
گرفته که شــبیه به اجــراي قانون هدفمندســازي 
یارانه ها بــود. آن زمان نیز منابــع حاصل از اجراي 
طرح هدفمنــدي یارانه ها، به جاي آنکه صرف تولید 

شود، مستقیما در اختیار مردم قرار گرفت.
به گفته او، از ســال ۸۹ به این سو، نه وضع مردم 
بهتر شــده و نه رفاه بــالا رفته و نــه ضریب جیني 
کاهش یافته اســت. از این لحاظ، این ایراد به دولت 
وارد است که چرا سیاستی شکست خورده در گذشته 

را بار دیگر مبناي تصمیم خود قرار داده است.

 دولت از تنخواه بانك مرکزي کمك مي گیرد
از او دربــاره چگونگي تأمین مالــي پرداخت این 
یارانه مي پرســم، در پاســخ مي گوید: احتمالا دولت 
مجبور اســت در حال حاضر از تنخــواه بانك مرکزي 
اســتفاده کند و در یك  مــاه آینده منابــع حاصل از 

افزایش نرخ بنزین را با آن جایگزین کند.
فیاضي با اشــاره به آنکــه از منظر اقتصادي باید 
این منابع به  صورت دیگري به اقتصاد تزریق مي شد، 
ادامــه مي دهد:  ایــن منابع به جاي آنکــه نقدي در 
اختیار مــردم قرار گیرد، باید صــرف مصارفي مانند 
بهبــود ســاخت خــودرو، حمل ونقل عمومــي و... 

مي شد.
او در پاســخ بــه اینکــه در نبود جامعــه آماري 
دقیق، دولــت چگونه این یارانه را بیــن ۱۸ میلیون 
خانــوار توزیع خواهــد کرد، مي افزاید: همیشــه این 
ایراد بــه دولت وارد بــود که جامعه آمــاري براي 
تصمیم گیري ها کامل نیســت و مجلــس نیز که در 
دو ســه ســال گذشــته، به دولت تکلیف مي کرد تا 
دهك هــاي بالاي درآمــدي را از فهرســت دریافت 
یارانه هاي نقدي خارج کنــد، همواره با این واکنش 
دولت مواجه بود که بانك اطلاعاتي کامل نیســت. 
با این حال، در چنین شــرایطي دولت ها ملزم هستند 
با بانك هاي اطلاعاتي موجود خود از طریق سازمان 
بهزیســتي، کمیته امداد و... وارد عمل شوند و افراد 

تحت پوشــش ایــن نهادهــا را در اولین فهرســت 
دریافتي یارانه ها قرار دهند.

به گفتــه او، معترضان در حــال حاضر عمدتا از 
بین اقشار فرودست هســتند، بنابراین اگر یارانه هاي 
حاصل از آن، واریز شــود، کمــي اعتراض ها کاهش 
 می یابد تا دولت بتواند تا حدودي مشکل را حل کند.
این کارشــناس اقتصادي در ادامه تأکید مي کند: 
هر چند دولت در راســتاي اصلاح قیمت حامل هاي 
انــرژي گام برداشــته کــه در گام اول، قدمي مثبت 
است، اما به سبب شــیوه اجرا و همچنین چگونگي 

توزیع آن، انتقاداتی جدي به آن وارد است.
 آثار اجراي طرح، غیرمترقبه خواهد بود

بایزیــد مردوخي، اقتصاددان، نیــز در گفت وگو با 
«شرق»، با اشــاره به روند اصلاح قیمت حامل هاي 
انرژي در برنامه هاي توسعه مي گوید: در چند برنامه 
توســعه، موادي مبني بر اصلاح روند قیمت گذاري 
حامل هاي انرژي وجود داشــت کــه در چند مرحله 
مجلس با آن مخالفت کرد. این موضوع آن قدر باقي 
ماند تاکنون به صــورت ناگهاني به اجرا در آمد و به 
نظر مي رســد آثار آن نیز به همان ترتیب، غیرمترقبه 

خواهد بود.
او با اشــاره به آثار و تبعات این تصمیم سران سه 
قــوه، مي افزاید: روي آثار این اتفــاق، صاحب نظران 
باید بررســي هاي فراواني داشته باشــند تا راه حلي 
بیابند که کمترین تبعات را از این واقعه شاهد باشیم.
مردوخي با بیان اینکه نســبت بــه افزایش نرخ 
بنزیــن و تبعات قیمتي آن، هرگز از مردم نظرخواهي 
نشــد، مي گوید: مردم را از بیان بدیهي ترین حق خود 
محروم کردند. در سیســتم تدبیــر، مجلس، دولت و 
احزاب تعریف شــده اند، اما از هیچ کدام در راستاي 
توجیه مردم بهره گیري نشد و  یکباره شوکي را بر آنها 

متحمل کردند.
 امکان حذف پرداخت یارانه وجود ندارد

او همچنین درباره پرداخت یارانه افزایش قیمت 
بنزیــن و چالش هاي آن نیز مي گویــد: دولت باید در 
حال حاضر هم براي یارانه قبلي و هم براي پرداخت 
یارانه جدید، به دنبال تأمین مالي باشــد. فارغ از آن 
باید در انتظار تورم ناشــي از پرداخت این یارانه هاي 

جدید در جامعه نیز باشیم.
به گفته او، با توجه به فشاري که به بطن جامعه 
وارد شــد و ناآرامي هاي ایجادشــده، دولــت ناگزیر 

خواهد بود به پرداخت این یارانه جدید ادامه دهد.
مردوخي تصریح مي کند: وقتي ۶۰ میلیون نفر را 
به دریافت یارانه عادت دهید، دیگر نمي توانید آن را 
به راحتي قطع کنید، مگــر آنکه اتفاق دیگري بیفتد؛ 
درآمد مردم یا دســتمزد آنها افزایــش یا آنکه تورم 
کاهش یابد. آیا دولت قادر بــه این اقدامات خواهد 
بــود؟ اگر نه، نمي تواند به ســهولت بــرای قطع این 

یارانه جدید اقدام کند.

این اولین بار نیســت که دولت دســت به افزایش 
قیمت بنزین مي زند. این سیاســت طی سالیان گذشته 
چندبار تکرار شده است و البته به نظر مي رسد نتایج آن 
به دقت  واکاوي  نشــده است. هر بار هم استدلال هاي 
مختلفي از طرف مسئولان و برخي کارشناسان مطرح 
مي شود که معمولا به دلیل وجه سیاسي چنین اقدامي 
در بوته بررسي علمي قرار نمي گیرد؛ استدلال هایي که 
در همه مدتي که نویسنده در کار تدریس و تحقیق در 
علوم اقتصادي بوده، براي توجیه بخش هاي مختلف 
جامعه بارها و بارها تکرار شــده اســت. در این نوشته 
به برخي از اســتدلال هاي اشــتباه طرفداران افزایش 
قیمت سوخت اشاره مي کنم و در حد توان پاسخ هایي 

مي دهم.
مســئله درباره  قیمت بنزیــن از فهم مفهوم یارانه 
آغاز مي شــود. ادعــاي موافقان افزایــش قیمت این 
اســت که به بنزین در ایران یارانه زیادي داده مي شود. 
قیمت تمام شده تولید بنزین از قیمت فروش آن بسیار 
بالاتر اســت و همین باعث بالارفتــن مصرف انرژي در 
ایران شــده اســت. این گزاره در ظاهر درســت به نظر 
مي رسد. قیمت تمام شده تولید بنزین از قیمت فروش 
بالاتر است. ولي قیمت تمام شــده تولید در ساختاري 
بسیار ناکارآمد و در شرایطي است که انحصار تولید  و 
عرضه در اختیار دولت است. به عبارت دیگر، دولت به 
مصرف کننــدگان مي گوید من کفایت تولید بهینه بنزین 
را ندارم، آن را بسیار گران تر از هزینه اي معادل میانگین 
جهانــي تولید مي کنــم ولي هزینه ایــن گراني و عدم 
بهینگــي را باید مصرف کنندگان پرداخت کنند. ســهم 
بزرگي از آنچه از طرف دولت به مصرف کنندگان تحت 
عنوان یارانه داده مي شــود، در عمل هزینه ناکارآمدي 
بخش تولید و عرضه بنزین است. چنین صورت بندي اي 
اصولا با مفهوم علمي در یارانه و اعطاي آن هم خواني 
نــدارد. در ثاني، اگر مســئله گران تولیدشــدن بنزین و 
ناکارآمدي و انحصار در سمت عرضه را در نظر بگیریم، 
چــرا دولت به جاي فشــار بر بخش تقاضــا، به دنبال 
اصلاح ســاختارهاي بخش عرضه نمــي رود؟ چرا در 
راستای رقابتي کردن عرضه و کارآمدکردن ساختارهاي 
تولیدي حرکت نمي کند؟ نادیده گرفتن فســاد و تلفات 
در بخش تولید بنزیــن و تمرکز بر افزایش قیمت براي 

اصلاح مصرف انرژي اتفاقي عجیب به نظر مي رسد.
اســتدلال اصلي دیگر معمولا درباره وجه حمایتي 
این سیاست است؛ اینکه گفته مي شود افزایش قیمت 
بنزیــن به نفع طبقــات با درآمد متوســط و پایین و به 
ضرر طبقات ثروتمند اســت، چراکه طبقات متوسط و 
ضعیف معمولا کمتر در شمار دارندگان خودرو هستند 

و  بنابراین استفاده کمتري از سوخت مي کنند.

این رایج ترین استدلال است که بیشتر مواقع درباره 
اثرات افزایش قیمت هاي سوخت به کار برده مي شود؛ 
یــک تحلیل خطــي که فقط بــا درنظرگرفتــن عامل 
خودروداشتن یا نداشتن ســعي در اقناع جامعه براي 
اثر ســودمند توزیعي چنین سیاستي دارد. این در حالي 
اســت که قیمت سوخت یک قیمت کلیدي در اقتصاد 
اســت، به این معنا کــه هر تغییر در قیمت آن، ســایر 
بخش هاي اقتصادي را هم تحــت تأثیر قرار مي دهد. 
همواره، پس از افزایش قیمت ســوخت موج افزایش 
قیمت هــا در ســایر کالاها اعم از کالاهــاي مصرفي و 
کالاهاي ســرمایه اي (یا دارایي ها) اتفاق مي افتد. تورم 
در این حوزه اثري چند برابر و بســیار بیشتر از اثر اولیه 
افزایش قیمت سوخت دارد. طبقات پایین تر درآمدي، 
گرچه خودرو ندارند اما از محل تورم ناشــي از افزایش 
قیمت سوخت ضرري چند برابر را تجربه مي کنند. این 
طبقات خودرو ندارند ولي معمولا کالاهاي سرمایه اي 
هم ندارند و با رشد تورم بسیار بیشتر از طبقات ثروتمند 
متضرر مي شــوند. یافته هاي اقتصادي نشان مي دهد 
یــک واحد افزایش در قیمت بنزیــن هزینه حمل ونقل 
را براي طبقات متوســط و کم درآمد سه واحد افزایش 
مي دهــد. این یعنــي فقط از محل هزینــه حمل ونقل 
چنین خســارتي به این طبقات وارد مي شود، وضعیت 
آســیب پذیري از محل ســایر مخارج هــم کمتر از این 
نیســت. موج تورمــي اصابت اصلي اش را به اقشــار 

نیازمند از طریق افزایــش قیمت محصولات مصرفي 
نشــان مي دهد. مطرح کردن اینکه یک سیاست تورم زا 
بــه نفع طبقات متوســط و ضعیف اســت، از ســوي 
مســئولان و کارشناسان امري عجیب است و به لحاظ 

علمي پشتوانه اي ندارد.
اما مســئله مهم  تر این اســت کــه افزایش قیمت 
بنزیــن به اقشــار کم درآمد که خودروهــاي پرمصرف 
دارند، بسیار بیشتر آسیب مي رســاند تا اقشار ثروتمند 
کــه خودروهــاي کم مصــرف دارنــد. گــزارش مرکز 
اســتاندارد نشــان مي دهد ۹۰ درصد طبقه متوسط و 
کم درآمد خودروهاي ساخت داخل را دارند که عموما 
پرمصرف هســتند. با افزایش قیمت بنزین، این اقشار، 
هم از محل مالکیت خودروهاي کم کیفیت و پرمصرف 
داخلي آســیب مي بینند و هم از محل افزایش قیمت 
بنزین. جالب توجه اســت که دولت در پرمصرف بودن 
خودروهاي داخلي هم که به دلیل ســاختار ناکارآمد 
تولید دولتي اســت، مســئولیت اصلــي را دارد ولي با 
سلب مســئولیت از خود این را بر دوش مصرف کننده 
مي اندازد و افزایش قیمت و فشــار به مصرف کننده را 

راه حل نشان مي دهد. 
مســئله بعدي مقایســه  ایران با دیگر کشــورهاي 
همسایه و عربي است که  قیمت در آنها لیتري شش تا 
۱۲ هزار تومان است. حامیان افزایش قیمت بنزین ادعا 
مي کنند  قیمت بنزین در ایران در مقایسه با کشورهاي 

دیگر ارزان اســت و همین مبنــاي افزایش قیمت قرار 
مي گیرد. این یکــی از  اســتدلال هاي حامیان افزایش 
قیمت بنزین اســت. چنین مقایســه اي براي ذهني که 
بدون پشتوانه مسائل اقتصادي را تحلیل مي کند موجه 
به نظر مي رســد اما در بررســي اقتصادي آنچه مهم 
است قیمت هاي نسبي است و نه قدر مطلق قیمت ها. 
معناي این حرف این اســت که باید قیمت بنزین را به 
نســبت درآمد ها ارزیابي کرد. تحقیقات نشان مي دهد 
که با چنین محاســبه اي قیمت بنزین براي خانوارهاي 
ایراني (یک خانواده چهارنفره) بین ۱٫۵ تا شــش برابر 
بهاي کشــورهاي صنعتي و عربي حوزه خلیج فارس 
است (محاسبه پیش از افزایش قیمت به هزارو ۵۰۰ و 
سه  هزار تومان است). این به این معناست که ارزیابي 
قیمت هــا باید با توجه به میزان حقوق ها و درآمدهاي 
مردم اندازه گیري و سنجیده شود و بررسي قدر مطلق 
قیمت هــاي کمکي به فهم تحلیلي بــالا یا پایین بودن 

قیمت بنزین نمي کند.
ســؤال اصلي اما در مورد میــزان کارآمدي چنین 
سیاســتي اســت؛ اینکه افزایش قیمت چــه میزان به 
کنتــرل مصرف کمک مي کند؟ تجربــه افزایش قیمت 
حامل هاي انــرژي در حد فاصل ســال هاي ۸۹ تا ۹۳ 
که قیمت تمــام حامل هاي انرژي افزایــش پیدا کرد، 
نشــان داد جز یک برهه کوتــاه، مصرف تمام حامل ها 
افزایش پیدا کرده است (گزارش شرکت ملي گاز براي 
مصــرف گاز و شــرکت توانیر براي مصــرف برق). این 
نشان مي دهد که ادعاي موافقان براي کاهش مصرف 
بر اثر ایجاد شــوک قیمتي ادعایــي مبتني بر داده هاي 
اقتصادي نیســت. اصولا مســئله مصرف بالاي انرژي 
در ارتباط تنگاتنگ با مشــکلات دیگر اقتصادي اســت 
که به آنها توجه مؤثري از سوي دولتمردان نمي شود. 
کارشناســاني که به صورت سیســتمي به اقتصاد نگاه 
مي کنند متوجه مي شــوند که بدون فهم کارشناسي از 
تمام عوامل مؤثر و میزان تأثیرشــان امکان حل مشکل 
مصرف بالاي انــرژي صرفا با اتکا بــه افزایش قیمت 

سوخت نیست.
دلیل بعدي بــراي افزایش قیمت بنزین ارزان بودن 
بنزین در ایران به نســبت کشــورهاي همسایه و رشد 
قاچاق اســت. باید دقت داشــت که وقتي صحبت از 
قاچاق مي شود، معمولا دو مشکل اصلي وجود دارد: 
اول اینکــه آمار دقیقي از میــزان قاچاق به لحاظ ذات 
پنهاني بودن آن وجود نــدارد. دوم اینکه آمارهایي که 
وجود دارد و به صورت گماني توسط نهادهاي مسئول 
داده مي شــود، بیشــتر ناظر بر قاچاق سوخت به طور 

کلي است و نه قاچاق بنزین. 
ادامه در صفحه ۵

«شرق» آثار پرداخت منابع حاصل از گران کردن بنزین به مردم را بررسي کرد

تکرار یک تجربه ناکام

نکاتی درباره افزایش قیمت بنزین 
حسین  موحدي . استاد اقتصاد دانشگاه پورتموث

واریز یارانه به حساب سرپرست خانوار
خانوار یک نفره
خانوار دونفره
خانوار سه نفره
خانوار چهارنفره

خانوار پنج نفره و بیشتر

مبلغ یارانه
55 هزار تومان

103 هزار تومان
138 هزار تومان
172 هزار تومان
205 هزار تومان

نکته: این یارانه به یارانه  45 هزارو500تومانی خانوار افزوده می شود.
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