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شرق: حذف يارانه ها از حامل هاي انرژي و افزايش قيمت ها 
مشكل ديگري به مشكلات فراوان صنعت گردشگري اضافه كرده 
اس��ت. فعالان اين صنعت معتقدند يكي از معدود مزاياي ايران 
در رقابت با كش��ورهاي همس��ايه براي جذب گردش��گر پايين 
بودن قيمت س��وخت بود كه باع��ث  كاهش قيمت برنامه هاي 
سفر به ايران مي شد. اما با حذف اين يارانه ها كشورهاي همسايه 
همچن��ان مناط��ق جذاب تري براي گردش��گران خارجي باقي 
خواهند ماند. هدف س��ازمان ميراث فرهنگي و گردشگري در 
چشم اندازه 20ساله كشور جذب 20 ميليون گردشگر خارجي 
از س��ال پاياني اين برنامه اس��ت. اما با گذشت پنج سال هنوز 
تعداد گردش��گران خارجي در ايران بر اساس آمارهاي سازمان 
ميراث فرهنگي دو ميليون نفر است. بنا به تعريف، گردشگر به 
كس��ي گفته مي شود كه به منظوري غير از كار و كسب درآمد 
براي مدتي بيش از يك شب سفر مي كند و از خدمات مسافرتي 
مانند هتل اس��تفاده مي كند. بر همين اساس كارشناسان اين 
بخش تمام دو ميليون تبعه خارجي واردشده به كشور در سال 
را گردشگر نمي دانند. در اين شرايط سازمان ميراث فرهنگي و 
گردشگري تصميم گرفته است »بسته حمايتي« در بخش هاي 
ميراث فرهنگي، صنايع دس��تي و گردشگري به ستاد هدفمند 
كردن يارانه ها ارائه كند. حس��ين فاضلي معاون سرمايه گذاري 
سازمان ميراث  فرهنگي و گردشگري در گفت وگو با فارس زمان 
ارائه اين بسته حمايتي را هفته جاري دانست. به گفته او پس از 
ابلاغ اجراي قانون هدفمند كردن يارانه ها، ستاد هدفمند كردن 
يارانه ها در سازمان ميراث فرهنگي مشابه ساير نهادهاي دولتي 
تش��كيل شد كه براي تهيه بسته حمايتي در بخش هاي ميراث 
فرهنگي، صنايع دستي و گردش��گري از اتحاديه ها، تشكل ها، 
س��ازمان هاي اس��تاني و صاحب نظران نظرخواهي شده است. 
فاضلي جزييات بيش��تري از اين بس��ته حمايتي فاش نكرد و 
آن را موكول به نهايي ش��دن نظرات دانس��ت. اما گويا اساس��اً 
هنوز جزييات اين طرح مش��خص نيست. محمدحسن كرماني 
رئيس هيات مديره انجمن صنفي دفاتر خدمات مسافرتي درباره 
نتيجه جلسات اين انجمن با سازمان ميراث فرهنگي به »شرق« 
گفت: »جلسه يكشنبه برگزار خواهد شد و بايد ديد دولت چه 

برنام��ه اي دارد تا بتواني��م درباره آن اظهارنظر كنيم.« به گفته 
او تنه��ا راهكار نجات صنعت گردش��گري»ارائه يارانه از طرف 
دولت« است. كرماني معتقد است: ديگر »نبايد به فكر رقابت با 
كشورهاي همسايه مثل تركيه باشيم« و همين كه بتوانيم براي 
خود سهمي در بازار گردشگري جهان داشته باشيم، كافي است. 
رئيس هيات مديره انجمن صنفي دفاتر خدمات مسافرتي عملكرد 
كشورهاي همسايه را به نوعي مي داند كه ديگر ايران »رقيب« 
آنها نيس��ت. به گفته او اگر دولت به اين جمع بندي برس��د كه 
در كوتاه مدت و به سرعت به صنعت گردشگري يارانه پرداخت 
كند اين موضوع مي تواند تاثير مثبتي بر روند اين صنعت داشته 
باشد ولي اگر اين موضوع به چرخه اداري محول و طولاني شود 
تاثيري نخواهد داش��ت. كرماني در پاسخ به اينكه اگر دولت با 
پرداخت يارانه موافقت نكند چه راهكاري در پيش گرفته خواهد 
شد، مي گويد: »هيچ راه ديگري وجود ندارد. وقتي هزينه ها در 
كشور بالاست چه راه ديگري وجود دارد، مگر اينكه سرانه درآمد 
در كشور بالا باشد چرا كه هزينه سفر در ايران از سرريز درآمد 
اس��ت.« راهكار كرماني ارائه يارانه به بخش صنعت اس��ت تا از 
طريق ايجاد اش��تغال و افزايش ترافيك س��فر درآمد كشور در 
مجموع افزايش يابد. علي حسيني عضو كميته ميراث فرهنگي و 
گردشگري مجلس هم معتقد است بعد از اجراي قانون هدفمند 
كردن يارانه ها بايد برخي صنايع مورد حمايت قرار گيرند. او در 
گفت وگو با »شرق« مي گويد: »سازمان ها موظفند براي جبران 
خسارت هاي صنوف تحت پوشش شان از هدفمند كردن يارانه ها 
برنامه ريزي كنند.« به گفته حسيني هنوز موضوع بسته حمايتي 
از گردش��گري در كميسيون فرهنگي مطرح نشده است. برخي 
كارشناس��ان معتقدند با حذف يارانه هاي سوخت قدرت رقابت 
ايران براي جذب گردش��گر كاهش يافته اما حسيني مي گويد: 
»اين تصميم كلان كشور است و ممكن است تبعات منفي هم 
داش��ته باش��د كه بايد در ميان مدت و بلند مدت با برنامه ريزي 
از بين برود.« اما آنچه از گفته هاي مس��وولان برمي آيد نش��ان 
مي دهد هنوز برنامه ريزي مشخصي براي مواجهه با تبعات اين 
طرح وجود ندارد و صنايعي مانند گردش��گري كه پيش از اين 
هم در احتضار بودند با شرايط سخت تري مواجه خواهند شد.

شرق: پس از دعوت مجلس شوراي اسلامي از وزير اقتصاد به 
منظور اداي توضيح درباره پرداخت نكردن اعتبار مترو از صندوق 
ذخيره ارزي در صحن علني مجلس، پاسخ او مبني بر پرداخت 
نكردن اين اعتبار به دليل خالي بودن صندوق ذخيره ارزي، تعجب 
آگاهان و صاحب نظران مس��ائل اقتصادي و واكنش مسوولان و 
كارشناس��ان مسائل شهري را برانگيخت.معاون شهردار تهران و 
رئيس هيات مديره شركت مترو،  يكي از نخستين مسوولاني بود 
كه با توجه به مسووليت مستقيم درباره مترو، اظهارات وزير اقتصاد 
را قابل تامل دانس��ت: »قانون استفاده از حساب ذخيره ارزي به 
قدري جامع و واضح تدوين و تصويب ش��ده كه توضيحات و به 
عبارتي توجيهاتي از اين دس��ت پاسخ قانع كننده اي به مطالبات 
مردم تهران و س��اير كلانش��هرها نمي تواند باشد و فارغ از اينكه 
اين اعتبار به مترو پرداخت مي ش��ود يا نمي شود، بهتر بود وزير 
محترم اقتصاد صادقانه با مردم و نمايندگان آنها در مجلس سخن 
مي گفتند.« سيدجعفر تشكري هاشمي افزود: »گويي نمايندگان 
مجلس در زمان تصويب اين قانون با آينده نگري چنين روزهايي را 
پيش بيني كرده بودند كه علاوه بر صندوق ذخيره ارزي، پرداخت 
اعتبار مت��رو را تنها محدود به اين صندوق نكردند و عبارت »يا 
ه��ر صندوق ديگري« را به كار برده اند و از اين رو اعتبار مترو از 
محل صندوق توسعه ملي كه به اذعان آقايان از موجودي كافي 
برخوردار است، به راحتي قابل پرداخت است.« او با اعلام اينكه 
مس��وولان تا اين تاريخ بر پر بودن صن��دوق ذخيره ارزي تاكيد 
كرده اند، اظهارات سخنگوي اقتصادي دولت مبني بر خالي بودن 
حساب ذخيره ارزي را غيرقابل قبول دانست: »در صورت  پذيرش 
اي��ن نكت��ه آيا براي دولت هيچ امكاني نبوده كه طي يك س��ال 
گذشته حتي درصدي از مجموع اعتبار مصوب مجلس را به مترو 
مي پرداخت تا حداقل اهتمام و حسن نيت دولت به اجراي قوانين 
لازم الاجراي كشور به نمايش گذاشته  شده يا لااقل اجراي قانون 
به دستگاه هاي ذي ربط ابلاغ مي شد؟« معاون شهردار تهران اصل 
اظهارات وزير اقتصاد را كه بدهي مترو به سيستم بانكي را دليل 
عدم پرداخت اعتبارات مترو اعلام كرده مردود خواند: »پرداخت 
اعتبارات مترو از صندوق ذخيره ارزي هيچ گونه ارتباطي به بدهكار 
بودن يا نبودن مترو به سيس��تم بانكي ندارد و اصولاً با توجه به 

اينكه پرداخت صد درصد اين مبلغ در تعهد دولت است، مربوط 
ك��ردن پرداخت اين اعتبار به بدهي هاي مورد ادعا فاقد هرگونه 
توجيه منطقي است.« او با اشاره به اظهارات وزير اقتصاد اضافه 
كرد: »در حقيقت دولت بزرگ ترين بدهكار به مديريت ش��هري 
تهران اس��ت و در اين ميان مطالبات توسعه مترو تنها بخشي از 
بدهي هاي دولت به ش��هرداري تهران محسوب مي شود و طرح 
اين  گونه مس��ائل به واقع فرار به جلو به منظور عدم پاسخگويي 
به ابهامات و مطالباتي است كه در اين زمينه وجود دارد و كاش 
به ج��اي طرح موضوعات غيرقابل قبول به صراحت ديدگاه هاي 
دولت در خصوص اين قانون اعلام مي شد.« رئيس هيات مديره از 
اهتمام مديريت شهري بر بازپرداخت مستمر اقساط فاينانس طبق 
برنامه خبر داد: »تاكنون صدها ميليارد اقساط فاينانس از سوي 
شهرداري تهران پرداخت شده و اين در حالي است كه در هيچ 
دوره اي چنين اهتمامي براي بازپرداخت اقس��اط فاينانس وجود 
نداشته و صدالبته در هيچ دوره اي نيز چنين همتي را براي توسعه 
مترو در اين س��طح شاهد نبوده ايم.« او تاكيد دارد موضوع مترو 
تنها در بازپرداخت اقس��اط وام هاي معوقه خلاصه نمي شود: »در 
اين س��ال ها براي توسعه مترو و ساخت ايستگاه ها و خطوط آن، 
خريد واگن ها و قطارها و پرداخت يارانه بليت مترو صدها ميليارد 
تومان از دولت مطالبه داريم و اين در حالي اس��ت كه بر اس��اس 
قان��ون و عرف 50 درصد از هزينه مترو را بايد دولت بپردازد، در 
صورتي كه از س��ال 76 تا سال 84 به طور متوسط 30 درصد از 
اين س��هم توسط دولت پرداخت شده و از سال 85 تاكنون اين 
رقم به طور متوس��ط به 27 درصد كاهش پيدا كرده و در واقع 
شهرداري تهران 73 درصد پرداخت كرده است.« تشكري هاشمي 
با اش��اره به نامه رئيس دفتر رياست جمهوري به بانك مركزي و 
دستور رئيس جمهور مبني بر اينكه بدهي هاي بازپرداخت نشده 
دولت را به عنوان ذي نفع واحد براي مترو در نظر نگيرند، ادامه 
داد: »به اين دليل كه چنين ابلاغي نياز به مصوبه ش��وراي پول 
و اعتب��ار دارد، اي��ن اقدام معطل مانده و چنين اتفاقي نيفتاده و 
سهم بدهي  دولت همچنان به عنوان بدهي مترو مطرح مي شود 
و از اين رو امروز وزير اقتصاد به بدهي هايي اس��تناد مي كند كه 
به دستور رئيس جمهور بايد نسبت به حذف آنها اقدام مي شد.«

قاليباف با اشاره به بحران آلودگي هوا:

هم‌مي‌دانيم‌و‌هم‌‌مي‌توانيم
اما‌نمي‌خواهيم

ش�رق: ش��هردار تهران درباره برطرف ش��دن آلودگي هوا 
مي گويد: »ما هم مي دانيم و هم مي توانيم اما نمي خواهيم چراكه 
اگر بخواهيم با وجود هزينه هاي اجتماعي و اقتصادي كه مقابله با 
آلودگي هوا دارد، اين امر قابل انجام است.« اين سخنان قاليباف 
در حالي است كه مديركل هواشناسي استان تهران با اشاره به 
اينكه تا روز چهارش��نبه س��امانه بارش��ي را در تهران نخواهيم 
داش��ت، از افزايش غلظت آلاينده ها و پايداري جوي دوباره در 
پايتخت خبر داد. بر اس��اس گزارش ايسنا قاليباف مدعي است 
مهم ترين اقدامات شهرداري تهران در كاهش آلودگي هوا بدون 
غوغاسالاري انجام مي شود: »از مهم ترين كارهايي كه بايد انجام 
مي شد توسعه حمل ونقل است و هر كارشناس داخلي و خارجي 
كه تهران را مورد مطالعه قرار داده اين موضوع را تاييد مي كند.« 
شهردار تهران ادامه داد: »در سال اولي كه وارد شهرداري شدم، 
مهم ترين خواس��ته هاي مردم نظافت و آس��فالت بود اما بعد از 
گذشت يك سال، مهم ترين دغدغه مردم به توسعه حمل ونقل 
تبديل ش��د كه با وجود همه مش��كلات، آن را در اولويت قرار 
داديم.« به گفته او تا سال 84 ساخت مترو سالي 5/2 كيلومتر 
بود اما از 85 تاكنون 5/2 كيلومتر به 15 كيلومتر رسيده است. 
قاليباف با اش��اره به بحران اخير آلودگي هواي تهران ادامه داد: 
»هواي تهران از ابتداي امسال تاكنون حدود 80 روز در شرايط 
ناس��الم قرار داش��ت كه 34 روز آن وضعيت هش��دار و اضطرار 
بوده، يعني س��ه ماه از 10 ماه سال گذشته سال، هواي تهران 
در وضعيت عادي نبوده است.« شهردار تهران مهم ترين آلاينده 
هواي تهران را خودروها و موتورسيكلت ها دانست: »حدود 5/3 
ميليون خودرو و 5/3 ميليون دس��تگاه موتورسيكلت در تهران 
وجود دارد، هر موتورسيكلت نيز چندين برابر يك خودرو آلودگي 
ايج��اد مي كن��د.« او ادامه داد: »در مدت��ي كه از حضور من در 
شهرداري و پيش از آن در نيروي انتظامي مي گذرد، تاكنون با 
وجود برگزاري جلس��ات متعدد هيچ تصميم مشخصي در اين 
باره گرفته نشده و تدبيري انديشيده نشده تا اين حجم خودرو 

و موتورسيكلت وارد شهر نشود.«

مرگ‌زودرس‌10هزار‌و‌‌600ايراني
بر‌اثر‌آلودگي‌هوا‌تا‌سال‌‌2012

ش�رق: رئيس مركز سلامت محيط و كار وزارت بهداشت 
گفت: بر اساس اعلام سازمان بهداشت جهاني تا سال 2012 
در اي��ران 10 ه��زار و 600 نفر بر اثر آلودگي هوا دچار مرگ 
زودرس مي شوند كه يك سوم اين تعداد مربوط به شهر تهران 
و يك سوم ديگر مربوط به استان هاي درگير گرد و غبار است. 
دكتر ندافي در جلس��ه هم انديش��ي كاهش معضلات آلودگي 
هواي شهري افزود: بر اساس مدل رياضي در سال 86 ، 2658 
نف��ر بر اث��ر ذرات معلق، 15 نفر بر اثر ميزان co و 72 نفر بر 
اس��اس ميزان ازن موجود در هوا جان خود را از دست دادند. 
او در ادامه از قرار گرفتن اطلاعات روزانه ميزان آلودگي هواي 
تهران از اول بهمن ماه سال جاري روي سايت وزارت بهداشت 
)وب دا( خبر داد و گفت: تمام گزارش ها براساس استانداردهاي 
موجود درباره آلودگي هوا تنظيم مي شود. ندافي ادامه داد: به 
ازاي مصرف هر واحد سوخت در كشور، آلاينده هاي مختلفي 
در هوا پخش مي ش��ود و هر منبع س��وختي داراي سهمي در 
آلودگي هوا است و سهم منابع متحرك در ميزان آلودگي هوا 
89 اس��ت. رئيس مركز سلامت محيط و كار وزارت بهداشت 
با اشاره به فعاليت 37 ايستگاه سنجش آلودگي هوا در تهران 
اظهار كرد: مهم ترين مشكلي كه در حال حاضر باعث تشديد 
آلودگي هوا در تهران مي ش��ود، مرب��وط به جمعيت، مصرف 

سرانه و ميزان سوخت مصرفي است. 

شرايط‌بخشودگي‌اضافه‌خدمت‌سربازان‌متاهل‌
مه�ر: معاون قوانين و مقررات س��ازمان وظيفه عمومي 
ناجا، ش��رايط بخش��ودگي اضافه خدمت س��ربازان متاهل را 
تش��ريح كرد. س��رهنگ حج��ت الله واعظي نژاد اف��زود: برابر 
مق��ررات موجود، س��ربازان متاهل كه حداكثر با يك س��ال 
غيبت به خدمت اعزام ش��ده اند، از دو ماه بخشودگي اضافه 
خدمت بهره مند خواهند شد. او  تاكيد كرد: سربازان متاهل 
داراي فرزند كه همسر آنان فوت كرده يا طلاق گرفته نيز در 
صورتي كه غيبت آنان حداكثر تا يك س��ال باشد، از دو ماه 
بخشودگي اضافه خدمت برخوردار مي شوند. معاون قوانين و 
مقررات سازمان وظيفه عمومي ناجا در مورد شرايط عمومي 
بخش��ودگي اضافه خدمت س��ربازان  افزود: بخشودگي اضافه 
خدمت س��ربازان متاهل همانند ديگر سربازان واجد شرايط 
)ش��رايط 17گانه( در شش ماهه آخر خدمت سربازي صورت 
مي گيرد.  واعظي نژاد گفت: حس��ن اخلاق در رفتار سربازان 
هن��گام خدمت، عدم غيبت منجر به فرار در طول خدمت و 
رضايت يگان خدمتي از عملكرد از ديگر ش��رايط عمومي در 
بهره مندي س��ربازان واجد شرايط از جمله سربازان متاهل از 

بخشودگي اضافه خدمت به شمار مي رود.

آلودگي‌هوا‌به‌تهران‌بازمي‌گردد‌
ايسنا: مدير كل هواشناسي استان تهران با اشاره به اينكه 
تا روز چهارش��نبه سامانه بارشي را در تهران نخواهيم داشت، 
از افزاي��ش غلظت آلاينده ها و پايداري جوي در پايتخت خبر 
داد. مهندس محس��ن جباري با اشاره به نقشه هاي پيش يابي 
هواشناس��ي گفت: بر اين اس��اس تا روز چهارشنبه وزش باد 
مناس��ب و بارشي در تهران نخواهيم داشت و از روز يكشنبه 
نيز دماي هوا در تهران تا پايان هفته حدود سه درجه افزايش 
خواهد يافت و به اين ترتيب حداقل دماي تهران از زير صفر 

خارج خواهد شد. 

رئيس هيات مديره انجمن صنفي دفاتر خدمات مسافرتي:

كشورهاي‌همسايه‌در‌گردشگري‌ايران‌را‌
رقيب‌حساب‌نمي‌كنند

معاون شهردار تهران اعلام كرد

دولت‌بزرگ‌ترين‌بدهكار
به‌مديريت‌شهري‌تهران‌است

شرق: »در شرايطي كه بر اساس استاندارد جهاني سرانه فضاي 
سبز درختكاري شده به ازاي هر نفر 25 متر و استاندارد داخلي 12 
مترمربع است، اما هم اكنون سرانه فضاي سبز مشجر در تهران تنها 
سه متر و فضاي چمن كاري شده 11 مترمربع است.« اين بخشي از 
اظهارات رئيس سازمان محيط زيست در گزارشي از آلودگي هوا 
بود كه در س��خنراني پيش از خطبه هاي نماز جمعه امروز به آن 
اشاره كرد. محمدجواد محمدي زاده همچنين توسعه فضاي سبز 
در كشور را از ديگر عوامل موثر بر كاهش آلودگي هوا دانست  و 
گفت: »سرانه فضاي سبز مشجر در تهران بايد دست كم چهار برابر 
وضع موجود باشد، اين در حالي است كه بسياري از استان ها در 
اين زمينه وضعيت بدتري نسبت به تهران دارند.« او با اشاره به 
مساله روند خشكسالي اخير در برخي از نقاط كشور همچون يزد، 
بوشهر و اصفهان كه استمراري هشت ساله دارد، ادامه داد: »اين 

موضوع موجب تش��ديد فشار به طبيعت شده است.« به گزارش 
ايسنا رئيس س��ازمان محيط زيست در ادامه به تشريح اقدامات 
براي بهبود وضعيت منابع طبيعي پايه پرداخت: »حمايت از حمل 
و نقل عمومي، خارج كردن خودروهاي فرسوده، مديريت صحيح 
ترافيك و كنترل منابع آلاينده از مهم ترين اقدامات بوده است.« 
او بر اين نكته تاكيد كرد كه در حال حاضر 86 هزار واحد صنعتي 
در تهران فعاليت مي كنند و از آنجا كه برخي از اين واحدها توليد 
آلاينده مي كنند كنترل آن به انحاي مختلف در دستور كار دولت 
قرار گرفته است. محمدي زاده در ادامه به وضعيت آلودگي هوا و 
ارتباط آن با كيفيت سوخت و خودروها اشاره  و اين خبر را اعلام 

كرد: »تا ش��ش ماه ديگر خودروها از سوخت با استاندارد جهاني 
استفاده مي كنند.«  او  با بيان اينكه در حال حاضر 820 ميليون 
خ��ودرو در دنيا وجود دارد، گفت:  »اي��ن خودروها 3/3 تريليون 
تن منوكس��يدكربن در فضا منتش��ر مي كنند.« به گفته رئيس 
سازمان محيط زيست اگر امروز بشر با بلايايي همچون گرم شدن 
كره زمين و افزايش گازهاي گلخانه اي مواجه اس��ت دليل اصلي 
آن بي اعتنايي او به منابع طبيعي پايه و سهل انگاري در اين باره 
است. محمدي زاده با بيان اينكه 50 سال قبل 18 ميليون هكتار 
جنگل در كشور وجود داشت، گفت:  »اين در حالي است كه در 
حال حاضر حداكثر 11/5 تا 12 ميليون هكتار جنگل در كشور 

باقي مانده اس��ت.«  او  با بيان اينكه توليد خودرو در كشور ما از 
س��ال 46 آغاز شده است، خاطرنشان كرد: »با اين وجود تنها در 
چند سال اخير استاندارد خودروسازي براي جلوگيري از آلايندگي 
تعريف شده است.« به گفته او در گذشته خودروهاي توليدشده 
در كش��ور در هر 100 كيلومتر 50 گرم آلاينده توليد مي كردند 
كه اين رقم در س��ال هاي اخير به 2/7 گرم كاهش يافته اس��ت. 
محمدي زاده ادامه داد: »اين ارقام به آن معناس��ت كه اكنون هر 
20 خودرو توليدشده در كشور، به اندازه يك دستگاه پيكاني كه 
در گذشته توليد مي شد، آلايندگي دارد.« رئيس سازمان حفاظت 
محيط زيست همچنين به خارج كردن 800 هزار خودرو فرسوده 
از ناوگان كش��ور طي چند سال اخير اشاره كرد: »در عين حال، 
هنوز بالغ بر دو ميليون خودرو فرسوده در كشور تردد مي كنند و 

موجب آلايندگي مضاعف مي شوند.«

رئيس سازمان محيط زيست:

سرانه فضاي سبز مشجر تهران يك هشتم استاندارد جهاني است

اعزام‌تيم‌ارزيابي‌حقوق‌بشر
سازمان‌ملل‌متحد‌به‌تونس‌

شرق: ناوي پيلاي كميسر عالي حقوق بشر سازمان ملل 
متحد با اعلام اينكه اين س��ازمان در روزهاي آتي قصد دارد 
تي��م ارزيابي )از وضعيت حقوق بش��ر( ب��ه تونس اعزام كند، 
گفت: »تاكنون بيش از 100 نفر در ناآرامي هاي تونس كشته 
شده اند.« پيلاي كه در شهر ژنو بيانيه خود را قرائت مي كرد، 
گفت: »س��وءرفتار در زمينه حقوق بش��ر در قلب مش��كلات 
تونس بوده است بنابراين حقوق بشر بايد در خط مقدم راه حل 
براي آن مش��كلات نيز باش��د.« او افزود: »امروز مردم تونس 
فرصت بزرگي براي ايجاد آينده اي بهتر بر اس��اس قوانيني به 
دس��ت آورده اند كه بتوانند در راستاي معيارهاي بين المللي 
قرار بگيرند.« پيلاي اميدوار اس��ت تيم حقوق بش��ر سازمان 
مل��ل علاوه بر جم��ع آوري اطلاعات درب��اره وضعيت فعلي و 
گذش��ته حقوق بشر در تونس با پيشنهادات راسخ براي اقدام 
در مورد مس��اله س��وءرفتارها در گذشته و اصلاحات آينده از 

اين كشور بازگردد.


