
در پــی انتشــار مطلبی بــا عنوان 
۳۲ هزار میلیــارد  ریالــی  «بدهــی 
شــهرداری تهــران بــه دولــت» در 
شــماره ۲۶۰۷ روزنامه «شرق» مورخ 
۹۵/۳/۲۵، معاونــت مالی و اقتصاد 
شــهری شــهرداری تهران جوابیه ای 
به روزنامه ارســال کرده است که متن 
آن به این شرح است: «براساس ماده 
۵۲ قانون بودجه ســالانه کشــور در 
سال ۱۳۶۲، وزارت کشور مکلف شده 
اســت ظرف مدت شــش ماه لایحه 
خودکفایی شــهرداری ها را تهیه کند 
و بــرای تصویب به دولت و ســپس 

مجلس شــورای اسلامی ارائه کند، اما این لایحه پس از 
گذشــت ۳۳ سال هنوز تهیه نشده است که این موضوع 
تأمین منابع درآمدی پایدار برای شهرداری ها را به بحثی 
جدی و چالش اساســی تبدیل نموده است. متأسفانه از 
آن زمان تاکنون بخش مهمی از بودجه شهرداری ها که 
در قالب بودجه دولتی تعریف شده بود، بلاتکلیف مانده 
است و بار تحمل این هزینه ها به ویژه در شهرداری تهران 
بدون کمک دولت بر روی دوش شهرداری هاست. چراکه 
شــهر موجودی زنده و پویا اســت و هزینه های آن باید 
تأمین شــود و این موضوع قابل پذیرش نیست که دولت 
نگوید مسئولیتی برای پرداخت ها و تعهدات ندارد و اگر 
در متن قوانیــن پیش بینی هایی برای پرداخت و حمایت 
از شــهرداری ها به عمل آمده، دولت می بایست با توجه 
به ضرورت های ارائه خدمات مناســب به شــهروندان، 
تمامی توان و مساعی خود را برای کمک به شهرداری به 
عمل آورد. طی ســال های ۱۳۸۵ لغایت ۱۳۹۴ براساس 
قوانین و مقررات موجود و همچنین تکالیف شهرداری و 
دولت در جهت بهبود مدیریت و سیمای شهری، هریک 
دارای تکالیفی بوده اند که می بایست به آن عمل نمایند. 
به همین منظور طی ســال گذشــته براســاس مباحث 
مطرح شــده در شــورای اسلامی شــهر تهران موضوع 
پرداختی های دولت به شــهرداری تهران در دستور کار 
قرار گرفت و مقرر شــد به منظور بررسی دقیق موضوع 
با کمک م ؤسسات حسابرسی مستقل دارای رتبه و عضو 
جامعه حسابداران رسمی، رقم دقیق مطالبات شهرداری 
تهران از دولت مشــخص شــود. در این راستا شهرداری 
تهران با انعقاد قرارداد با ســه م ؤسسه حسابرسی عضو 
جامعه حسابداران رسمی، طی حدود هشت  ماه بررسی 
دقیــق و میدانی مدارک و مســتندات موجــود در کلیه 
واحدهای شهرداری اعم از مناطق شهرداری، سازمان ها 

و شرکت های وابســته، گزارش حسابرسی ویژه با عنوان 
گزارش یافته هــای عینی مطالبات شــهرداری تهران از 
دولت در قالب ۱۰ سرفصل تهیه و ارائه نمود. یافته های 
مزبور برای اقدامات بعدی به مبادی ذی صلاح شــامل 
معاون اول محترم رئیس جمهور و وزارت امور اقتصادی 

و دارایی ارسال گردید. 
ب: گزارش مطالبات شهرداری تهران از دولت از تاریخ 
۱۳۸۵/۰۱/۰۱ لغایــت ۱۳۹۴/۰۶/۱۱ براســاس یافته های 

حسابرسان مستقل (عضو جامعه حسابداران رسمی) 
* درباره جدول چند نکته ضروری به نظر می رسد: 

۱- در مــورد مطالبات شــهرداری تهــران در بخش 
آرای  بیســت ودوگانه،  مناطــق  در  مســتمر  عــوارض 
کمیسیون های ماده ۱۰۰ و ماده ۷۷ و سایر دعاوی حقوقی 
که مجموعا حدود مبلغ ۲۲۴۰ میلیارد تومان می شــود، 
تماما مســتند به قوانین و مقررات شهرداری ها و وزارت 
کشور بوده و دستگاه های دولتی همانند سایر شهروندان 
و ســاکنان می بایســت در پرداخــت عــوارض خود به 
تعهدات شان عمل نمایند. همچنین ماهیت دستگاه های 
اجرائی مؤسســات حسابرســی به دقت بررسی و احصا 
شــده است و به منظور جلوگیری از تفسیرهای متفاوت، 
لیست کلیه دستگاه های دولتی به تفکیک وزارتخانه های 

مربوطه در گزارش حسابرس قید شده است. 
۲- مطالبات شــهرداری تهران در ۵۰ درصد ســهم 
دولت در تخفیفات پروانه های صادر، بافت فرســوده که 
مبلغ ۳۴۲ میلیارد تومان است، مستند به نص صریح ماده 
۱۶ قانون ســاماندهی و حمایت از تولید و عرضه مسکن 
و ماده ۴۶ آیین نامه اجرائی آن می باشــد، تماما توســط 
شهرداری تهران هزینه شده است. در شهرداری همانند 
تهران که دارای صدها هکتار بافت فرســوده می باشد و 
همچنین در معرض انواع حــوادث طبیعی مانند زلزله 

است، می طلبد که دولت با حساسیت بیشتری نسبت به 
پرداخت سهم خود اقدام نماید. 

۳- یافته های حسابرســی مشخص نموده است که 
از ابتدای اجرای قانــون مالیات و عوارض ارزش افزوده، 
مبلــغ ۵۳۷ میلیــارد تومان توســط شــهرداری تهران 
پرداخت شده اســت، حال آنکه براساس تبصره ۷ ماده 
۱۷ همان قانون، شــهرداری ها با ارائه اســناد و مدارک 
مثبته می توانند مالیات پرداخت شده را مسدود نموده و 
در پروژه های شهری و توسعه شهری هزینه نمایند که در 
این مورد نیز دولت محترم می بایست همکاری لازم را در 

پرداخت تعهدات خود داشته باشد. 
۴- همان طــور که همــگان اســتحضار دارند ایجاد 
و توســعه خطوط مترو، نقــش قابل توجهی در کاهش 
ترافیک، کمک بــه اقتصاد خانواده، کاهش آلودگی هوا، 
بهبود وضعیت سلامت شــهروندان و... دارد. همچنین 
با نقشــی که در کاهش مصرف ســوخت و جلوگیری از 
هدررفت ثروت ملــی دارد، می تواند یکــی از مصادیق 
تحقق اهداف اقتصاد مقاومتی که از منویات مقام معظم 
رهبری است، باشد. شهرداری تهران طی سنوات گذشته، 
ایجاد و توسعه خطوط مترو را به عنوان یکی از مهم ترین 
راهبردهــای خود در دســتور کار قــرار داد به طوری که 
ایجاد خطوط مذکور در ۱۰ ســال گذشــته، از حیث طول 
خطوط، تعداد ایســتگاه و ظرفیت مسافر، قابل قیاس با 
دوران قبل از ابتدای شکل گیری مترو در تهران نمی باشد. 
در این راستا شــهرداری تهران انتظار دارد دولت محترم 
نیز به عنوان متولی اصلی مدیریت کشور، شهرداری را از 
هر نظر حمایت و کمک نماید، به طوری که قانون گذار نیز 
مجوز لازم را در قانون حمایت از سامانه های حمل ونقل 
ریلی شــهری و حومه پیش بینی نموده اســت و اعتقاد 
دارد موضوع مذکور می بایستی به عنوان یکی از مهم ترین 

اولویت های دولــت در پرداخت های 
بودجــه ای باشــد. از آنجایی که برای 
مســئله یاد شــده، شــهرداری تهران 
طی ســال های ۱۳۸۵ تــا ۱۳۹۴ مبلغ 
۸۸۰۰ میلیارد تومان در بخش ساخت 
و احداث خطوط متــرو هزینه نموده 
اســت و انتظار دارد به اســتناد قانون 
مذکور دولت نیز رقمی معادل آن به 
شــهرداری کمک نماید که متأسفانه 
طی مــدت زمان مذکــور دولت فقط 
۱۴۰۰ میلیارد تومــان در این خصوص 
هزینه نموده اســت. یعنی رقمی به 

میزان ۷۴۰۰ میلیارد تومان کمتر. 
۵- براســاس بخشــنامه ســازمان شــهرداری ها و 
دهیاری های کل کشور، در سال ۱۳۸۵ درخصوص تعیین 
سهم دولت، شهرداری و مردم در قیمت تمام شده بلیت 
اتوبــوس و مترو و همچنین قانون توســعه حمل ونقل 
عمومی و مدیریت مصرف ســوخت، هزینه های مربوط 
به بلیت اتوبوس و مترو باید یک ســوم توســط مسافر و 
یک سوم توسط شهرداری و یک سوم توسط دولت تحت 
عنوان یارانه بلیت شــرکت اتوبوســرانی تهران و حومه 
و شــرکت بهره برداری راه آهن شــهری تهــران و حومه 
در نظر گرفته شــود که مطابق بررسی های انجام شده و 
گزارش مؤسسه حسابرســی سهم دولت بابت یک سوم 
بلیت اتوبوس و مترو که می بایست پرداخت شود حدود 

۱۹۵۰ میلیارد تومان است. 
۶- در پایان یــادآوری می گردد به دنبال پیگیری های 
شــهرداری تهران، جلسه ای با مســئولان وزارت اقتصاد 
و دارایــی در تاریــخ ۱۳۹۵/۰۲/۰۴ در اداره کل مدیریــت 
و بدهی هــا و تعهــدات عمومی دولت برگــزار و ابعاد 
مختلف آن مورد بررســی قرار گرفت. همان طور که در 
صورت جلســه تهیه شــده قید گردیده اســت، نماینده 
شــهرداری تهران ۱۰ موضوع اصلی مطالبات شهرداری 
تهران از دولت را تشریح و تعیین تکلیف موارد مذکور را 
درخواســت نموده که البته علیرغم آنکه گزارش مذکور 
توسط سه مؤسسه حسابرسی عضو جامعه حسابداران 
رسمی ایران تهیه شــده اســت، نمایندگان وزارت امور 
اقتصاد و دارایی با اســتناد به حکم ماده (۱) قانون رفع 
موانع تولید رقابت پذیری و ارتقای نظام مالی کشور، تأکید 
بر بررسی مجدد گزارش یافته های عینی توسط سازمان 
حسابرسی کشور داشتند و مقرر شد سازمان حسابرسی 
به تفکیک، ۱۰ موضوع اشاره شده در گزارش را بررسی و 

رسیدگی خود را آغاز نماید. 
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رئیس سازمان جنگل ها، مراتع و آبخیزداری: 
۳۲۰  میلیارد تومان

 خسارت آتش سوزی جنگل
مهر: رئیــس ســازمان جنگل ها با اعــلام اینکه  �

به طور میانگین ســالانه ۳۲۰  میلیارد تومان خسارت 
مســتقیم زیســت محیطی ناشــی از آتش سوزی در 
کشــور صورت می گیرد، گفت: حداقل به ۳۲ بالگرد 
اطفای حریق نیاز داریم. خداکرم جلالی در حاشــیه 
مراســم روز جهانــی مقابله بــا بیابان زایی در جمع 
خبرنگاران گفت: میانگین بارندگی در ایران یک سوم 
میانگین جهانی اســت اما تبخیر ســه برابر میانگین 
جهانی است و بنابراین اقلیم ما کاملا شکننده است 
ولی اقدامات صورت گرفته درباره بیابان زدایی باعث 
شــده است که بســیاری از مناطق ما وضعیت امنی 
از لحاظ زیســت محیطی داشــته باشند. به گفته وی 
ســال گذشــته ۴۰  هزار هکتار عملیــات بیابان زدایی 
صــورت گرفتــه کــه بخش عمــده آن مربــوط به 
ارومیه، خوزســتان و کرمان است. معاون وزیر جهاد 
کشــاورزی در پاسخ به این سؤال که در استان فارس 
چه مقدار از جنگل های کشــور در آتش ســوزی های 
اخیر ســوخته اند، اظهار کرد: ســالانه ۱۵  هزار تا ۱۶  
هزار هکتار از منابع طبیعی کشــور دچار آتش سوزی 
می شــوند و ســالانه یک درصد از سطح جنگل های 
جهــان تحت تأثیر پدیده آتش ســوزی قــرار دارد اما 
این رقــم در ایــران از هــر ۷۰۰ هکتار، یــک هکتار 
اســت و اقدامات خوبی بــرای تجهیز ناوگان اطفای 
حریــق در این زمینــه صورت گرفته اســت. جلالی 
افزود: بسیاری از آتش ســوزی های کشور در مناطق 
صعب العبور صــورت می گیرد که برای مقابله با آن 
نیازمند واکنش ســریع هســتیم که این امر از طریق 
ناوگان اطفای حریق هوایی و بالگرد انجام می شود. 
وی با بیــان اینکه در ناوگان اطفای حریق ســازمان 
جنگل ها، بالگرد اطفای حریــق وجود ندارد، گفت: 
برای بهره مندی از ناوگان اطفای حریق با ســتاد کل 
نیروهای مســلح و مدیریت بحران همکاری می شود 
و در مواقــع لزوم امکانــات آنها در اختیــار ما قرار 
می گیرد. رئیس ســازمان جنگل ها خسارت معمول 
هر هکتار آتش ســوزی را ۳۰  میلیــون تومان برآورد 
کرد و افزود: در اســتان فارس در سه روز ۹۶۸ هکتار 
جنگل دچار آتش ســوزی شد اما هنوز برآورد دقیقی 
از  میزان خسارت وارد شده، نشده است. به گفته وی 
به طور میانگین ســالانه ۳۲۰  میلیارد تومان خسارت 
مستقیم زیست محیطی ناشی از آتش سوزی در کشور 

صورت می گیرد. 

خبر

نگرانی هایی برای سرو ابرکوه

روزگار چــادرزدن در دل کویــر و ســاحل دریاچه و  �
اقامت سه یا چهار و پنج  ماهه بنده،  سپری شده و آنچه 
مانده ســفرهایی کوتاه برای رسیدگی به وضع پرندگان 
رودخانــه ارس در زمســتان، رســیدگی بــه وضعیت 
اســف بار آب در مینــاب، مطرح کــردن آن در جامعه 
محلی و بالاخره در ســطح ایران و گاه جهان اســت و 
البته مســافرت برای برگــزاری کنفرانس و صحبت با 
هموطنانم. تلفن زنگ می زند و خدا می داند که از کجا 
بنــده را می خواند. این بار از ابرقو بــود که اکنون به آن 
ابرکــوه می گویند. این بار به یزد زیبا می رفتم. جمعی از 
جوانان ابرقویی نســبت به سلامت سرو شهرشان ابراز 
نگرانی کرده و فکر می کردند که این ســرو در معرض 
خطر خشک شدن است و اینکه شاید خوشحال نباشد؛ 
به همین دلیل از بنده درخواســت کردند به ابرقو بروم 
و شــرایط موجود ســرو ابرکوه را بررسی کنم. وقتی به 
محوطه ســرو رســیدم و به آن نزدیک شدم، احساس 
احترام عجیبی به من دست داد. چیزی من را به طرف 
سرو می کشــید؛ گرمی خاصی همراه با احترام. لباس 
شــکاربانی تنم بود و به طریق نظامی و با احترام کامل 
به طرف سرو رفتم. زیر سایه سنگین این بانوی قدیمی 
و جاودان رفتم. پرنده هایی در لابه لای شاخه های سرو 
جا خوش کرده بودند و آواز می خواندند. بیرون از سایه 
سرو از پرنده خبری نبود. گرمای هوا آنها را می آزرد و زیر 
ســایه سرو پناه آورده بودند. سروصدای پرندگان داخل 
ســرو غوغایی به راه انداخته بود. یک جفت کلاغ هم 
در نوک سرو لانه ساخته بودند. چه جایی بهتر از  آنجا. 
کنار ســرو ابرقو قسمتی از آن را باندپیچی کرده بودند. 
حفره ای داخل ســاقه های متعدد و پیچ درپیچ ســرو 
ایجاد شــده بود و آن را جراحــی کردند و روی زخم را 
بستند، خیلی ماهرانه و حرفه ای. نگاهی به شاخه های 
قطور و مرتفع ســرو ابرکوه، نشــان می داد که برخی از 
شاخه ها را سیم بوکسل به هم پیوسته بود. این شاخه ها 
در اثر کهولت سرو و مرور زمان و فرسایش معمول، از 
همدیگر باز شــده بودند که به کمک سیم های بوکسل 
به هم نزدیک شــدند. ســرو در موقعیــت خوبی بود. 
آن قدر بذر تولید کرده بود که شــاخه ها سنگین و خطر 
شکستگی آنها جدی شــده بود. بذرها باید از شاخه ها 
جدا شــوند. سن ســرو ابرکوه براســاس تخمین های 
علمی و کارشناســانه بین ۴/۵ تا ۵/۵  هزار سال است. 
این ســرو یک اثر طبیعی ملی است که حفاظت آن بر 
عهده سازمان حفاظت محیط  زیست است و از طرفی 
یک پدیده تاریخی اســت که در اختیار ســازمان میراث 
فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی است. جالب آن 
اســت که این ســرو در محیطی متعلق به شهرداری 
ابرکــوه قرار دارد. در این حالت با همکاری شــهرداری 
ابرکوه یک هیأت امنا متشکل از شخصیت های برجسته 
گیاه شناســی تشکیل شده که سلامت ســرو را زیر نظر 
دارند و درباره مســائل مربوط به آن تصمیم می گیرند؛ 
ولــی آنچه انجام می شــود، زیر نظــر اداره کل محیط 
 زیســت یزد است. شــرایط ایده آل از نظر بنده آن است 
که سازمان حفاظت محیط  زیست چون متولی این اثر 
طبیعی ملی بایــد آن را زیر چتر حمایت خود بگیرد و 
مثلا سالی یک  میلیارد تومان خرج آن کند و کاملا از نظر 
علمی سرو سترگ ابرقو را زیر چتر حمایت خود بگیرد. 
ولی در شــرایطی که ســازمان در فقر مفرط دست و پا 
می زند و از نظر منابع و پرســنل، فقیر نگاه داشته شده 
اســت، انتخاب هیأت امنا و فروش بلیــت تنها زمینه 
منطقی است. ایرانی ها  هزار تومان و خارجی ها ۱۰  هزار 
تومان می پردازند و کلیه درآمد، صرف ســرو می شود. 
هیأت امنا هم حقوقی دریافــت نمی کنند! در عین حال 
باید هشــدارهایی را صادقانه ارائــه دهیم که در آینده 
مي توانند موجب آزار مادربزرگ شــاداب شــوند.  اول 
آنکه چنین سروی ریشــه های گسترده و بسیار عمیقی 
دارد و بنابرایــن تا حدود ۲۰۰ و حتی ۲۵۰ متر از ســاقه 
اصلی این ریشــه ها گســترش یافته اند. خــاک باید در 
این گستره قادر به نفس کشــیدن باشد زیرا ریشه ها به 
اکســیژن هوا نیاز دارند؛ گرچــه در تاریکی عمیق خاک 
زندگــی می کنند. بنابراین هرگونه ســازه ای که موجب 
فشــردگی خاک شود، موجب می شــود که ریشه ها از 
اکســیژن و آب محروم شــوند و در نتیجــه مادربزرگ 
به تدریج بیمار می شود. بنابراین باید حیطه و قلمرویی 
را برای ســرو ابرکوه در نظر گرفت که عاری از هرگونه 
ساخت وساز باشد. دوم آنکه نوع سازه ای که در حیطه 
زندگی «مادربزرگ» ساخته می شــود، باید با ملاحظه 
انتخاب شود. خوشبختانه جاده ای که در اطراف قلمرو 
سرو ســاخته شده، منحرف شده و به صورت کمربندی 
درآمده و قلمــرو را دور می زند ولی در همین مســیر، 
جاده آسفالته و سنگفرش ایجاد شده که وزن زیادی را 
به خاک، محل آرامیدن ریشه های سرو تحمیل می کند. 
حوضچه ای که در حدود ۴۰متری ســرو ایجاد شده نیز 
آب نمایی اســت که وزن ســیمان و آب موجود در آن، 
خاک روی ریشه ها را می فشرد و اخیرا دیواری از سنگ 
که اطراف آن ایجاد شــده هم، وزنــی اضافی بر خاک 
تحمیل می کند. جاده ای هم به طول ۵۰ متر از ســنگ 
احداث شــده که بازدیدکنندگان را به محلي به صورت 
یــک دکان می برد که قرار اســت بازدیدکنندگان در آن 
استراحت و اطلاعات، بروشور و... دریافت کنند. در روز 
بازدید حــدود ۲۰ بازدیدکننده در آن به صرف هندوانه 
مشغول بودند که تغییر کاربری این مکان بنده را نگران 
می کند که وزن بیشــتری را به خاک تحمیل کند. به جز 
این موارد که در آینده موجب ناراحتی ســرو نمی شود، 
من با خشــنودی از ســلامت ســرو، با او، تا دیدار بعد 
خداحافظی کردم. عاشق تر و شــیفته تر از هر زمان به 

سالمندترین موجود زنده عالم. 
*مشاور عالی رئیس سازمان حفاظت محیط  زیست

دریچه

جامعه

ردیف
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10

مبالغ به ریال
3/203/418/000/000
5/370/000/000/000

650/000/000/000
12/728/256/000/000
3/420/865/000/000

31/280/116/000/000
13/809/754/000/000
7/141/926/000/000
6/867/000/000/000

57/096/538/000/000
141/567/873/000/000

شرح
عوارض مستمر در مناطق 22گانه

عوارض مستمر در مالیات بر ارزش افزوده
عوارض ویژه ساختمان استاندارى تهران

آراى کمیسیون ماده 100، ماده 77 و سایر دعاوى حقوقى
50٪ سهم دولت در تخفیفات بافت فرسوده

50٪ سهم دولت در تملک و ساخت ایستگاه هاى مترو
سهم دولت در یارانه بلیت شرکت اتوبوس رانى تهران و حومه (1/3 بهاى تمام شده) 

سهم دولت در یارانه بلیت شرکت بهره بردارى راه آهن شهرى تهران و حومه (1/3 بهاى تمام شده) 
60٪ سهم شهردارى از محل توافقات رانندگى وصول شده شهر تهران

50٪ سهم دولت در شرکت راه آهن شهرى تهران و حومه (مترو) - مخارج طراحى و تجهیز
جمع کل

اسماعیل کهرم*

یکشنبه   30 خرداد 1395سال سیزدهم    شماره 2611

شرق: ساعات اولیــه بامداد روز جمعه صدایی مهیب 
و در ادامه شــعله های برافراشــته آتش، مردم را در 
محله شــهران تهــران از خانه ها بیرون کشــاند. خط 
لوله هشــت اینچی گاز غرب تهران بر اثر حادثه ای که 
هنوز علتش معلوم نیســت، ترکید و آتش گرفت. بر 
اثر این حادثه و شــعله های آتش، خانه های اطراف و 
تأسیسات جانبی هم دچار آسیب و برای ساعاتی برق 
و آب و گاز و تلفن های این محدوده از شــهر قطع شد. 
خبرهای ضدونقیض درباره این حادثه همچنان ادامه 
دارد. با وقوع این آتش سوزی ناگهانی و مشکلاتی که 
پس از آن به وجود آمد برای بســیاری این سؤال پیش 
آمد که تهران در برابر حوادث بزرگ تر و مهیب تر چقدر 
آمادگــی دارد. برای پیگیری جزئیــات همین حادثه و 
ســؤالاتی که پس از آن به ذهن خطور کرد، «شــرق» 
به ســراغ احمد صادقی، رئیس ســازمان پیشگیری و 
مدیریت بحران شــهر تهران رفته اســت. صادقی در 
گفت وگــو با خبرنگار «شــرق» با رد ایــن موضوع که 
حادثه انفجار در شهران به دلیل فعالیت بیل مکانیکی 
در ایــن محل و صدمه به لوله گاز بوده اســت، گفت: 
فاصلــه تونل اجرائی مترو با محل لوله حدود ۲۲ متر 
و فاصله خط لوله از ســطح زمین حدود دو متر است 
و این دو هیچ ارتباطی به هم نداشــته اند. درعین حال 
در ساعت وقوع انفجار، هیچ عملیات عمرانی در این 
محل و در تونل مترو در حال انجام نبوده اســت. وی 
برخــی گمانه زنی ها درباره ایجاد فشــار خطوط لوله 
آب و گاز روی هــم را رد کرد و گفــت: در این حادثه 
با این حجم آتش، بســیاری از تأسیسات شهری دچار 
حریق شد و کابل های فشــار قوی، آنتن BTS موبایل 
که تا میدان فاطمی را پوشش می داد و بسیاری دیگر 
از تأسیسات دچار حادثه شدند و امکان سرویس دهی 
نداشتند. وی در پاسخ به این سؤال که بروز این شرایط 
بحرانی پس از وقوع یک حادثه محلی برای شــهری 
به بزرگی تهران آیا پذیرفتنی است یا نه، گفت: درباره 
اینکه این حادثه ابعاد گســترده ای داشته است، جای 
تردید نیســت و خوشــبختانه مســئولان بخش های 

مربوطه توانســتند عملکرد خوبی داشــته باشــند و 
همکاری کنند. اما درباره اینکه شریان های شهری باید 
مقاوم باشــند و اصول ایمنی درباره آنها رعایت شود، 
حرفی نیســت و ما هم بر این موضــوع تأکید داریم. 
صادقی تأکید دارد نشســت زمین در این منطقه یا هر 
محدوده ای کــه مترو در حال فعالیت اســت، لزوما 
به دلیل فعالیت مترو نیســت و افزود: بارها به دلیل 
وجود قنات ها، چاه ها یا برداشــت های غیرقانونی از 
منابع زیرزمینی و... شــاهد وقوع نشســت روی زمین 
و ایجاد خسارت های بسیار بوده ایم. فضای زیرزمینی 
تهران شناخته نشده و فاقد نقشه های مشخص است 
و مخاطرات زیادی دارد. متــرو ضعیف ترین احتمال 
بــرای مخاطــرات زیرزمینــی در پایتخت اســت که 
متأســفانه هنوز میزان خطر آن شناسایی نشده است. 
او با بیــان اینکه هنوز هم ارگان هــای مختلف اقدام 
بــه حبس اطلاعات خــود، به  ویــژه در مواقع بحران 
می کنند، افزود: این دســتگاه های مســئول، اطلاعات 
لازم را به ارگان های مرجــع، ازجمله ما نمی دهند و 
تنها در صورت اصرار بســیار، مواقع حاد و سخت و با 
دستورات بالاسری این اطلاعات به دست ما می رسد. 
رئیس سازمان پیشگیری و مدیریت بحران شهر تهران 
بــا تأکید بر اینکــه همه ارگان های مرتبــط باید برای 
اجرائی شدن مدیریت یکپارچه شهری اهتمام داشته 
باشــند، افزود: بارها اعلام کرده ایم که شهر تهران در 
مقابل حوادثی جدید و بزرگ نظیر زلزله چاره اندیشی 
ندارد و حتما حوادثی جبران ناپذیر در این شهر اتفاق 
خواهــد افتاد. موضوع زلزله در تهران ملی اســت و 
باید به همین نســبت هم ارگان های متولی درباره آن 
همکاری داشــته باشند، اما متأســفانه تاکنون فکری 
برای آن نشده است.  صادقی درباره اعلام نظر نهایی 
علت حادثه انفجار شــهران، به «شــرق» گفت: این 
موضوع همچنان در حال بررسی است و روز گذشته 
نماینده دادســتان پس از بازدید از محل، کارشناسان 
مرتبط را برای علت یابی موضوع فراخواند که پس از 

آن گزارش حادثه را اعلام خواهد کرد.

رئیس سازمان پیشگیری شهر تهران در گفت وگو با «شرق»:
فضاى زیرزمینى تهران مخاطرات زیادى دارد

در واکنش به گزارش «بدهي ۳۲هزار میلیاردي شهرداري به دولت»:

جوابیه شهرداري به یك گزارش


