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دریچه

پاسخي به مدیران 
شرکت نیشکر هفت تپه

شــرق: پس از انتشــار گزارش «شــرق» درباره  �
پرســش از قومیت پــدر افراد متقاضي اســتخدام 
در فرم اســتخدام شــرکت هفت تپه که با واکنش  
حقوقدانــان، فعــالان کارگري، مخاطبــان فضاي 
مجازي و البته هموطنانمان در اســتان خوزســتان 
همراه شــد، روابط عمومي شرکت کشت و صنعت 
نیشــکر هفت تپه، با صدور بیانیه اي از رســانه هاي 
خوزستاني خواست که الزامات رفتاري این شرکت 
را فهم کــرده و با جنجال و قضاوت ناعادلانه علیه 
خانواده هفت تپه شایعه ســازي نکنند. در بیانیه این 
شــرکت همچنین اشاره شــده بود که «درج بخش 
تعیین قومیت ها در فرم استخدامي این شرکت براي 
تسهیل استخدام شهروندان بومي، یعني هفت تپه، 
شوش و روســتاهاي اطراف آن بوده است، چراکه 
استخدام افراد از این حوزه مي تواند ما را در پیشبرد 
اهداف تعیین شده بیش از پیش کمک کند». واضح 
است که دلیل بیان شــده از سوی شرکت هفت تپه 
پیــش از ایــن توســط رئیــس اتحادیه سراســري 
کانون هاي وکلاي دادگستري ایران و همچنین یکي 
از نمایندگان کارگران کشور رد شده بود، اما با فرض 
اینکه واقعا مدیران این شــرکت از پرسش قومیتي 
در فرم استخدامشان هیچ هدفي غیر از بومي گزیني 

نداشته اند، باید گفت:
۱- پرسش از قومیت پدر فرم متقاضي استخدام 
هیــچ اطلاعاتي دربــاره بومي بودن یــا نبودن فرد 
نمي دهد. ممکن اســت پدر فــردي متعلق به قوم 
ترکمن باشد، اما چند نســل در شوش زندگي کرده 
باشــد؛ همان طورکه ممکن است فردي متعلق به 
قوم عرب باشــد و چندین دهه ســاکن تهران باشد. 
پــس مي توان گفت نه تنها چنین ســؤالي - که باز 
هم تکرار مي کنیم غیرقانوني است- جوابي درباره 
بومــي بودن یا نبودن فرد به مــا نخواهد داد، بلکه 
این ظن را تقویت مي کند که هدفي دیگري در پشت 

این سؤال وجود دارد.
۲- رئیس هیئت مدیره شــرکت نیشکر هفت تپه 
در پاســخ به ســؤال ما گفته بود که فرصت ندارند 
پیش شــماره کدملي یا کدپستي یا محل اخذ آخرین 
مــدرک تحصیلي یــا دیگر مدارک قانونــي را که از 
ســوی همه شرکت ها و ســازمان ها براي تشخیص 
بومي بودن افراد اســتفاده مي شود، پیدا کنند. برای 
راحت ترشدن کار ایشان و کمک به حذف این سؤال 
غیرقانوني و ضدحقوق بشري از فرم استخدامشان، 

باید بگوییم:
پیش شماره کدملي ۵۲۶، ۱۹۲ و ۱۹۳، ۱۹۸، ۱۸۷ 
و ۱۸۸، ۱۷۴ و ۱۷۵ به ترتیــب پیش شــماره کدهای 
اندیمشــک، دشت  ملي شهرســتان هاي شــوش، 
آزادگان، شوشــتر و اهواز هســتند؛ یعني شناسنامه 
کســاني که این ســه رقم را در ابتداي کدملي خود 
دارند، در این شهرســتان ها صادر شده و بومي این 
منطقه هســتند. همچنین کدهــاي ۳۶۳۳، ۳۶۳۶، 
۳۶۳۹، ۳۶۷۳ و ۳۶۰۱ تا ۳۶۰۴ به ترتیب مربوط به 
اندیمشک،  آموزش و پرورش شهرستان هاي شوش، 
دشت آزادگان، شوشتر و اهواز هستند و روي آخرین 
مدرک تحصیلي ســاکنان آن مناطــق، از ابتدایي تا 
دکتری درج شده است که مي تواند بومي بودن آنها 
را نشــان بدهد. به جز این، پیش شماره هاي ۶۴۷۱۱ 
تــا ۶۴۷۹۱، ۶۴۴۱۱ تــا ۶۴۴۹۱، ۶۴۵۱۱ تا ۶۴۵۹۱، به 
ترتیب پیش شــماره کدپستي شوش، دشت آزادگان 
و شوشــتر اســت و باقي شهرســتان هاي اســتان 
خوزســتان نیز با کمي جست وجو در دسترس شما 
هســتند که مي توانید بومي بودن یا نبودن افراد را از 

روي آن تشخیص دهید.
ســخن آخر اینکه، بهتر اســت به جاي اصرار بر 
تکرار این پرســش غیرقانوني دربــاره قومیت افراد 
و توجیــه آن، هرچــه زودتر تغییراتــي در فرم هاي 
اســتخدام خود به وجود بیاورید و فرصت اشتغال 
و پیشــرفت برابــر را براي همه ایرانیــان با اولویت 
بومیان منطقه خوزســتان از هر قوم و نژاد و زباني 

که هستند، فراهم کنید.

نگاه

دولت نفتي یا نفت دولتي

کتابخانه ها و صفحات مجازي پر است از کتاب ها  �
و مقالاتي که به تبعات منفي نفت بر اقتصاد کشــور 
اشــاره مي کنند. اینها همه به معایــب دولت نفتي 
اشاره دارد. اما در خلال این اوراق علمي و پژوهشي، 
هیچ گاه بررسي جدي درباره آثار زیان بار ساختارهاي 
ناکارآمد و متغیر حاکم بر روابط دولت و شرکت هاي 
دولتي زیرمجموعه وزارت نفت صورت نگرفته است.
راهبرد اساســی دولت و نظام همــواره معطوف به 
کاهش وابســتگي به نفت بوده اســت. اما آیا توجه 
به موضوع «بهبــود ســاختارهاي ارتباطي دولت و 
صنعت نفت» هــم در زمره  اولویت ها قرار داشــته 
است؟هرساله در فصل بودجه ریزي، موضوع نخست 
گفت وگوها و تصمیم گیري هاي سیاسي  حول محور 
«نفت» قــرار دارد چراکه توســعه همه بخش هاي 
اقتصادي منوط به تحقق درآمدهاي نفتي است. این 
در حالی است که در تعیین سهم شرکت ملي نفت از 
درآمدهاي نفتي، عملا توجهی به «نیاز صنعت نفت» 
در «تأمیــن هزینه هاي جــاري و عمراني» آن صورت 
نمی گیرد.صنعت نفت صنعتي بســیار «سرمایه بر» 
بوده و منابع اقتصاد داخلي به هیچ وجه کفاف تأمین 
مالي فعالیت هاي توسعه اي آن را نمي کند. بنابراین  
اتخاذ سیاست شفاف و منسجم در جذب سرمایه هاي 
بین المللي از اهمیت بالایي برخوردار اســت؛ چراکه 
تأخیر در انجام فعالیت هاي توســعه اي این صنعت 
به منزلــه کاهش درآمدهاي ارزي و کندشــدن روند 
توسعه بخش هاي مختلف اقتصاد داخلي از یك سو 
و تضعیــف نقش کشــور در مبــادلات بین المللي و 
منطقه اي انرژي از سوي دیگر خواهد بود.در سال هاي 
برنامــه چهارم توســعه، صنعت نفت بــا روندهاي 
مختلفي روبه رو شــد. از یك ســو درآمدهاي نفتي با 
افزایش قیمت نفت روبه بهبود گذاشت که این وفور 
نعمــت، قانون گذار را به محدود و منظم کردن رابطه 
مالي دولت و شرکت ملي نفت متوجه کرد. بنابراین 
با تجمیع دادوســتدها، سهم صنعت نفت از فروش 
نفت و گاز و میعانات گازي بــه ۱۴٫۵ درصد محدود 
شد، اما در ســال هاي انتهایي برنامه چهارم و آغازین 
برنامه پنجم توســعه و وقوع تحریم هاي بین المللي 
و خروج شــرکت هاي معتبر از بخش توسعه میادین 
نفت و گاز، به همراه کاهش قیمت نفت، ناکارآمدي 
ســازوکار رابطه دولت و شــرکت ملي نفت نمایان و 
کشــور با کمبود منابع و تکنولوژي لازم براي توسعه 
صنعت نفت مواجه شــد.برنامه پنجم توســعه که 
در شــرایط وجود درآمدهاي ارزي قابل توجه تدوین 
شده بود، نیاز سرمایه گذاري بخش هاي صنعت نفت 
را بیش از ۲۰۰ میلیــارد دلار پیش بیني کرده بود. اما 
بــا عدم موفقیــت در جذب ســرمایه گذار خارجي و 
همچنین محدودیت هاي قانونــي و ناکارآمدي هاي 
مدیریتــي در ســاماندهي درآمدهاي انبــوه ارزي در 
جهت توســعه صنعت ارزش آفریــن نفت، به یکباره 
همه  بــار ســرمایه گذاري بر منابع محــدود داخلي 
تحمیل شد.به عبارت دیگر، عدم تطبیق و به روزرسانی 
قوانیــن و روابــط مالــي و مدیریتي مابیــن دولت و 
شــرکت هاي تابعــه وزارت نفت، مانع از آن شــد تا 
بخش قابل توجهي از درآمدهاي نفتي پیش از وقوع 
تحریم ها در صنعت نفت سرمایه گذاري شود. نتیجه  
این وضعیت آن بود که صنعت نفت کشــور با تأخیر 
در اجراي حجم عمده اي از پروژه هاي توسعه اي خود 
مواجه شد.امروزه یکي از عمده ترین مشکلات صنعت 
نفت، علاوه بر ســاختار بنگاه داري غیرتجاري، همانا 
عدم انباشــت مناسب ســرمایه در صنعت از محل 
درآمدهــاي حاصل از فروش نفت و گاز اســت. این 
رویه در بخش پتروشــیمي به خوبي قابل اثبات است 
به طوري که عدم انباشت سرمایه از سوی  سهام داران 
غیرمتخصص در کنار سهم اندک این صنعت از جذب 
درآمدهاي حاصل از تولید محصولات پتروشــیمي، 
منجر به کمبود منابع مالي در این صنعت شده است.
سهم اندك و بي ثبات شرکت ملي نفت ایران از جذب 
درآمدهاي نفتــي (به موجب قوانین بودجه) موجب 
شــده اســت تا منابع داخلي این شــرکت هزینه هاي 
جاري سازمان عریض و طویل صنعت نفت را پوشش 
نداده و هزینه هاي سرمایه اي منوط به استفاده از منابع 
خارجي شود که خود با محدودیت هایي مواجه است.
صنعت نفت اصلي ترین تأمین کننده درآمدهاي ارزي 
کشور به شــمار می رود. بنابراین تداوم سرمایه گذاري 
در این صنعت تضمین کننــده درآمدهاي ارزي آینده 
کشور است. با  وجود این و علي رغم بازدهي مناسب 
ســرمایه گذاري در ایــن صنعــت، اما بــاز هم جذب 
ســرمایه گذاري خارجي بــا موانع مختلفــي مواجه 
بوده و از ســویي دیگر سهم این صنعت از درآمدهاي 
ارزي و همچنین دسترســي به منابــع مالي صندوق 
توسعه ملي با محدودیت هاي قانوني روبه روست.با 
نزدیک شدن به فصل بودجه ریزي، این ضرورت کاملا 
احساس می شــود که قانون گذاران محترم نسبت به 
بازنگــری در روابــط مالي و مدیریتــي مابین دولت و 
شــرکت هاي تابعه وزارت نفت اقدام عاجل  به عمل 
آورند. هم اکنون محدودیت های عدیده ای بر ســر راه 
اداره  شــرکت ملی نفــت ایران در قالــب «یک بنگاه 
تجاری و اقتصادی» وجود دارد. به همین دلیل شــاید 
اولین قدم در مرتفع کردن این محدودیت ها، توجه به 
انعطاف پذیري قوانین در شــرایط مختلف اقتصادي 
و سیاســي و تفکیك وظایف حاکمیتي و تصدی گري 

باشد. 

چهار شنبه   29 آذر 1396سال پانزدهم    شماره 3039

بررسی های دفتر پژوهش های اقتصاد و توسعه مشهد از  ۱۹ سال مصرف بنزین در کشور

۶۰۹  هزار میلیارد تومان دود شد
ذی نفعان، آمار واردات بنزین را محرمانه نگه داشته اند

شــکوفه حبیب زاده: سال هاست که حمل ونقل در ایران 
به بنزین گره خورده و هنوز هم بر سر خودکفایی و تولید 
بنزین با وجود تلاش های چندین ساله در پالایشگاه ستاره 
خلیج فارس به نتیجه ای نرسیده ایم. به همین سبب هم 
عجیب نیســت که واردات بنزین به ایران هنوز هم ارقام 
سرســا م   آوری را نشان می  دهد؛ ارقامی که البته در بیشتر 
طول دوره های ثبت، به نظر می رسد کمتر از رقم واقعی 
اعلام شــده و جالب تر  آنکه ارزش واردات بنزین هم در 
سال های متمادی از سوی متولیان آمار، مهر محرمانگی 
می گیرد! طبق جدولی کــه دفتر پژوهش های اقتصاد و 
توســعه مشهد به همت سیدمحمد بحرینیان، صنعتگر 
و پژوهشــگر توســعه، تهیه کــرده، ارزش واردات بنزین 
در ســال های ۱۳۸۳ تا ۱۳۸۹ مســتقیما در آمار گمرک 
جمهوری اســلامی ایران و خلاصه تحــولات اقتصادی 
بانک مرکزی در ســال  های مختلف ذکر شده، اما قبل از 
سال ۱۳۸۳ اعلام نشده است. علاوه بر اینکه پس از سال 
۱۳۸۸، ارائه ارزش واردات بنزین محرمانه شــده است! 
که البته همین محرمانگی شائبه حضور برخی در قالب 

مافیای واردات بنزین در کشور را تقویت می کند.
۱۴۵میلیارد دلار دود شد

طبق محاسبات همین دفتر در طول سال های ۱۳۷۶ 
تا آخــر ۱۳۹۴ (۱۹ســال)، حدود ۳۷۲ میلیــارد و ۳۵۲ 
میلیون لیتر بنزین مصرف شــده که حداقل ۱۴۵میلیارد 
دلار (ارزش بنزیــن مصرفــی تولید در داخــل و واردات 
آن) معــادل ۶۰۹ هزار میلیــارد تومان (بــا درنظرگرفتن 
دلار چهارهــزارو ۲۰۰ تومانــی در ســال جــاری) برای 
کشــور خرج برداشــته اســت. این مبلغ جــدای ارزش 
مصرف گازوئیل در همین بازه زمانی اســت که اگر نگاه 
بلندمــدت و برنامه ریــزی در ســطح کلان اقتصادی در 
میان سیاست گذاران کشــور قابل رصد بود! می توانستیم 
تنها با یک دهم این مبلغ، دســتاوردهای مناســبی را در 
صنعت خودروسازی، به ویژه در زمینه تولید موتور ملی 
یا دو پلتفرم ملــی دنبال کنیم که حتی منجر به کاهش 
مصرف بنزین در کشــور و در نتیجه کمتر سوخت شــدن 
منابع موجود می شد. درحالی که شاهد بودیم با ۱۰  برابر 
این میزان در طول این ۱۹ســال، نه تنها عایدی ای نصیب 
توســعه کشور نشده، بلکه منابع کشــور که به نیابت در 
اختیــار دولت ها قرار گرفته، قربانی سیاســت های غلط 
این سیاســت گذاران شده اســت. این در حالی است که 
طبــق آخرین آمــار موجود که از ســوی منصور ریاحی، 
مدیرعامل شرکت ملی پخش فراورده های نفتی، در ۳۰ 
تیرماه سال جاری منتشر شده، میانگین مصرف بنزین در 
کشور ۷۹ میلیون لیتر است که از این میزان تنها میانگین 
تولید بنزین در کشــور ۶۵ تا ۶۶ میلیون لیتر در روز بوده و 
۱۴میلیون لیتر اختلاف بین تولید و مصرف بنزین نیازمند 
واردات ۱۲میلیون لیتر بنزین و بهره برداری از ۱.۵میلیون 
لیتر از ذخایر موجود اســت که اگر این ارقام را محاسبه 
کنیم، رقمی فراتر از ۱۴۵میلیارد دلار را شــاهد خواهیم 
بود که در طول این سالیان، دود می شود و هوا را هم هر 

روز آلوده تر می کند.
  نفتی ها، آمار واردات بنزین را محرمانه نگه داشته اند

در زمینــه علت محرمانه بــودن ارزش واردات بنزین 
در طول این سال ها، از غلامحسین حسنتاش، کارشناس 
ارشد انرژی، می پرسم. حسنتاش می گوید: «آمار مربوط 
به میزان حجمی واردات بنزین همه ساله از سوی گمرک 
اعلام شــده، اما با توجه به اینکه بنزین از ســوی شرکت 
نفت خریداری و وارد می شود، گمرک دسترسی به قیمت 
و در نتیجه ارزش واردات نداشته است تا آن را اعلام کند 
و درواقع نفتی ها آن را محرمانه نگه داشــته اند، البته با 
توجه به متوســط قیمت فوب خلیج فارس، بنزین در هر 
سال و با دردرست داشتن میزان و حجم واردات می توان 
ارزش آن را تخمین زد که البته کاملا دقیق نخواهد بود، 
چون ممکن اســت قیمت زمان خرید بالاتر یا پایین تر از 
متوســط سال بوده یا در دوران تشدید تحریم های قبل از 
برجام هزینه های اضافی برای خرید غیرمستقیم تحمیل 

شده باشد».
ارقام  پنهان کــردن  بــرای  دولت ها  مشــترک  انگیزه    

نجومی واردات بنزین
این کارشــناس انــرژی درباره انگیزه هــای احتمالی 
محرمانه بودن این آمار نیز توضیح می  دهد: در دوره های 
مختلف انگیزه های مختلفی برای محرمانه نگه داشتن این 
آمار وجود داشته است. مثلا چون در دولت دهم، آقایان 
با مخلوط کردن محصولات غیراســتاندارد پتروشــیمی 
یا میعانات گازی با بنزین، به خــلاف اعلام می کردند که 
در بنزین خودکفا شــده اند، به نظر مــن وزارت نفت در 
دولــت یازدهم منفعلانــه آمار واردات بنزیــن را پنهان 
نگاه می داشــت که تندروها یا به اصطــلاح دلواپس ها 
وزارت نفــت را متهم به دست برداشــتن از خودکفایی 
نکنند، خودکفایی کــه در واقع توهمی بیش نبود. البته 
فکر می کنم یک دلیل مشــترک در همه دولت ها وجود 
داشته اســت و آن این است که ارقام نجومی مربوط به 
واردات بنزین خیلی سؤالات را به وجود می آورد و خیلی 

سوء مدیریت ها را آشکار می کند».
او با طرح چند پرســش، جمله خود را کامل می کند: 
«۱. چرا طرح  های نوسازی و اصلاح فرایندی پالایشگاه ها 
که باید ترکیب فراورده های تولیدی پالایشــگاه را به نفع 
فراورده های مرغوب تر تغییر دهد، این قدر طول کشــیده 
اســت؟ آیا با بخشــی از پول واردات بنزین نمی شد این 
طرح هــا را زودتــر تکمیل کــرد؟ ۲. چرا مــا گاز مایع را 
که تولید زیادی در کشــور دارد و به ســرعت می تواند در 
ســوخت خودرو سهم پیدا کند و مشــکل واردات بنزین 
را حــل کند، زیر قیمت صــادر می کردیــم و می کنیم و 
در شــرایط تحریم پولش هم برنمی گشــت یا به سختی 
برمی گشــت و در مقابل بنزیــن را گران تر وارد می کنیم؟ 
۳. چرا طرح پالایشگاه ستاره خلیج فارس در بندرعباس 

که می تواند مشــکل بنزین را حل کنــد، این قدر از برنامه 
عقب اســت؟ آیا با بخشی از پول واردات بنزین نمی شد 
این طرح هــا را زودتر تمام کرد؟ ۴. در نگاهی کلان تر، آیا 
بهتر نبود که با این پول ها شــبکه حمل ونقل عمومی را 
توســعه می دادیم؟ ۵. در نگاهی کلان تر، آیا با این ده ها 
میلیــارد دلار پول واردات بنزین نمی توانســتیم صنعت 
خودروســازی را بهینــه کنیــم و کارایــی خودروهــا را 
بالابریم؟» حسنتاش علت این اتفاق را عدم برنامه ریزی 
صحیح توسعه در کشــور عنوان می کند: «اگر ما برنامه 
جامــع حمل و نقل داشــتیم، اگــر برنامه جامــع انرژی 
هماهنــگ با آن داشــتیم و در کل برنامه درســتی برای 
توسعه هماهنگ داشــتیم و اگر به بهره وری و از جمله 
بهره وری انرژی اهمیــت می دادیم، قطعا چنین اتفاقی 
نمی افتاد و منابع کشور تلف نمی شد. فقط هم موضوع 
بنزین نیســت؛ نه ناوگان حمل و نقل ما بهینه است و نه 

سبد انرژی مصرفی مان».
  سازمان های نظارتی به سوءمدیریت بنزین رسیدگی 

کنند
او دربــاره احتمال وجــود مافیــای واردات بنزین در 
کشور ادامه می دهد: «وقتی تجارتی در بلندمدت تداوم 
پیــدا می کند، طبعا چه در داخل و چه در خارج منافعی 
برای عده ای شــکل می گیــرد، اما نمی دانــم که چقدر 
می توان نام آن را مافیا گذاشت. وجود مافیا یا تبدیل شدن 
این صاحبان منافع به مافیا وقتی روشــن می شــود که 
برویم و تحقیق کنیم و ببنیم که مثلا این صاحبان منافع 
به صورت سازمان یافته از طرق مختلف در کار طرح های 
تحول پالایشــی مــا یا مثلا در کار پیشــرفت پالایشــگاه 
«ستاره خلیج فارس» اخلال کرده اند. من چنین تحقیقی 
نکرده ام و البته خوب است سازمان های نظارتی این کار 
را انجام دهند اما پیشــاپیش می دانم که چنین تحقیقی 
بسیار ســخت است؛ چراکه متأسفانه آنقدر سوء مدیریت 
و ســوء تدبیر و بی ثباتی مدیریت وجــود دارد که چندان 
نیازی هم به اخلال کسی نیست. در جایی شما می توانید 
از چنین تحقیقی نتیجه بگیرید که ســابقه نظم و برنامه 
و مدیریــت قوی وجــود دارد ولی ناگهــان در یک پروژه 

وضعیت تغییر کرده است».
او در پاســخ به این پرسش که چرا در بعضی سال ها 
آمار اعلام شده و در برخی سال ها خیر، می افزاید: «تقریبا 
همیشــه اعلام نشده اســت، آن پنج ســال استثنائی در 
دولت های نهم و دهم است که هیچ قاعده رفتاری قابل 

تحلیلی در آن وجود ندارد».
حســنتاش با اعلام برآوردی از ارقام اعلام شــده در 
زمینــه ارزش واردات بنزین می افزاید: «میــزان واردات 

بنزیــن در دولت یازدهم یعنی از ابتــدای ۹۲ تا پایان ۹۵ 
را بنــده بیش از پنج میلیارد دلار برآورد می کنم که البته 
این سال هایی است که قیمت پایین بوده است. در همان 
ســال های ۸۳ تا ۸۸ که اعلام شده است ارزش واردات 
بنزیــن بیش از ۲۱میلیارد دلار اســت. البتــه در بعضی 
ســال ها هم نوعی تهاتر نفت خام یــا نفت کوره با بنزین 
انجام شــده اســت که برآورد را ســخت تر می کند ولی 

به هرحال قابل محاسبه است».
  منابعی که در راه توسعه صرف نشد

ســیدمحمد بحرینیان، صنعتگر و پژوهشگر توسعه 
نیز در گفت وگو با «شــرق» در پاســخ به این پرسش که 
این ارقام تا چه اندازه می توانســت در راه توسعه کشور 
صرف شــود، می گویــد: « این ارقام در هر کشــور دارای 
اراده توســعه، نتایج بســیار زیادی را به جــود می آورد. 
تجربه توســعه دو قرن اخیر نمایانگر این نکته است که 
توسعه اقتصادی و صنعتی با اتکا بر عامل تصادفی بودن 

در زمینــه نهادســازی و ســازماندهی کل اقتصاد، قابل 
حصول نیســت. بدیهی است در شــرایطی که به واسطه 
مشــکلات روزمره، دولت های ما بدون نگاه بلندمدت و 
اشــراف و آگاهی کامل به مراحل و الزامات پیشــرفت و 
اولویت یافتن خرید محبوبیت بر اقدامات اساسی توسعه، 
تصمیم هایی اقتصادی اجبارا در افق زمانی کوتاه مدت و 
در جهت حل وفصل مشکلات روزمره مشکل می گیرند، 
نه تنهــا نتایج مورد انتظار از این تصمیم گیری ها به نتایج 
مطلوب منتهی نمی شــود، بلکه با اهداف و آرمان های 
بلندمدت اقتصاد ملی کشــور نیز در تضاد قرار می گیرد؛ 
بنابراین پاسخ به این سؤال کاملا مشخص است که خیلی 
اقدامات مفید توسعه ای با کسری از این منبع می توانست 

صورت پذیرد».
  تولید موتور ملی با یک دهم منابع سوخته

او در پاســخ به این پرسش که این ارقام، تا چه اندازه 
می توانســت در صنعت خودرو اثرگذار باشــد، توضیح 
می دهــد: «۲۷ میلیارددلاری که در فاصله زمانی ۱۳۸۳ 
تا ۱۳۹۴ در دســت اســت، بدون درنظرگرفتن سال هایی 
که ارزش واردات اعلام نشده، تنها جزئی از منابع عظیم 
هدررفته اســت. دفتــر پژوهش های اقتصاد و توســعه 
محاسباتی را در دســت انجام دارد که نشان می دهد از 
ســال ۱۳۷۶ تا آخر ۱۳۹۴ میــزان ارزش بنزین مصرفی 
(تولید در داخل و واردات آن) حداقل حدود ۱۴۵ میلیارد 
دلار اســت. این مبلغ مجزای ارزش مصرف گازوئیل در 
همین بازه زمانی اســت. اگر دولت هایی داشــتیم که در 
زمینــه اقتصادی دارای برنامه بلندمــدت و نگاه علمی 
به پیشــرفت کشــور بودند و متولیان تولیــدی مبتنی بر 
شایسته ســالاری و نه فقط صلاحیت سیاسی مسئولیت 
پذیرفته بودند، یقینا با یک دهم این مبلغ، کشــورمان در 
زمینه خودرو دستاوردهای خوبی همچون موتور ملی  یا 
دو پلتفرم ملی را می توانست دارا شود و اکنون به سمت 
خودروهای برقی حرکــت می کردیم. گزارش دیگری در 
زمینه خودرو در دفتر مزبور در دست تهیه است که نتایج 
آن کاملا حیرت انگیز است که چگونه دولت ها در زمینه 
توسعه صنعتی و اقتصادی ناکارآمد بوده اند». او در پاسخ 
به این پرسش که چرا طرح پالایشگاه ستاره خلیج فارس 
در بندرعباس که می تواند مشکل بنزین را حل کند این قدر 
از برنامه عقب است، می گوید: «پالایشگاه هم مانند بقیه 
بخش ها نتیجه عدم توان تصمیم گیری اقتصادی متمرکز 
اســت و به تغییرات متعدد دولت ها، مجالس و مدیران 
مجموعه ها برمی گردد». بحرینیان با اشاره به عدم اعلام 
رســمی آمار از سوی وزارت نفت می افزاید: «دلایل عدم 
ارائه آمارها می تواند متعدد باشــد، مثلا عدم برانگیختن 
مطالبه گری آگاهان جامعه، یا مشخص شدن ناکارآمدی 
متولیان اقتصادی، یا پوشش برای ذی نفعان احتمالی  یا 

عوامل دیگر».
  تمام آمارهای محرمانه

او در ادامه با اشــاره بــه روند پنهان ســازی آمار در 
بخش های دیگر اقتصادی می افزاید: «در قوانین بودجه 
ســال های اخیر مجلس مصوب کرده کــه ۱۴٫۵ درصد 
فروش نفت در اختیار وزارت نفت است. در گزارش های 
ســازمان مدیریــت ملاحظــه  می کنید که اعلام شــده 
محرمانه است یا مثلا واسطه گری های مالی در شاخص 
بهای تولیدکننده، یا توزیع تسهیلات در زیربخش های هر 
بخش اصلی اقتصاد، یا قطع ناگهانی فهرست طرح هایی 
که از صندوق توســعه ملی اعتبارات دریافت کرده اند و 
قس علیهذا». این پژوهشــگر توسعه، علت پنهان کردن 
آمار در ادبیات توســعه را این گونه تشــریح می کند: «در 
حالت خلاصه و ساده شــده، فراهم شدن زمینه انتفاع از 
طریق واســطه گری، دلالی، واردات، رانت، خام فروشی، 
مفت خوارگی و امثالهم». بحرینیان در پایان از مسئولان 
و تصمیم گیران اقتصادی کشــور می  پرسد: «مگر ما چه 
میزان منابع داریم و چند نســل باید در این دایره بســته 
توســعه بمانند و نسل هایی بســوزند تا شاید طرحی نو 
در انداخته شــود؟ آیا با تمام منابــع طبیعی جامعه از 
قبیل نفت، آب و فرصت های تاریخی، دچار گرداب های 
سیاسی، اجتماعی و حاشیه نشینی های شهری و تاریخی 

از نوعی دیگر نخواهیم شد؟».

 قادر شادي وند
 کارشناس انرژي

* سایت الف، کد خبر ۳۹۶۰۷۲۸۰۲۵، ۲۸ مهر ماه ۱۳۹۶
توضیح: ارزش واردات سال های ۱۳۸۳ تا ۱۳۸۹ مســتقیما در آمار گمرک جمهوری اسلامی ایران و خلاصه 
تحولات اقتصادی بانک مرکزی در ســال  های مختلف ذکر شده اما قبل از سال ۱۳۸۳ اعلام نشده و همچنین 

پس از سال ۱۳۸۸، ارائه ارزش واردات بنزین محرمانه شده است!
منبع: دفتر پژوهش های اقتصاد و توسعه اتاق مشهد

سال
1357
1358
1359
1360
1361
1362
1363
1364
1365
1366
1367
1368
1369
1370
1371
1372
1373
1374
1375
1376
1377
1378
1379
1380
1381
1382
1383
1384
1385
1386
1387
1388
1389
1390
1391
*1392
*1393
*1394
1395

واردات (میلیون لیتر)
0
0
0
0

1,2
2,6
1,6
2,8
3,6
3,5
5

1,7
0,9
1,7
2,9
4,3
1,9
3,4
2,7
5,8
3,8
3,4
5,3
7,8

10,4
15,1
22,7
24,8
27,5
19

20,6
21

10,3
6,3
1,8
3,5
4,7
10
4,5

ارزش واردات (میلیون دلار)
-
-
-
-
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟
؟

2713
3851
4335
3412
2737
4544

؟
؟
؟

؟
27092

5500

جمع کل ارزش

واردات روزانه بنزین در طول سال هاى پس از انقلاب (تعرفه گمرکى 27101110)


