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خبر نگاه

شرق: ش��ش ماه بيش��تر فرصت باقي نمانده 
تا از س��وار و پياده ش��دن راحت از تاكس��ي 
اس��تفاده كنيم. طب��ق قانون جدي��د، همه 
خودروه��ا بايد تا ش��ش ماه ديگ��ر كمربند 
ايمن��ي صندل��ي عق��ب داش��ته باش��ند و 
سرنش��ينان عق��ب خودروها كمربندش��ان 
را ببندند. رانندگان تاكس��ي ب��ا اين بخش از 
قانون جديد راهنمايي و رانندگي بيش��ترين 
مش��كل را دارن��د و اج��راي آن را غيرممكن 
مي‌دانن��د. در ص��ورت اجرايي‌ش��دن اي��ن 
قانون، پياده و سوارش��دن هر مسافر و بستن 
و بازكردن كمربند ايمن��ي چند دقيقه وقت 

مي‌برد. 
محمد ن��وروزي، راننده تاكس��ي، درباره 
اين بخش از قانون جديد، معتقد است: شايد 
چنين طرحي در خ��ارج از ش��هر قابل اجرا 
باش��د آن هم براي دو سرنش��ين در صندلي 
عقب؛ چراكه بستن س��ه كمربند در صندلي 
عقب غيرممكن اس��ت. در داخل ش��هر اگر 
بخواهي��م چني��ن كاري انجام دهي��م براي 
پياده و سوار ش��دن هر مس��افر چه قدر بايد 

معطل شويم تا كمربند را باز و بس��ته كنند؟  راننده تاكسي 
خط آرژانتين ب��ه هفت تير كه خ��ودش را مقي��د به قانون 
مي‌داند، اظه��ار كرد: ما تاكس��ي‌دارها الان مثل ميني‌بوس 
مس��افر س��وار مي‌كنيم در حالي كه وظيفه تاكسي در همه 
كشورها رساندن يك مس��افر به صورت دربست به مقصدي 
مشخص اس��ت، اما ما بايد مدام چش��م‌مان به كنار خيابان 
باش��د و چند نفر را همزمان س��وار كنيم. الان هم اين قانون 
نه اجرايي و نه به نفع ما و مسافران است. اين جا ايران است و 
ما بايد قانوني داشته باشيم كه با وضعيت موجود همخواني 
داشته باشد يا اينكه اول ش��رايط را تغيير دهيم و بعد قانوني 

منطبق با شرايط، وضع و اجرايي كنيم. 
»خودروس��ازان و رانندگان خودروها شش ماه فرصت 

دارند تا نسبت به نصب كمربند ايمني براي همه سرنشينان 
خودروه��ا بر اس��اس ظرفيت خ��ودرو، اقدام كنن��د.« اين 
بخش��ي از قانون جديد راهنماي��ي و رانندگي اس��ت كه بر 
اس��اس آن همه سرنش��ينان خودرو بايد از كمربند ايمني 
اس��تفاده كنند. در اين قانون آمده كه »براس��اس ظرفيت 
خودرو« بايد كمربند ايمني نصب و از س��وي سرنش��ينان 
اس��تفاده ش��ود، اما طبق آنچه در كارت هم��ه خودروهاي 
س��واري عنوان ش��ده، هم��ه خودروهاي س��واري مجاز به 
س��وار كردن چه��ار نف��ر در خ��ودرو هس��تند. هرچند كه 
معاون اجتماع��ي پليس راه��ور مي‌گويد كه مش��كلي در 
رون��د فعاليت س��ابق تاكس��ي‌ها پيش نمي‌آي��د، اما صرف 
بستن كمربند ايمني براي همه مس��افران تاكسي، با توجه 

به ش��رايط متفاوت فعاليت تاكس��ي‌ها در ايران، مشكلات 
تازه‌اي را به وجود م��ي‌آورد. ضمن اينكه بر اس��اس قانون، 
س��وار ش��دن س��ه نفر در صندلي عقب، غيرقانوني است. از 
طرفي نصب و اس��تفاده از س��ه كمربند ايمن��ي در صندلي 
عقب خودرو با هيچ‌يك از اس��تانداردهاي جهاني همخواني 
ندارد و غيرممكن مي‌نمايد. رييس س��ازمان تاكس��يراني 
شهرداري تهران هم در تماس خبرنگار شرق از اين موضوع 
و معضلي كه در صورت اجرايي شدن قانون تا چند ماه ديگر 
پيش روي رانندگان تاكسي و مسافران قرار مي‌گيرد، اظهار 

بي‌اطلاعي كرد. 
حالا ب��ه ترافي��ك س��نگين و افزايش صع��ودي كرايه 
تاكس��ي‌ها در پي افزايش نرخ س��وخت، مش��كل جديدي 

اضافه شده اس��ت. در صورت اجرايي شدن 
قانون جديد به طور دقي��ق، خودروها حق 
سواركردن سه سرنش��ين در صندلي عقب 
را ندارند و دو سرنش��ين هم باي��د كمربند 

ايمني‌شان را ببندند. 
جلي��ل ش��اهي، كارش��ناس ترافيك، 
درباره اين بخش از قان��ون جديد راهنمايي 
و رانندگي معتقد اس��ت اين قانون در اصل 
براي ايمني سرنش��ينان خودرو مفيد است 
اما اجراي قانون مهم‌تر از خود قانون اس��ت. 
او به ش��رق گفت: اگ��ر همان قانون س��ابق 
درس��ت اجرا مي‌ش��د، خيلي هم ني��از به 
تغيير وجود نداش��ت به عنوان مثال داشتن 
كلاه ايمن��ي ب��راي راك��ب و ترك‌نش��ين 
موتوسيكلت‌ها طبق قانون قبلي هم الزامي 
بود اما هيچ وقت اين قانون اجرا نشد. شاهي 
اظهار كرد: از نظر اس��تانداردهاي معمول، 
هر خودرو نمي‌تواند چهار سرنشين داشته 
باش��د و صندلي عقب براي نشستن دو نفر 
در نظر گرفته ش��ده، اما با توجه به وضعيت 
ترافي��ك ش��هري و فرس��ودگي خودروها، 
اجراي اين بخ��ش از قان��ون عملي به نظر نمي‌رس��د. براي 
سوار ش��دن س��ه نفر در صندلي عقب خودروها و تاكسي‌ها 
و بس��تن كمربند ايمني براي هر س��ه نفر، چنين چيزي با 
استانداردهاي جهاني مغايرت دارد و اصلا غيرممكن است. 
سعيد آذري، راننده تاكس��ي زردرنگ در تهران در اين‌باره 
معتقد است: اين مساله كه هيچ منطقي پشت‌اش نيست در 
بين تمام مش��كلات و اعصاب‌خردي‌هاي اين كار گم است، 
اما الان 90 درصد مس��افران ما در اين ش��هر كمربند ايمني 
صندلي جلو را هم نمي‌بندند چه برس��د به كمربند صندلي 
عقب. او اظهار كرد: همين حالا هم مش��كلات زيادي وجود 
دارد و بايد به آنها بس��تن كمربند صندل��ي عقب هم اضافه 

شود. ضمن اينكه به نظرم اين كار عملي نيست. 

واكنش تاكسي‌داران به اجراي قانون بستن كمربند براي تمامي سرنشينان خودرو

بستن كمربند ايمني براي همه مسافران ممكن نيست هوا را آلوده نكنيم؛ اگر كرديم
 در اين هوا فعاليت نكنيم

   دكت�ر رض�ا قلم‌قاش*:اصولا صحب��ت از آلودگي هوا 
و تاثير آن بر س�المت افراد جامعه در يكي از ش��هرهاي 
آلوده دنيا كار ساده‌اي نيست و معمولا تكراري مي‌شود. 

اما چه كنيم كه رسالت ماست.
بررس��ي تاثير آلودگي هوا بر س�المت ي��ك مقوله 
اس��ت و فعاليت در اين ه��وا مقوله‌اي بس��يار جدي‌تر 
و خطرناك‌ت��ر، چراك��ه در حي��ن فعالي��ت مي��زان 
سوخت‌وس��از بدن به ش��دت بالا مي‌رود و تهويه ريوي 
)ميزان ه��واي واردش��ده به ريه‌ه��ا( و ع��وارض ورود 
آلوده‌كننده‌ها به بدن نيز چندين برابر و ريسك رخداد 
بيماري‌ها و احتمال ب��روز مرگ ناگهان��ي نيز به كرات 
زياد مي‌شود. ش��ايد يكي از علل اصلي‌اي كه معمولا در 
روزها‌ي آل��وده توصيه به عدم خروج از خانه مي‌ش��ود، 
كاهش س��طح فعاليت بدن��ي و كاهش سوخت‌وس��از 
اس��ت و بنابراين كاهش در معرض قراردادن س��لول‌ها 
با عوامل خطرزاس��ت. وگرن��ه با توجه به اينكه س��طح 
گس��ترش آلودگي ش��هر تهران بيش از چند كيلومتر 
است، پس چه در خانه چه بيرون ميزان آلودگي خيلي 
تفاوتي ندارد. فقط م��ا در خانه در حال اس��تراحتيم و 
هواي كمتري را تنفس مي‌كنيم و كمت��ر بدن را آلوده 

مي‌گردانيم.
اما يكي از عوارض ج��دي فعاليت در هواي آلوده، كاهش 
آستانه خستگي اس��ت. مس��اله‌اي كه كمتر تاكنون در 
مورد آن بحث شده است. آستانه خستگي هر فرد عبارت 
اس��ت از حدي كه از آن ب��ه بعد روند سوخت‌وس��از بدن 
از هوازي به بي‌هوازي تبديل مي‌ش��ود و ب��دن وارد يك 
مرحله مس��موميت داخلي مي‌ش��ود و  اس��يدلاكتيك 
تمام ب��دن و س��لول‌ها آن را ف��را مي‌گيرد و ه��ر يك از 
بافت‌هاي ب��دن در معرض بروز خط��ر صدمه‌هاي جدي 
ق��رار مي‌گي��رد. در قل��ب هورمون‌هايي ك��ه باعث بروز 
سكته قلبي مي‌ش��وند، آزاد ش��ده و احتمال بروز سكته 
قلبي و مرگ ناگهاني چندين برابر مي‌ش��ود و جالب اين 
اس��ت كه هر چه جوان‌تر، س��طح فعاليت بالاتر و ميزان 
آلودگي ش��ديدتر باش��د؛ احتمال مرگ بيشتر مي‌شود 
)البته اين مساله، جزو تاثير مستقيم‌ آلودگي هوا بر بروز 

بيماري‌هاي قلبي و اختلال در عملكرد قلب است.(
همان‌طور كه اشاره ش��د فعاليت بعد از آستانه خستگي 
مي‌تواند به يك‌يك بافت‌هاي بدن صدمه بزند. سيس��تم 
عضلاني اس��كلتي، مفاصل و رباط‌ها به شدت در معرض 
بروز صدمه‌ها قرار مي‌گيرند. مثلا وقتي ورزش��كاران هم 
بعد از آستانه خستگي ورزش مي‌كنند دچار صدمه‌هاي 

جدي مي‌شوند.
فعاليت بعد از آس��تانه خس��تگي باعث كاهش آس��تانه 
تحريك‌پذيري اعصاب مي‌شود؛ بنابراين فرد زود درگير 
مي‌شود يا مكرر اش��تباه مي‌كند. براي مثال يكي از علل 
جدي درگي��ري خياباني رانن��دگان، همي��ن كار بعد از 
آستانه خستگي است. حتي اش��تباهات مكرر كارمندان 
بانك نيز به همين علت مي‌تواند باشد و افت يادگيري در 

دانش‌آموزان.
نكته قابل توجه اين اس��ت ك��ه تاثير فعالي��ت در هواي 
آلوده بر كاهش آستانه خس��تگي بدن نه يك امر گذرا كه 
يك عارضه ماند‌گار اس��ت و حتي بعد از بهبود هوا و رفع 
خس��تگي‌هاي مزمن همچنان باقي مي‌مان��د. اين افراد 
اغلب انسان‌هايي كسل و خس��ته هستند و كمتر شاداب 

ديده مي‌شوند.
در آخ��ر توصيه مي‌ش��ود؛ ه��وا را آل��وده نكني��م؛ اگر 
كردي��م، در اين هوا فعالي��ت نكنيم اگر مجبور ش��ديم، 
فعاليت‌هايمان را منقطع كنيم و در زمان بهبود وضعيت 
هوا حتما ورزش‌هاي ايروبيك را تجويز كنيم تا آس��تانه 
خس��تگي‌مان را براي اين روزها افزاي��ش دهيم، چراكه 

مستقيما باعث بهبود كيفيت زندگي‌مان مي‌شود.
* رييس انجمن توانبخشي قلب و عروق و تنفسي ايران

 

مسايل ترميمي و زيبايي
 بيشترين شكايت از پزشكان در سال 89

   ايس�نا: معاون پش��تيباني س��ازمان نظام پزش��كي 
بيش��ترين ش��كايات از پزش��كان را مربوط به مس��ايل 
ترميمي و زيبايي عنوان كرد. دكتر محمدرضا خردمند، 
درباره بيشترين شكايت‌هاي صورت گرفته از پزشكان 
طي س��ال گذش��ته، گفت: به نظر مي‌رس��د بيشترين 
شكايات مربوط به مسايل ترميمي، زيبايي و مداخلات 
اين‌چنيني اس��ت. تزري��ق ژل، بوتاكس، لي��زر درماني 
و... از جمله اين شكايت‌هاس��ت. وي ادامه داد: در اغلب 
اين ش��كايت‌ها، اين مسايل از سوي كس��اني كه به طور 
كامل تخصص ندارند انجام مي‌شود و در نتيجه صدماتي 
متوجه م��ردم مي‌ش��ود و خود اي��ن افراد ني��ز گرفتار 
مي‌ش��وند. معمولا هر م��وردي كه با اقدام��ات جراحي 
بيشتر سروكار داشته باشد و دس��تكاري در مورد بيمار 
بيشتر صورت گيرد، احتمال شكايت از آن بيشتر است. 

يك تا پنج ميليون ريال جريمه براي 
صاحبان سگ‌هاي خانگي

   عض��و كميس��يون ش��وراهاي مجلس گف��ت كه بر 
اس��اس مصوبه اخير اين كميسيون همراه داشتن سگ 
و هر حيوان نجس‌العي��ن در مكان‌هاي عمومي ممنوع 
خواهد بود. س��يدمحمدجواد ابطحي، عضو كميسيون 
ش��وراها و امور داخلي مجلس شوراي اس�المي افزود: 
اعضاي كميسيون شوراها در جلسه اخير خود مباحثي 
را درخصوص موضوع سگ‌گرداني داشتند و نمايندگان 
نقطه‌نظرات خود را در اين خصوص عنوان كردند. عضو 
كميسيون شوراها با بيان اينكه طبق مصوبه كميسيون 
مقرر ش��د مجازات حيوان‎گردي در محافل عمومي از 
يك ت��ا پنج ميلي��ون ريال باش��د، ادام��ه داد: »مصوبه 
كميسيون شوراها جهت بررس��ي و تصويب در صحن 
علني مجلس به هيات‌رييسه ارس��ال مي‌شود تا بعد از 

بررسي بودجه در دستور كار صحن علني قرار گيرد.«

جلوگيري از تبليغات »غيراخلاقي
 و جنسي« در داروخانه‌هاي كشور

   فارس: مدي��ركل دفت��ر تبليغات و اطلاع‌رس��اني 
وزارت فرهنگ و ارش��اد اس�المي از ارس��ال نامه‌اي 
به وزارت بهداش��ت ب��راي جلوگيري از انج��ام آنچه 
ك��ه تبليغ��ات غيراخلاق��ي، جنس��ي و ش��نيع در 
داروخانه‌هاي سطح كش��ور خوانده، خبر داد. عليرضا 
كريم��ي گفته اس��ت ب��ا وج��ود اينك��ه داروخانه‌ها، 
يك مكان عمومي محس��وب مي‌ش��وند و براس��اس 
قانون تبليغات كش��وري انجام تبليغ��ات غيراخلاقي 
ك��ه حريم‌ه��اي ش��رعي و عرف��ي جامع��ه را رعايت 
نكند، ممنوع اس��ت اما متاسفانه ش��اهد انواع و اقسام 
»تبليغات ش��نيع و غيراخلاقي« به‌صورت كاملا آزاد 
و بدون قيد و ش��رط در داروخانه‌ها هستيم. وي ادامه 
داد: در ح��ال حاضر انواع تبليغات رنگي و بي‌ش��رمانه 
براي تبلي��غ كالاهاي »جنس��ي« به‌ص��ورت علني و 
آزادانه در سطح داروخانه‌هاي كش��ور انجام مي‌شود 
و اگر جلو اين رويه غيراخلاقي گرفته نشود، مشخص 
نيس��ت كه در آينده بانيان اين‌گونه از تبليغات به چه 
س��بك و ش��يوه‌هاي جديدي براي تبلي��غ اين قبيل 
لوازم آرايش��ي و زيبايي روي خواهند آورد. او  با اشاره 
به قانون تبليغات كشوري خاطر‌نشان كرد: شيوه‌هاي 
غيراخلاقي فعل��ي تبليغات در داروخانه‌ها براس��اس 
نص صريح قانون تبليغات، غيرقانوني اس��ت و خلاف 
ش��رع و عرف نيز محسوب مي‌ش��ود. كريمي تصريح 
كرد: براين اس��اس، نامه‌اي از س��وي دفت��ر تبليغات 
خطاب به وزارت بهداش��ت ارسال ش��ده كه طي اين 
نامه از وزارتخانه خواس��تار جلوگيري از انجام چنين 
شيوه‌هاي تبليغات غيراخلاقي‌، خلاف قانون و خلاف 
شرع در داروخانه‌هاي سطح كشور شده‌ايم. کریمی با 
اشاره به اين نكته كه لوازم آرايش��ي و زيبايي كه با اين 
شيوه‌هاي غيراخلاقي در داروخانه‌ها تبليغ مي‌شوند 
به هيچ عنوان جنب��ه حياتي ندارند، متذكر ش��د: در 
صورتي كه وزارت بهداش��ت با اين روي��ه‌ غيرقانوني و 
غيراخلاقي داروخانه‌ها برخورد لازم و قانوني را نكند، 
دفتر تبليغ��ات مجبور خواهد ش��د از طري��ق مراجع 
قضاي��ي و انتظامي اين تخل��ف را پيگي��ري كند و در 
صورت تكرار، امكان پلمپ ش��دن اماكني كه مرتكب 

اين شيوه تبليغات غيرقانوني شده‌اند، وجود دارد. 

ش�رق: حوادث رانندگ��ي سال‌هاس��ت اصلي‌ترين قاتل 
ايرانيان است. بر اساس آمارهاي س��ازمان پزشكي قانوني در 
طول 10 س��ال گذش��ته، 235 هزار و 50 نفر بر اثر تصادفات 
رانندگي در كش��ور جان باخته و دو ميلي��ون و 221 هزار نفر 
نيز مجروح شدند. اين در حالي است كه در طول هشت سال 
جنگ تحميلي ايران با رژيم صدام حس��ين تعداد ۲۱۳ هزار 
و ۲۵۵ نفر از هموطنان‌مان به شهادت رسيدند. عجيب آنكه 
از اين تعداد تنها ۱۵۵ هزار و 81 نفر در درگيري مس��تقيم با 
دشمن به ش��هادت رس��يده‌اند و مابقي در جريان حمله‌هاي 
هوايي ع��راق به ش��هرها و ح��وادث متفرقه جان خ��ود را از 
دس��ت داده‌اند. در جاده‌هاي ايران اما گويي جنگي به مراتب 
خونين‌تر از نبرد هشت‌س��اله با عراق در جريان است چرا كه 
تعداد كشته‌هاي جاده‌اي ايران 10 سال است از 20 هزار نفر 
پايين نمي‌آيد. اس��ف‌‌بارتر آنكه بخش غالب اين تلفات هم در 
سنين جواني به س��ر مي‌برند. »بيش��ترين كشته‌هاي ناشي 
از ح��وادث رانندگي در فاصل��ه س��ال‌هاي 1385 تا 1389، 
در گروه س��ني 18 تا 29 س��ال قرار دارد ك��ه 31 درصد كل 
تلفات حوادث رانندگ��ي را دربرمي‌گيرند.« اين آمار را احمد 
شجاعي، رييس س��ازمان پزش��كي قانوني در »همايش ملي 
ترافيك، ايمني و راهكارهاي اجرايي ارتقاي آن« گفته است. 
وي همچني��ن در بخش ديگري از صحبت‌ه��اي خود گفت: 
»در دهه 80 بيش��ترين مي��زان مرگ‌ومير ناش��ي از حوادث 
رانندگي، براساس آمارهاي س��ازمان پزشكي قانوني كشور، 
مربوط به س��ال 84 بوده كه رقم��ي برابر با 27 ه��زار و 759 
كش��ته را به خود اختصاص داده اس��ت. پس از آن سال‌هاي 
1385 با تعداد 27 هزار و 567 كشته و 1383 با عدد 26 هزار 

و 89 كش��ته به ترتيب بيشترين تعداد كش��ته‌هاي حوادث 
رانندگ��ي را در اين دوره زمان��ي داش��ته‌اند. كمترين تعداد 
كشته‌هاي ناش��ي از تصادفات مطابق بررس��ي‌هاي صورت 
گرفته در دهه 80، مربوط به س��ال 1380 اس��ت كه در اين 
س��ال 19 هزار و 727 نفر در حوادث رانندگ��ي جان خود را 
از دس��ت داده‌اند.« بر اس��اس تعاريف جهاني، به افراد در بازه 
سني 18 تا 29 سال، جوان اطلاق مي‌شود، بر اين اساس بايد 
گفت جوانان اصلي‌ترين قربانيان ح��وادث رانندگي در ايران 
هس��تند، اين را آمارهاي اعلام شده از س��وي رييس سازمان 
پزشكي قانوني كشور مي‌گويد: »بيشترين كشته‌هاي ناشي 
از حوادث رانندگي در فاصله س��ال‌هاي 1385 تا 1389، در 
گروه سني 18 تا 29 س��ال قرار دارد كه 31 درصد كل تلفات 
حوادث رانندگي را در برمي‌گيرند. گروه سني 30 تا 39 سال 
با 16/1 درصد رتبه بعدي بيش��ترين گروه سني كشته‌هاي 
ناش��ي از حوادث رانندگ��ي را به خود اختص��اص مي‌دهند. 
براساس آمارهاي موجود كمترين تعداد كشته‌هاي حوادث 
رانندگي نيز با 6/3 درصد در گروه س��ني 11 تا 17 سال قرار 
دارند.«رييس س��ازمان پزش��كي قانوني كش��ور علت اصلي 
فوت افراد كشته‌ش��ده در حوادث رانندگي س��ال‌هاي 85 تا 
89 را ضربه به س��ر عنوان كرد و متذكر ش��د: »ضربه به سر با 
55/2 درصد، بيشترين علت فوت‌هاي ناشي از اين حوادث را 
دارد. شكس��تگي‌هاي متعدد با23/7 درص��د، كمترين علت 
فوت با 1/1درصد مربوط به س��وختگي ناشي از وقوع حوادث 
رانندگي و تاثير بي��ش از چند عامل با 9درص��د در رتبه‌هاي 

بعدي علت فوت افراد در حوادث رانندگي قرار دارند. «
ش��جاعي با اش��اره به محل فوت اف��راد پ��س از حوادث 

رييس سازمان پزشكي قانوني: 

31 درصد كشته‌شدگان تصادفات پنج سال 
گذشته جوان بودند

اكران خصوصي »جدايي نادر 
از سيمين« به نفع دانش‌آموزان نيازمند

   »موسس��ه خيريه بنياد كودك« قص��د دارد فيلم 
»جداي��ي ن��ادر از س��يمين« را ب��ه نفع ك��ودكان و 
دانش‌آم��وزان نيازمند اك��ران خصوص��ي كند.اين 
فيلم قرار اس��ت با حضور عوامل آن سه‌ش��نبه ششم 
ارديبهش��ت‌ماه در تالار ايوان شمس )حركت( تهران 
به صورت خصوصي اكران ش��ود ك��ه عوايد حاصل از 
فروش بليت اين فيلم ب��ه دانش‌آموزان نيازمند تحت 
حمايت »موسس��ه خيريه بنياد ك��ودك« اختصاص 
مي‌يابد.براي��ن اس��اس ب��راي هماهنگ��ي و كس��ب 
اطلاعات بيش��تر با دفتر بنياد كودك ايران به شماره 

88502182 تماس حاصل فرماييد.

تمديد مهلت اعتبار 
آرم‌هاي طرح ترافيك سال 89  

ايس�نا: رييس پليس راهنمايي و رانندگي تهران بزرگ 
از تمديد مهل��ت اعتبار آرم‌هاي طرح ترافيك س��ال 89 
تا پايان روز پنجش��نبه هفته جاري )ام��روز( خبر داد و 
گفت: از روز ش��نبه س��وم ارديبهشت ماه س��ال جاري 
تنها آرم‌هاي طرح ترافيك س��ال 90 معتبر خواهد بود. 
سردار حسين رحيمي با اش��اره به درخواست‌هاي مكرر 
ش��هروندان درخصوص تمديد مهلت دريافت آرم طرح 
ترافيك س��ال 89 و هماهنگي صورت گرفت��ه، گفت: بر 
اين اس��اس مهلت اين آرم‌ها كه قرار بود روز چهارشنبه 
)31 فروردين( سال جاري به اتمام برسد، يك روز ديگر 
تمديد ش��ده و به اين ترتيب دارندگان آرم‌هاي سال 89 
)پنجش��نبه( نيز مي‌توانند با آرم‌هاي خ��ود در محدوده 
طرح ترافي��ك تردد كنند. وي خاطرنش��ان كرد: بديهي 
است از روز شنبه )سوم‌ ارديبهش��ت ماه( تنها دارندگان 
آرم‌هاي طرح ترافيك سال 90 مجاز به تردد در محدوده 

طرح ترافيك خواهند بود. 
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شرق:فرمانده مرزباني نيروي انتظامي از سرمايه‌گذاري بيشتر روي 
گروه‌هاي مس��لح در مناطق مرزي خبر داد و عنوان كرد: تا آنجا كه 
اطلاع داريم از سوي آمريكايي‌ها با اش��رار ارتباط برقرار شده است. 
سردار حسين ذوالفقاري در نشس��تي خبري تاكيد كرد: براساس 
برآوردهاي امنيتي در سال جاري سرمايه‌گذاري بيشتري بر روي 
گروه‌هاي مسلحي كه در مناطق شمال غرب، غرب، جنوب و شرق 
كشور وجود دارد، انجام مي‌ش��ود. وي افزود: تا آنجا كه اطلاع داريم 
از سوي آمريكايي‌ها ارتباطي با اش��رار برقرار شده به همين دليل 
سال 90 بيشتر روي رفع مزاحمت كشور از سوي همين گروه‌هاي 
مسلح و ايجاد اختلافات قومي و مذهبي متمركز خواهيم شد. وي 
گفت: برخي از سركرده‌هاي اين گروه‌ها مانند )پژاك( رسما اعلام 
جنگ كرده و از حركت‌هايي كه انجام مي‌دهند احساس مي‌كنيم 

قصد دارند همين مس��ير را پي گيرند به همين دليل مس��يرهايي 
مثل كردستان، آذربايجان غربي و بخش��ي از كرمانشاه به صورت 
ويژه مورد بررس��ي قرار گرفته و در اولويت قرار دارند. رييس پليس 
مرزباني ناجا ادامه داد:  كش��ف تجهي��زات ماه��واره 380 درصد 
افزايش، كش��ف س��يگار 211 درصد افزايش، دستگيري عابرين 
غيرمجاز 91 درصد افزايش و دستگيري متجاوزان مرزي خارجي 
46 درصد كاهش داشت به طوري كه درخصوص عابران شش هزار 
و 396 نفر و متجاوزان مرزي نيز 64 هزار و 23 نفر دس��تگير شدند. 
به گفته ذوالفقاري، تشديد مقابله با اشرار و جرايم مرزي، اقدامات 
آموزشي براي مرزنش��ينان، ساماندهي س��ازمان جديد مرزباني، 
توس��عه اقدامات علمي و تحقيقاتي و طرح تقويت مرزباني از ديگر 

برنامه‌هاي سال 90 است. 

سردار ذوالفقاري عنوان كرد

 ارتباط آمريكايي‌ها و اشرار در مرز 

رانندگي به عنوان يكي از فاكتوره��اي مهم در موضوع مرگ 
ناشي از اين حوادث بيان داش��ت: »محل فوت افراد به چهار 

بخش تقسيم مي‌شود.
 مح��ل وق��وع حادثه، حي��ن انتقال ب��ه مراك��ز درماني، 
مراكز درمان��ي و منزل اين چهار بخش را تش��كيل مي‌دهند 
كه در س��ال‌هاي 85 تا 89 بي��ش از نيمي از كشته‌ش��دگان 
در محل حادثه جان خود را از دس��ت داده‌اند. براس��اس اين 
تقس��يم‌بندي بيش��ترين مرگ افراد در حوادث رانندگي در 
محل وقوع حادثه اتف��اق مي‌افتد.« وي با تفكيك اس��تان‌ها 
براساس محل فوت افراد كشته‌ش��ده، خاطرنشان كرد: »در 
بخش مرگ افراد در محل وقوع حوادث رانندگي استان‌هاي 
ايلام، س��منان و سيس��تان و بلوچس��تان در بخش انتقال به 
مراكز درماني رتبه‌هاي اول تا س��وم بالاتري��ن درصد موارد 
فوت را به خود اختصاص داده‌اند.   اس��تان‌هاي كردس��تان، 
بوش��هر و چهارمحال و بختياري و در بخش م��رگ در مراكز 
درماني استان‌هاي تهران، گلس��تان و گيلان حائز رتبه‌هاي 
اول ت��ا س��وم بالاترين درص��د موارد ف��وت هس��تند.« وي 
با اش��اره به آمار مرگ افراد ب��ه تفكيك وضعي��ت متوفي در 
حوادث رانندگي س��ال‌هاي 1385 ت��ا 1389 گفت: به طور 

كلي بيش��ترين افراد متوفي در حوادث رانندگي را به ترتيب 
رانندگان با 40/7درصد، سرنش��ين ب��ا 34/2 درصد و عابر با 
24/3درصد تش��كيل مي‌دهند. رييس س��ازمان پزش��كي 
قانوني كشور گفت: »در س��ال 89، 9 هزار و 803 نفر از افراد 
متوفي در حوادث رانندگي، رانن��دگان بوده‌اند.« وي با توجه 
به نحوه وقوع حادثه رانندگي افراد متوف��ي تصريح كرد: »بر 
اين اس��اس 49/5 درصد حوادث رانندگي منج��ر به فوت به 
دنبال برخورد خودروها، 24/3درص��د برخورد با عابر، 19/9 
درصد بر اثر واژگوني خودرو، چه��ار درصد به دليل برخورد با 
اجسام ثابت و 1/2درصد به دليل سقوط اتفاق افتاده است.« 
ش��جاعي در مورد آم��ار مرگ ناش��ي از حوادث ب��ه تفكيك 
خودرو مورد استفاده متوفي مطابق آمارهاي پزشكي قانوني 
ادام��ه داد: 34/7 درصد موارد خودرو س��واري، 25/7 درصد 
موتوس��يكلت و  6/4 درصد وانت‌بار را تشكيل مي‌دهند. وي 
با اشاره به اينكه اس��تان س��منان بالاترين و استان گلستان 
پايين‌تري��ن درصد تلفات خودروهاي س��واري را داراس��ت، 
اذعان داش��ت: 3/7 درص��د كامي��ون و تريل��ي، 2/5درصد 
اتوب��وس و ميني‌بوس و همچني��ن 24/3 درصد م��وارد نيز 

مربوط به عابر پياده و بدون خودرو بوده است. 

سازمان 
آگهي‌هاي

روزنامـه شرق
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تلفني آگهي مي‌پذيرد


