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شیوع مصرف دخانیات در زنان 
و مضرات آن

۱. ارضــای دهانــي: بر اســاس نظریه هــاي قدیم 
روان شناســي این نوع از ارضــا مي تواند در کاهش 
اســترس مؤثر باشــد. ۲. تقویت رواني: بر اســاس 
نظریه هاي رفتاري، فرد استعمال کننده، با پیش فرض 
اینکه «مي خواهم آرام باشــم» از این ماده استفاده 
مي کند و معتقد است آرام شده و در نتیجه مصرف 
تداوم مي یابــد. ۳. رفتار وسواســي مصرف: پس از 
تــداوم و تقویــت رفتاري، مصرف ســیگار به عنوان 
رفتاري وسواســي تلقي مي شود؛ یعني فرد با سطح 
استرس بالا، تنها راه آرامش را در مصرف پیدا مي کند. 
۴. فشار اجتماعي: فرد مصرف کننده از دیدگاه بعضي 
افــراد در اجتماع به غلط یک فرد جذاب مي شــود 
و با توجه به دردســترس بودن ســیگار و قلیان این 
موضــوع در عمده روابط اجتماعــي ادامه مي یابد. 
بــا توجه به این موارد و آســیب جســماني و رواني 
مصرف سیگار و تأکید بر اینکه زن زیربناي اجتماعي 
ســالم اســت، ضرورت دارد کــه در چندین بخش 
مداخله در مصرف انجام شــود: ۱. آموزش دختران 
در دبیرســتان ها و مخصوصا آمــوزش مهارت هاي 
زندگي، آموزش نه گفتــن، افزایش اعتمادبه نفس و 
خودباوري ۲. آموزش زنــان در حین ازدواج و تأکید 
بر اینکه آنها الگوي فرزندان هســتند ۳. ممنوعیت 
مصرف ســیگار در حین رانندگي (به خاطر اینکه این 
رفتــار یک جذابیت اجتماعي ایجاد کرده اســت) ۴. 
با استفاده از پتانســیل قوي رسانه، مضرات استفاده 
از ســیگار و قلیان در جامعه به ویژه در زنان تشریح 
شود ۵. تهیه بســته هاي جذاب آموزشي در فضاي 
مجازي و ترویج زندگي سالم بدون دخانیات ۶. تبلیغ 
عدم مصرف دخانیات در موقعیت ها، مراکز خرید و 
اجتماعات مربوط به زنان و حتی روی مواد مصرفي 
زنانــه مثل لوازم آرایــش و...  به طورکلي باید میزان 
آگاهــی زنان از خطرهــاي مصــرف دخانیات برای 
سلامتي و آسیب های اجتماعي ناشی از آن افزایش 
یابد. باید اعتماد به نفس دختــران و زنان را افزایش 
داد که براي فرار از یک موقعیت یا اســترس یا برای 
اینکه مورد توجه قرار گیرند، به  مصرف دخانیات روي 
نیاورند. هرچند باید قبح اجتماعي مصرف دخانیات 
در جامعــه افزایش یابد و از دوران دبیرســتان افراد 
را با مضرات دخانیات آشــنا کرد اما نقش خانواده و 
اثر آن در کاهش مصرف دخانیات بسیار مهم است.

*عضو هیئت علمي مرکز تحقیقات سیاست گذاري 
سلامت
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جامعه امروز کودک نیست!

رابطــه دولت-ملــت در فضــای ابهــام و  �
همچنین از نقطه نظر کیفی در سطح نه چندان 
خوبي قــرار دارد. واقعیت های جامعه هرگونه 
توجیه و گفتاردرمانی برخی مســئولان را خنثی 
کرده و به نوعی مســیر حرکت مــردم تابعی از 

خرد عمومی شده است.
 جریــان آزاد اطلاعات از نــوع ایرانی، ذهن 
اکثریت جامعه را به گونه ای تربیت کرده اســت 
که تفاوت دوغ و دوشاب قابل فهم شده و یکی 
از دلایل مقاومت پذیری جامعه در برابر گفتار و 
کردار برخی مسئولان، ارتقای سطحی است که 
جامعه از نقطه نظر کمی و کیفی پیدا کرده و در 
واقــع در برابر جریان آزاد اطلاعات، به تحلیل و 

تفسیر رسیده است. 
هر چند ممکن اســت این تحلیل و تفسیرها 
بعضا درســت نباشــد امــا نکته مهــم و قابل 
پذیرش این شــده که بخشــي از جامعه اعتماد 
و باور عمومی مطلوبي ندارند. این سُرخوردگی 
نه بــه دلیل تحلیل نادرســت، بلکــه به دلیل 
واقعیت های درســت پیشِ روی ملت است که 

این سُرخوردگی را به ارمغان آورده است.
فســاد اقتصادی این بلای جامعه سوز، قابل 
کتمان نیست. برخی بر این نظر هستند که فساد 
سیستمی است اما اگر بخواهیم سیستمی بودن 
آن را نپذیریم اما یک واقعیت پذیرفتنی شده که 
فساد در طرح و رنگ های مختلف وجود دارد و 
تاکنون هم به طور جــدی تصمیمی که قابلیت 
اجرائی منجر به نتیجه عینی باشد، اتخاذ نشده 

است. 
ضرب المثــل فحش باد هواســت، می تواند 
مصداقی برای حرف های نســیم گونه ای باشــد 
که در برابر باد و بوران فســاد سیســتمی راه به 

جایی نبرد.
وقتی معاون اول رئیس جمهوری در یکی از 
اظهاراتش وجود فســاد سیستمی را تأیید کرده 
است، این سؤال در ذهن جامعه ایجاد می شود 
در کنار فســاد سیستمی آیا پول شویی نیز وجود 

دارد؟!
وزیر امور خارجه اشاراتی درباره  پول شویی 
بیان کرد و پاسخ های نگران کننده ای نیز دریافت 
کرد کــه امضای برخی نمایندگان مجلس برای 
طرح استیضاح یکی از تنبیهات چنین اظهاراتی 
بود. جامعه امروز ایران ۴۰ســاله شــده و نباید  

مانند کودک ونوجوان با آن برخورد کرد.
درک ضرب المثــل مشــتت کو، پشــتت کو، 
می توانــد تجربه ای غنی برای وضعیتی باشــد 
کــه بیماری بدبینی، ذهن بخشــی از جامعه را 
فرا گرفته اســت و بر همین اســاس، مسئولان 
باید در شــرایطی که اعتماد و باور جامعه دچار 
آسیب شده به گونه ای دست به تصمیم سازی و 
تصمیم گیری بزنند که چنین آســیب هایی را به 

مرحله ترمیم برسانند.
 نــه اینکه برخی مســئولان مــدام بر طبلی 
بکوبند که صدای آن نه تنها شــنیدنی نیســت، 

بلکه دل آزارکننده نیز هست.
باید بلــوغ جامعــه امــروز را پذیرفت و به 
این پختگــی جمعی احترام گذاشــت. اتحاد و 
انســجام با حرف و گفتاردرمانی ایجاد نخواهد 
شــد، بلکــه در صحنه بــازی رخ خواهد داد و 
سؤال مهم اینکه مردم در کدام نقطه تصمیم ها 

قرار دارند؟! 

دریچه
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امید فراغت . روزنامه نگار
شــرق: شــهردار جدید تهران تنها چند روز اســت که 
کارش را شــروع کرده و در همین مــدت تصمیمات و 
اقداماتــی که آغاز کــرده به محل بحــث و تبادل نظر 
افکار عمومی، شــبکه های اجتماعی و رسانه ها تبدیل 
شده است. او سه شــنبه همین هفته برای دومین بار با 
پیوســتن به کارزار (کمپین) سه شنبه های بدون خودرو 
با دوچرخه مســیر خانه تا محــل کارش را طی کرد و 
این اقدام او با واکنش های بســیاری مواجه شد. برخی 
اقدام او را ستودند و برخی دیگر آن را نمایشی تکراری 
و بی فایده دانســتند. این کار او اما یک حســن کلی هم 
داشــت؛ اینکه موضوع دوچرخه ســواری در شــهری 
به شدت ماشین محور مانند تهران را به میانه بحث ها و 
گفت وگوهای رایج روز آورد و باعث شــد در این زمینه، 
هم تبلیغ گســترده ای صورت بگیــرد و هم مخالفان و 
موافقــان به صورتی جــدی دراین باره بحــث کرده و 

استدلال های خود را مطرح کنند. 
پیروز حناچی سه شــنبه هفته پیــش اگرچه هنوز 
حکم شهردارشــدنش به صورت قطعی تأیید نشــده 
بود، اما با دوچرخــه و حمل ونقل عمومی مانند مترو 
و اتوبوس مســیر رفت و برگشت محل کارش در خیابان 
بهشــت را طی کرد. تصور و تحلیــل خیلی ها این بود 
که مثل بســیاری از اقدامات نمایشــی دیگر مسئولان، 
این داســتان به همان جا ختم می شود، اما او سه شنبه 
ایــن هفته هــم کارش را تکــرار کرد و حتــی در پایان 
روز با همان دوچرخه مســیر برگشت تا خانه را رکاب 
زد. پیــش از این مخاطبان ایرانی رســانه ها، بارها خبر 
دوچرخه ســواری مســئولان بلندپایه را بیشتر در دیگر 
کشورها، به خصوص در اروپا دیده و آن را ستوده بودند. 
همــه واکنش ها به اقــدام حناچــی در تهران اما 
چندان ســتایش آمیز نبود و برخی به سختی آن را نقد 
کرده و دســت انداختند. واکنش کارشناسان شهری و 
محیط زیستی به این اقدام شهردار جدید تهران چیست 
و آنهــا این کار او را چطــور تحلیل می کنند؟ در همین 
زمینه نظر دو نفر را پرســیدیم؛ یک عضو سابق شورای 
شهر تهران که به موضوعات شهری اشراف دارد و یک 
کارشــناس محیط زیســت که خود مبدع و مبلغ ایده 

سه شنبه های بدون خودرو است. 
یک نشانه مثبت

احمد حکیمی پور، عضو پیشین شورای شهر تهران، 
در گفت وگو با «شــرق» درباره اقدام سمبلیک شهردار 
تهران برای اســتفاده از دوچرخه در روز سه شنبه های 
بدون خــودرو گفت: اقدامات ســمبلیک انجام شــده 
توسط شــهردار تهران را بد نمی دانم؛ بالاخره شهردار 
باید به عنوان الگوی شهروندان عمل کند. وقتی منافع 
و مصالح شهر توسط شهردار رعایت شود روی اعمال 
و نظــر دیگران تأثیر می گذارد. بالاخــره بحث آلودگی 
هوا و اســتفاده از وسایل نقلیه عمومی و عدم استفاده 
از خودروهای شــخصی وقتی توســط مسئولان انجام 
شــود تأثیر مثبت می گذارد. اینکــه برخی از گروه های 
محیط زیســتی سه شــنبه های بدون خودرو را تعریف 
می کنند و شــهردار از آن استقبال می کند نشانه مثبتی 
اســت و می تواند به این کمپین کمــک کند. من این را 

چیز بدی نمی دانم. 
وی در پاســخ بــه این ســؤال کــه به عنــوان یک 
کارشناس شــهری چه توقعی از شهردار تهران دارید، 
تصریح کرد: اما من به عنوان یک عضو پیشــین شورای 
شهر تهران انتظارات مشــخصی هم از شهردار تهران 
دارم. مهم تریــن وظیفــه شــهرداری تنظیــم تعادل 
درآمدها و هزینه هاســت. او باید منابع و مصارف را به 
ســمتی متعادل و واقعی ببرد. متأسفانه درحال حاضر 
کماکان شــهرداری تهــران روی درآمد منابــع ناپایدار 

می چرخد و این خوب نیست. من فکر می کنم باید اول 
شــهردار از مدیریت این هزینه ها شروع کند و راه را به 
سمتی ببرد که درآمدهای شهرداری اولا پایدار و ثابت 
تأمین و درست هزینه شــود. کماکان شهر تهران  گران 
اداره می شــود. به نظر می رسد هزینه اداره شهر تهران 
به ســمت واقعی ترشــدن برود. از طــرف دیگر بحث 
برنامه ســوم باید واقع بینانه و سنجش پذیر پیش برود. 
با توجه به حذفیاتی که از برنامه پنج ســاله شهرداری 
داشتیم،  باید این برنامه درست تنظیم شود. شهرداری 
برنامه محور جلــو برود تا بتوانند فردا به مردم گزارش 
بدهند که چه تحویل گرفته بودند و چه تحویل داده اند. 
این مســئله در همه شاخص های مدیریتی مدرن دیده 
می شــود. اداره همه کلان شهرهایی مثل تهران راحت 
نیســت و دوستان در شــهرداری و شــورای شهر باید 
بتواننــد پاســخ گوی مردمی که ســاعت ها در صفوف 
اخــذ رأی منتظر رأی دادن به آنها بودند، باشــند. اینجا 
رابطه بین شورا و شهرداری بسیار مهم است؛ توقع این 
اســت که به هیچ وجه نگذارند بین شورا و شهرداری با 
شیطنت فاصله ایجاد شود. این نکته بسیار مهم است 
و شــهرداری و مدیریت شــهری از این مســئله ضربه 
خورده. اینها نکات مهمی اســت و شــهردار باید روی 
این موضوعات دقت لازم را داشــته باشد.  حکیمی پور 
تأکید کرد: تعامل با بقیه دســتگاه هایی که در مدیریت 
شهری نقش دارند هم بسیار مهم است، به هرحال در 
اداره شــهر تهران همه دستگاه ها باید فعال باشند. ما 
در دوره قبل کمک کردیم که دولت کمیســیون ویژه ای 
در ارتباط با کلان شهرها، مخصوصا تهران تشکیل دهد 
و شــهردار تهران هم عضو آن کمیســیون ویژه است. 
متأسفانه از پتانسیل این کمیسیون برای حل معضلات 
تهران به خوبی اســتفاده نشــده اســت. تمام مدیران 
کلانی که در مدیریت شــهری نقش دارند، وزرایشــان 
عضو این کمیســیون هســتند. کاش از این کمیســیون 
اســتفاده می شــد. در نهایت این را می خواهم بگویم 
که شــهردار باید تمامی دستگاه ها را برای حل مسائل 

تهران بسیج کند. 
کار درست آقای شهردار

محمد درویش، کارشناس محیط زیست و ایده پرداز 
کارزار سه شنبه های بدون خودرو که پیروز حناچی هم 
دو هفته است به آن پیوسته، نیز درباره دوچرخه سواری 
شــهردار تهران گفت: ما اگر تمام شهرهای دنیا را که 
در این حوزه پیشــگام بودند و توانستند مشکل ترافیک 
و آلودگــی هوا را حل کنند (مثل  آمســتردام، کپنهاک، 
اســلو یــا زوریخ و...)،  را بررســی کنیــم، می بینیم که 
یکــی از دلایل موفقیتشــان این بود که مدیران ارشــد 

آن کشور و شهر پیشــگام توصیه به مردم برای ترویج 
دوچرخه ســواری بودند. مثلا امانوئل مکرون وقتی به 
دیدن نخست  وزیر دانمارک رفت، نخست وزیر دانمارک 
با دوچرخه به استقبالش رفت و آنها با دوچرخه تردد 
می کنند یا اینکه شهردار آمستردام همیشه با دوچرخه 
تــردد می کنــد و این مســئله دربــاره رئیس شــورای 
شهرشان هم مصداق دارد؛ حتی بوریس جانسون وزیر 
خارجه قبلی بریتانیا، در سفر به تهران دوچرخه اش را 
با خودش آورده بود. یعنی این یک رسم رایج است که 
رهبران جهان از آن تبعیــت می کنند و کاری که پیروز 
حناچی در هیبت شصتمین شهردار تهران در ۱۱۰سالی 
کــه تهران شــهرداری دارد، انجــام داده، همان کاری 
اســت که انتظار می رفت خیلی زودتــر از اینها اتفاق 
می افتــاد؛ به ویژه اینکه ما یک شــعاری به نام اقتصاد 
مقاومتی و ساده زیستی داریم و علی القاعده باید بیشتر 

از این مسائل تبعیت می کردیم. 
درویش خاطرنشــان کرد: بنابراین کار آقای حناچی 
کار بســیار درستی است، چون سبب می شود مأموران، 
همکارانــش و مردم تهران متوجه شــوند که موضوع 
ترویج دوچرخه سواری شعار نیست بلکه یک ضرورت 
اجتناب ناپذیر است. ما بیش از ۶۱ سال است که درگیر 
بحرانی به نام ترافیک و آلودگی هوا در تهران هستیم و 
پیوسته مدیران این شهر با پاس دادن مسئولیت هایشان 
بــه ســازمان های مختلف یــا انتخاب هدف اشــتباه 
نتوانســتند این مشــکل را حل کنند. همیــن الان هم 
می بینیم که ســازمان حفاظت از محیط زیست بیشتر 
از اینکه به فکر رفع واقعی بحران در تردد کلان شهرها 
باشــد، درگیر این اســت که الــزام بیاورد کــه کیفیت 

خودروها و کیفیت ســوخت بهتر شــود. اما در شهری 
که تعداد خودروهایش هشــت برابــر ظرفیت معابر 
عمومی آن است و حتی اگر ما همه خودروها را برقی 
کنیم، نمی توانیم مشکل ترافیک را حل کنیم، تا زمانی 
که مشــکل ترافیک حل نشود، مشکل انباشت آلودگی 
هوا و آلودگی صوتی حل نمی شــود و بالطبع مشکل 

کم تحرکی هم افزایش پیدا می کند. 
او در پایــان گفــت: مــا باید به جای اینکــه به فکر 
ســاخت اتوبان و پارکینگ طبقاتی بیشــتری باشــیم و 
اشــتباهات قالیباف و کرباســچی را ادامــه دهیم و به 
خودرومحوری چراغ ســبز نشــان دهیم، کاری بکنیم 
که مردم داوطلبانه خودروی شــخصی خــود را کنار 
بگذارنــد. حالا کــه یک شــهردار متوجه این اشــتباه 
شــده و سیاست خود را براســاس pod یعنی گسترش 
حمل ونقل محــور و رفتــن به ســمت بهبــود کیفیت 
سیستم حمل ونقل عمومی گذاشته و ایجاد مسیرهای 
ایمن برای دوچرخه سواری و پیاده روی را در دستور کار 
قرار داده و در حال رایزنی با بانک هاست که تسهیلات 
در اختیار شــهروندان قرار دهند تا شــهروندان بتوانند 
از دوچرخه های برقی اســتفاده کنند، موردانتقاد قرار 
می گیرد. حناچی با وزارت امور اقتصاد و دارایی رایزنی 
کرده که دوچرخه از شمول کالاهای لوکس خارج شود 
تا مشمول صد درصد اخذ گمرکی نشود و اگر این صد 
درصد گمرک برداشــته شود، آن دوســتانی که انتقاد 
می کردند حناچی ســوار دوچرخه هشت میلیونی شده 

این مسئله شان هم حل می شود. 
بــا همه نقــد و نظرهــا درباره دوچرخه ســواری 
شــهردار تهران باید در نظر داشت این کار یک مسئول 
بلندپایه شهری بیشتر از آنکه از منظر یک اقدام عملی 
برای بهبود وضعیت شهر تحلیل و بررسی شود، باید 
دقیقا آن را حرکتی نمادین و تبلیغاتی در زمینه ترویج 
دوچرخه ســواری در شــهر به حســاب آورد؛ تبلیغی 
که تأثیر آن بســیار فراتر از دیگر شــیوه های تبلیغی با 
همین هدف اســت. بااین حال برای افزایش اثرگذاری 
این شــیوه تبلیغی خود او به عنــوان اصلی ترین مدیر 
شــهر حالا باید به صورتی جــدی و عملی در زمینه 
فراهم کردن مقدمات اجرائی تسهیل دوچرخه سواری 
برای شهروندان دست به کار شــود. هرچه شهرداران 
قبلی تهران دل در گرو اتوبان و پل و خیابان داشــتند 
و شــرایط را برای رفت وآمد خودروها آســان کردند، 
او باید خطی را که آغاز کــرده به یک نتیجه مطلوب 
برســاند و از خودش یادگارانی به جا بگذارد که شهر 
را برای عابران پیاده و دوچرخه ســواران و دوستداران 
حمل ونقــل عمومی بیشــتر مهیــا کند. آیــا خواهد 

توانست؟ باید دید. 

شهردار دوچرخه سوار

تســنیم: رئیــس دبیرخانــه ســتاد هماهنگی و 
پیگیری مناسب سازی کشــور از راه اندازی سامانه  
پیامکی به شماره ۳۰۱۲۳۲۲ برای ارائه مشکلات 
معلولان در حوزه مناسب سازی خبر داد. ابراهیم 
کاظمی مؤمن سرایی با اشاره به راه اندازی سامانه 
معبر اظهار کرد: تمام شهروندان تهرانی می توانند 
با ارسال مشکلات و موانع در حوزه مناسب سازی 
اطلاع رســانی  را  آنهــا   ۳۰۱۲۳۲۲ شــماره  بــه 
کنند. این ســامانه در اختیار ســازمان بهزیســتی 
و درواقع دبیرخانه ســتاد هماهنگــی و پیگیری 
مناسب ســازی بهزیستی اســت و به پیامک های 
ارسال شده در اسرع وقت رســیدگی خواهد شد. 
کاظمی مؤمن ســرایی ضمــن انتقــاد از برخی از 
اظهارات فرمانداران و شــهرداران در استان های 
مختلف گفت: متأسفانه وقتی به این افراد عنوان 
می شــود که چرا مناسب ســازی در سطح استان 

یا شــهر اعلام نمی شــود، اعلام می کنند مگر چه 
تعداد معلول در آن اســتان و شــهر داریم؟ این 
متأســفانه نشان از نبود رسالت انسانی در بین این 
افراد اســت. وی افزود: مناسب سازی برای افراد 
ناتوان است و این افراد شامل کودکان، سالمندان 
و زنان باردار است و باید این موضوع جدی گرفته 
شــود و بنده اعتقاد دارم که بســیاری از معلولان 
به دلیل نبود فضای مناســب برای تردد در سطح 
شــهر تهران گوشه گیر و منزوی شــده اند. رئیس 
دبیرخانه ستاد هماهنگی و پیگیری مناسب سازی 
کشــور با تأکید بر  مناسب ســازی در سطح کشور 
گفت: اگر نتوانیم فضای شــهری را برای این افراد 
فراهم کنیم، بــا روح و روان آنها بازی کرده ایم و 
امیدواریم موضوع مناسب ســازی که امری مهم 
است در دســتور کار مسئولان قرار بگیرد و در این 

زمینه در آینده اتفاقات خوبی بیفتد.

ایسنا: فرمانــده نیروی انتظامی ضمن ابراز نگرانی 
از افزایــش کلاهبرداری های اینترنتی، با بیان اینکه 
جرائــم فضای مجازی در ســال جاری نســبت به 
سال گذشته حدود ۷۱ درصد افزایش داشته است، 
خاطرنشــان کرد: البتــه قدرت کشــف پلیس نیز 
افزایش داشته است به طوری که بالغ بر ۸۰ درصد 
جرائم در این فضا کشف می شود که این آمار نشان 
می دهد ما از بســیاری از کشورهای دیگر در حوزه 
کشــف جرائم جلو هستیم. ســردار حسین اشتری 
در ادامــه  آمار کلاهبرداری هــای تلفنی و اینترنتی 

و برداشــت غیرمجاز از حســاب ها را نگران کننده 
دانست و گفت : در همین راستا تمهیداتی را در نظر 
گرفتیم که با پیگیری پلیس و دســتورالعمل هایی، 
اســتفاده از رمزهای یک بار مصرف به بانک ها ابلاغ 
شده است. اشــتری با بیان اینکه پلیس فتا در ۱۴۶ 
نقطه از  کشــور اســتقرار دارد، گفت : ان شاء االله تا 
پایان امســال تعداد مراکز پلیس فتا بیشتر خواهد 
شــد و ما در نظر داریم در تمامی شهرهای با بیش 
از ۱۵۰ هــزار جمعیت حتما مراکز پلیس فتا را دایر 

کنیم که این امر در سال آینده محقق خواهد شد.

راه اندازى سامانه معبر براى رسیدگى
 به مشکلات معلولان در حوزه مناسب سازى

افزایش کلاهبردارى هاى اینترنتى

اتمام حجت پلیس
 نرده های چهارراه ولیعصر

 برداشته نمی شود
ایســنا: رئیس پلیس پایتخت اعلام کرد که  �

محدوده چهــارراه ولیعصر بــرای تردد عابران 
از ســطح تقاطع بازگشــایی نمی شــود. سردار 
حســین رحیمی درباره اینکه آیا مسیر و تقاطع 
خیابان هــای ولیعصــر و انقــلاب بــرای عبور 
عابران پیاده بازگشایی خواهد شد، گفت: نخیر، 
چراکه فلسفه ساخت زیرگذر چهارراه ولیعصر 
یــا چهارراه جهان نمــا این بود کــه عبورومرور 
جمعیت به زیر ســطح برود و میلیاردها تومان 
نیز برای ســاخت آن هزینه شد تا ترافیک در آن 
منطقه از بیــن برود و حتی ســوانح و حوادث 

رانندگی نیز کاهش یابد.
وی بــا بیان اینکه مســائلی مانند تســهیل 
تــردد توان یابان بایــد در همان زیرگــذر تعبیه 
شــود، ادامه داد: این همه هزینه شده تا ترافیک 
مدیریــت شــود، بنابراین باید بــرای رفت وآمد 
معلــولان، مســئولان شــرایطی را فراهم کنند 
که در همان زیرگذر مشــکل تردد برایشان حل 
شود. پیش از این شهرداری تهران با درخواست 
انجمن های فعال در دفــاع از حقوق معلولان 
تصمیم به بازگشــایی مســیر و تقاطع چهارراه 
ولیعصــر برای تــردد عابران گرفته بــود که با 
وجود برگزاری مراســمی برای بریدن نرده های 
چهارراه ولیعصر، با مخالفت پلیس روبه رو شد 

و نرده ها مجددا نصب شدند.

خبر


