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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

«فیضیه» جاي بحث است نه تهدید
اینکه برخي حــوزه را به خاطر اینکــه در پاره اي 
مــوارد چون با تفکــرات بیروني هم خوانــي ندارد یا 
نظرهاي جدیدي ارائه شــده، به سکولاریســم متهم 
مي کنند، شگفت انگیز است. آیا اگر کسي در تحقیقات 
حوزوي و دیني روش برخي گذشــتگان را به اســلام 
نزدیك تر دانســت و سیاســت را یك مقوله علمي و 
عرفي یا عقلایي در نظر داشــت و نهاد دین را از نهاد 
سیاست جدا دانست، باید او را سکولار نامید؟ آیا نگاه 
امثــال آیات حایــري، بروجردي، خویي، خوانســاري، 
سیســتاني و... سکولاریستي است؟ رأي جدایي دین یا 
فقه از سیاست به معناي اعم قضیه در حوزه ها ریشه 
داشته اســت. به درســت یا غلط آن کاري ندارم. در 
جریان مشروطیت نه مي توان مرحوم سیدکاظم یزدي 
را ضد اســلام دانست و نه مرحوم آخوند خراساني را. 
دو عالمي که راجع به مشروطیت در تقابل هم بودند. 
آنان که این سخن کلیشه اي که امروز باب شده - حوزه 
سکولار است- را در سخنراني خود عنوان مي کنند یا 
حوزه را درســت نشــناخته  اند یا معناي سکولاریسم 
را نمي دانند یا اینکــه مي خواهند از طریق انتقادهاي 
بي مبنا خود را مطرح کنند. نمي خواهم بگویم حوزه ها 
از هر خطاي معرفتي مصون اند. طبیعي است که باید 
متدولوژي حوزه ها عوض شــود و مسائل روز در میان 
آید؛ ولي اینکه از بیرون براي آن نسخه اي بپیچند یا آن 
را با تحریك برخي طلاب جوان تهدید کنند، شایســته 
نیســت. میتینگ هاي سیاسي جهت دار و جناحي غیر 
از بایســته هاي علمي اســت. حرکتي که به تازگی در 
مدرســه فیضیه صورت گرفت و نوع مطالبي که بیان 
شــد و تابلویي که بالا رفت، اصلا شایسته حوزه نبود 
و از هر صبغه علمي به دور بود. گفته شده این کار از 
سوی برخي محافل خارج از حوزه هدایت شده است. 
مدرســه فیضیه جاي بحث هاي علمي و اســتدلالي 
بوده اســت؛ نه تهدید به «اســتخر فرح» یا حمله به 
دیگرانــي که طــرف فکر خود را دارنــد. مرحوم امام 
خمیني در سال ۴۲ در فیضیه در برابر ظلم حاکمیت 
ایستاد و شاه را تهدید و محکوم کرد. ایستادگي در برابر 
ظلم از ســوي مرجعي مانند مرحوم امام با سخنان و 
حرکات تفرقه انگیز و تاختن هاي غیر علمي و منازعات 
جناحي تفاوت دارد. ســزاوار است حوزه ها به جایگاه 
علمي و استقلال رأي و نظر برگردند و مراجع محترم 
مراقب تهدیدهاي بیروني باشــند تــا آنچنان که امام 

خمیني مي خواست، استقلال حوزه را حفظ کنند.

همسایگان و ایران
شــاید بار دیگــر ایران ابزاري شــود بــراي گرفتن 
امتیازي براي بهبود روابط آمریکا با آنها! اتحادیه اروپا 
هم کج دارومریز رفتار مي کند؛ هم مي خواهد اسرائیل 
را نرنجاند و از حمایت خود دلگرم کند، هم با آمریکا 
سر شاخ نشود، هم شــرکت هایش ایران را ر ها کنند و 
هم برجام را براي روز مبــادا ر ها نکند. ایران مي ماند 
و چیــن و هنــد، یعني یــوآن و روپیــه و مقداري هم 
لیره ترکیه. دولت روحاني هم البته مســئول گراني و 
کمبود ها و تورم اســت و هر روز یکي از وزیرانش باید 
اســتیضاح شــود، تا بلکه کابینه یکدست و هم رنگ 
شود. فکر کنید با چنین شرایطي وزیر خارجه همچنان 

مأمور توسعه روابط بین المللي است!

مسئولیت وضعیت فعلي متوجه 
روحاني است

به گونــه اي آقاي روحاني و آقاي جهانگیري با این 
مســئله برخورد کردنــد که گویي بار اول اســت ما با 
این مسائل روبه رو هســتیم و بي کفایتي و فسادي که 
دســتگاه دولت را گرفته عامل تشدید وخامت اوضاع 

ارز است».
به گفته لیلاز؛ «تمام تدابیــر دولت تاکنون ناکافي 
و بســیار متناقض بوده و باعث سردرگمي شده است؛ 
مثلا ده ها میلیون تن کالا در گمرک هاي کشــور مانده 
و مــردم امــکان ترخیص ایــن کالاهــا را ندارند. اگر 
ترخیــص مي کردند قیمت ها پایین مي آمد. از ســوي 
دیگر واقعیت دیگر این است که صادرات نفت ما یک 
میلیون بشــکه در روز کاهش پیدا کرده، معادل ۷۰ تا 
۷۵ میلیون دلار درآمد در روز؛ یعني در حدود ۲۰ تا ۲۵ 
میلیارد دلار از درآمد سالانه نفتي ایران کم مي کند. این 

هم اثر خود را مي گذارد».
بودیم  داده  هشــدار  روحانــي  به  قبــل  ماه   ۹ از 

بحران در پیش است
منازعات میان دولت و مجلس دیگر نکته اي است 
که سعید لیلاز به عنوان عاملي در دامن زدن به بحران 
اقتصادي ایران عنوان مي کند. در یک ماه گذشــته دو 
وزیر دولت حسن روحاني از سوي مجلس استیضاح 
و برکنار شــده  اند و گزارش هــا از مجلس ایران حاکي 
از تصمیم عده اي از نماینده ها براي اســتیضاح تعداد 
دیگري از وزراي حســن روحاني است. او اذعان کرد: 
«آتش منازعات داخلي که تجلي اش در بین مجلس 
و دولــت زده بیرون و در خود دولت هم اســت چیز 
محرمانــه اي نیســت. رفتارهایي که در روز ســؤال از 
آقاي روحاني یا روز اســتیضاح وزرا مي شــود، مردم 
وقتي ایــن صحنه ها را مي بینند آینده خــود را تیره تر 
مي بینند و سعي مي کنند دارایي خود را تبدیل به دلار 
کنند، درحالي که اگر مي توانســتیم انسجام در داخل 
حکومت ایجاد و از همه ظرفیت هاي ضدتحریممان 
با تدبیر درست استفاده کنیم و به سیاست گذاري مان 
ثبات بدهیم، من مطمئن هستم نه تنها قادر به کنترل 
اوضاع بودیم که قیمــت دلار هم پایین مي آمد، اما با 
روند فعلي من فکر مي کنم دلار به ۱۵ و ۱۶ هزار تومان 
هم مي رســد، چون دولت روحانــي عملا هیچ کاري 

نمي کند و دارد تماشا مي کند».

شرایط انتقال امتیاز وام مسکن 
یکم به سایر شهرها اعلام شد

بانک مســکن ضوابط مربوط به نحوه اســتفاده  �
از تســهیلات مســکن یکم و انتقال آن از شهر محل 
افتتاح حســاب به ســایر شــهرها را اعــلام کرد. به 
گزارش مهر، بانک عامل بخش مســکن در راســتاي 
شفاف ســازي ضوابط و مقــررات مربــوط به نحوه 
استفاده از تسهیلات مسکن یکم که از محل صندوق 
پس انداز مسکن یکم به متقاضیان خانه اولي و سایر 
متقاضیان واجد شــرایط اســتفاده از این تســهیلات 
(متقاضیان مســکن در بافت هاي فرسوده) پرداخت 
مي شود، ابلاغیه جدیدي صادر کرده که در آن نحوه 
استفاده از این تســهیلات در سایر شهرها (شهرهاي 
غیر از محل افتتاح حســاب و سپرده گذاري) تشریح 
شده است. براین اســاس و بر مبناي ضوابط موجود 
امکان اســتفاده از تســهیلات مســکن یکــم براي 
متقاضیان خانه اولي و ســایر متقاضیان واجد شرایط 
دریافت این تســهیلات که موعد پرداخت تسهیلات 
آنها فرارســیده است، در ســایر شهرها غیر از شهري 
که متقاضي در آن اقدام به افتتاح حساب، ثبت نام و 
سپرده گذاري در صندوق پس انداز مسکن یکم کرده، 
وجود دارد؛ بــه این معنا کــه متقاضیان در صورت 
تمایــل مي توانند هنگام سرررســید زمــان دریافت 
تســهیلات از بانک تقاضا کنند تســهیلات آنها براي 
خرید مســکن در شــهر دیگري مورد اســتفاده قرار 

گرفته و امتیاز آنها به شهري دیگري منتقل شود.

سناریوهاي دولت براي حمایت از قدرت خرید
پیشنهاد افزایش ۵ درصدي حقوق 

کارمندان
نوسانات شــدید ارزي باعث شده مقامات اجرائي  �

به فکر ارتقاي ســطح قدرت خرید مردم متناســب با 
افزایش عمومي ســطح قیمت ها باشــند و براي آن 
مدل هایي طراحي شــده که نیازمند تصویب اســت. 
به گزارش فارس، با افزایش نوســانات ارزي و به تبع 
آن افزایــش ســطح عمومــي قیمت هــا در جامعه 
که منجر به کاهش قدرت خرید و ســطح معیشــت 
مردم شده اســت، کارشناسان اقتصادي براي عبور از 
چنین شــرایطي دیدگاه هاي متفاوتي مطرح مي کنند. 
از ســوي دیگر جزئیات دقیق از سناریوهاي دولت در 
دست نیست، اما کلیات آن و پیگیري خبرنگاران نشان 
مي دهد رویکرد کنوني تأمین کالاهاي اساســي با ارز 
چهارهزارو ۲۰۰ توماني براي ۲۵ قلم کالاي اساســي 
و مورد نیــاز جامعه ادامه خواهد یافت. با وجود این 
مســئولان براي ارتقاي ســطح عمومي قدرت خرید 
جامعه، متناسب با افزایش قیمت هاي به وجودآمده 

ناشي از نوسانات ارزي، پیشنهادهایی دارند:
۱ـ کارت خریــد بــراي مــردم: مدل پیشــنهادي، 
پرداخت مابه التفاوت ارز به مردم است. پنج تا هفت 
دهک جامعه نیازمند شناســایي هســتند تا بتوان از 
آنها با ارقام مختلف حمایت کرد. یکي از سناریوهاي 
احتمالي این اســت که دهک اول تا پنجم رقمي بین 
۸۰ تا ۱۰۰ هزار تومــان کمک مالي دریافت کنند. این 
ســناریوها در حال حاضر رنگ و بوي عملیاتي به خود 
نگرفته اند و نیازمند تصویب در جلســه آتي شوراي 
عالــي هماهنگي اقتصادي هســتند. همچنین هنوز 
معلوم نیســت این ارقام حمایتي در چه بازه زماني 
براي یک بــار یا ماهانه پرداخت مي شــود. علاوه بر 
شناســایي دهک ها، اطلاعات مربوط به خانوارهاي 
تحت پوشــش نهادهــاي حمایتي، بازنشســتگان و 
مناطق روستایي و عشــایري نیز از سوي وزارت رفاه 
انجام خواهد شد. شــنیده ها نشان مي دهد، مقامات 
ارشــد اجرائي دولت تأکید کرده اند، عملیاتي شــدن 
چنین مدلي بــه ارائه اطلاعات دقیــق از دهک ها و 

خانوار منوط شده است.
۲ـ احتمــال افزایــش پنــج درصــدي حقــوق 
کارمندان: مدل دیگر ارائه شــده نشان مي دهد براي 
شش ماه دوم سال، افزایش پنج درصدي حقوق در 
نظر گرفته شده که کارشناســان معتقدند این میزان 
افزایش به ۳۰ هــزار میلیاردتومان منابع نیاز دارد و 
احتمالا دولت در صورت تصویب به دنبال تدارک آن 

خواهد بود.
۳- سیاســت هاي جبراني براي حمایت از تولید: 
ســناریوها و برنامه هــاي متعــددي بــراي جبــران 
هزینه هــاي تولید پیش بیني شــده که به صورت نقد 
و تسهیلات در قالب وجوه اداره شده به منظور حفظ 

سطح اشتغال دنبال مي شود.

حذف دلار از مبادلات تجاري ترکیه 
با ایران و چین

رئیس جمهور ترکیه خبــر داد آنکارا برنامه هایي  �
براي حذف دلار در مبــادلات تجاري با ایران و چین 
و اســتفاده از ارزهاي ملي دارد. بــه گزارش فارس 
به نقل از خبرگزاري آناتولــي، رجب طیب اردوغان، 
رئیس جمهــور ترکیه، مي گوید در نظر دارد دلار را در 
مبــادلات تجاري با ایران و چین حذف و در عوض از 
ارزهاي ملي اســتفاده کند. او ادامه داد که با مسکو 
در حــال مذاکره در همین زمینه اســت. اردوغان بر 
لزوم پایان دادن تدریجي به ســلطه دلار بر مبادلات 
تجاري از طریق فعالیت با ارزهاي ملي تأکید کرد. او 
در گفت وگو با خبرگزاري آناتولي گفت: «مرتبط کردن 
تجارت جهاني به ویژه با دلار آمریکا روزبه روز دارد به 
مشکل بزرگي تبدیل مي شود». «کشورها، شرکت ها و 
تاجران باید خود را با مشکلات مرتبط با دلار آمریکا، 
فشــار هاي ارزي و مشکلات ناشــي از ماهیت خود 

تجارت وفق دهند».
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بازتاب

جوابیه ای بر  گزارش روزنامه «شرق» درباره مشکلات کارگری در قدیمی ترین تولید کننده شکر ایران
هفت خان تولید در هفت تپه 

پیرو درج گزارش از فضای کسب وکار و همچنین اوضاع اقتصادی 
و معیشتی شرکت کشــت و صنعت نیشــکر هفت تپه در تاریخ ۶/۱۱ 
/۱۳۹۷ با عنوان «تابســتان پرتنش هفت تپه» مســتدعی اســت طبق 
قانــون مطبوعات جوابیه زیر را در روزنامه خود به چاپ برســانید. در 
غیر این صــورت مطابق قانون از طریق مراجع ذی صلاح پیگیری های 

لازم انجام خواهد شد. 
هفت تپه کجاست؟ 

موقعیت جغرافیایی شــرکت کشــت و صنعت نیشــکر هفت تپه 
ایجاب می کند که خوانندگان در ابتدای امر در جریان ابعاد و گستردگی 
این شرکت قرار گرفته تا تحلیلی دقیق تر از وقایع و اتفاقات این شرکت 
عظیم داشــته باشــند. شرکت کشــت و صنعت نیشــکر هفت تپه در 
۱٤کیلومتری شهر شوش و ۱۰کیلومتری معبد چغازنبیل در اراضی اي 
به وســعت ۲٤  هزار هکتار در سال ۱۳۳۸ شروع به کار کرد و مطابق 
برنامه ریزی های صورت گرفته در دوره پهلوی دوم، توسط آمریکایی ها 
و البته آن طور که خبرنگار محترم روزنامه «شرق» اشاره کرده، مرحوم 
ابتهاج، مقرر شد که این اراضی به عنوان قطب کشاورزی علمی ایران 
در نظر گرفته شود. تصور ۲٤  هزار هکتار زمین زمانی برای خوانندگان 
عزیز کمی آشــکارتر می شــود که بدانیم زمین هــای تحت تملک این 
شــرکت از ۲۳ کشــور جهان بزرگ تر اســت. بنابراین اداره این شرکت 
عظیم شــبیه اداره یک کشــور و چه بسا سخت تر باشــد و توضیحاتی 
که در ادامه ارائه می شــود شاید سختی راه را برای بخش خصوصی 
آشــکارتر کند. در همین زمینه بــه اطلاع خواننــدگان فهیم روزنامه 
«شــرق» می رساند که این شرکت در فصل غیربهره برداری بیش از دو 
 هــزار و ۹۰۰ کارگر و کارمند دارد که در فصــل بهره برداری این رقم به 
نزدیک شــش  هزار نفر می رسد. بنابراین در همین ابتدای امر این نکته 
بسیار مهم را برای خواننده عزیز روشن می سازد که بخش عمده ای از 
کارگران این شــرکت به صورت فصلی بوده و در نتیجه در پایان فصل 
بهره برداری یعنی اواخر فروردین طبق ســال های متمادی (۵۰ سال) 
از مجموعه جدا می شــوند و تا بهره برداری ســال بعــد، یعنی اواخر 
مهرماه، دوباره برای کار به شــرکت باز می گردند. دســت بر قضا یکی 
از مشــکلات جدی که هم اینک شرکت با آن مواجه بوده این است که 
با توجه به بحران اقتصادی کشــور، کارگران فصلی در پایان موســم 
بهره برداری هیچ علاقه ای به جداشــدن از شرکت ندارند و تنها مأمن 
و مأوی خود را بخش خصوصی می دانند. حال آنکه شــرکت کشــت 
و صنعت نیشــکر هفت تپه به غیر از فصــل بهره برداری بیش از ۶۰۰ 
نیــروی مازاد دارد و نگهداری بیش از هــزارو ۵۰۰ نفر کارگر فصلی و 
تأمین حقوق آنها امری محال اســت. این در حالی است که متأسفانه 
از زمان واگذاری شرکت به بخش خصوصی بسیاری از کارگران و حتی 
برخی مسئولان و متأسفانه برخی رسانه ها به این موضوع که سال ها 
در جریان بوده و ترخیص نیروی فصل بهره برداری امری عادی بوده را 
به چشم اخراج نیرو نگاه کرده و بخش خصوصی را در معرض انواع 

و اقسام فشارها و تهمت ها قرار می دهند. 
بخش خصوصی به کجا آمد؟ 

آن طور که خبرنگار محترم «شرق» اوضاع شرکت کشت و صنعت 
نیشــکر هفت تپه را قلمی کرده و از حضور چندساعته خود نیز کلیپی 
درســت کرده که در فضای مجازی دســت به دســت می چرخد، این 
شرکت تا قبل از واگذاری در بهترین حالت خود قرار داشته و با استناد 
به صحبت های چند کارگر، کارفرما را به تخریب مزارع، غارت زمین ها 

و امــوال شــرکت و ازبین بردن تولیــد متهم می کنــد. از همه مهم تر 
اینکه واگذاری شــرکت در جریان خصوصی سازی را مقوله پیچیده و 
مخفیانه و حاصل لابی و زدوبند تلقی کرده و با اســتناد به حرف های 
یکی از کارگران ســخن از مافیای اداره شرکت به میان می آورد. در این 

زمینه بیان چند نکته ضروری است: 
۱- این شرکت از بهمن ماه ۱۳۹٤ طی یک فرایند قانونی در سازمان 
خصوصی سازی به بخش خصوصی واگذار شده است. اسناد واگذاری 
و کم وکیف این امر در ســازمان خصوصی سازی موجود است و انتظار 
می رود خبرنگار محترم روزنامه «شــرق» که دسترســی به اطلاعات 
برایش چندان مشــکل نیســت، نحوه واگذاری این شرکت را از جناب 

آقای پوری حسینی رئیس سازمان خصوصی سازی استعلام کنند.
۲- واگذاری این شــرکت که زمانی یکی از طلایی ترین شرکت های 
تولید کننده شکر در ایران بوده است، در حالی انجام شد که این شرکت 
در چند حوزه با مشــکلات عدیده ای مواجه بود و برخلاف تصور رایج 
کارگران، این شــرکت در آستانه فروپاشی با بیش از ۴۸۰ میلیارد تومان 
بدهی و زیان انباشــته بود. بدهی های وحشــتناک به ســازمان تأمین 
اجتماعی و همچنین ضرر انباشــته سرسام آور به بانک ها و مؤسسات 
دولتی (مانند مس سرچشــمه!) و غیردولتی که اسناد آنها به دو نفر 
از خبرنگاران محترم «شــرق» در دفتر روزنامه ارائه شده است، نشان 
می دهد که مدیریــت دولتی قبل از واگذاری بخش خصوصی از هیچ 
کوششی برای زمین زدن شرکت دریغ نکرده و بخش خصوصی وارث 
مشــکلات عجیب وغریب بوده است. اشــاره به یک موضوع می تواند 
خوانندگان فهیم را در جریان حجــم آوارها قرار دهد. دقیقا چند ماه 
قبل از واگذاری شــرکت به بخش خصوصی بیــش از هزارو ۲۰۰ نفر 
بدون اخذ مجوز و آزمون های استخدامی وارد شرکت شدند تا بخش 
خصوصی در همــان ابتدای کار با یک بحران نیروی انســانی مواجه 
شــود که با توجه به بافت قومی و قبیله ای این منطقه، دست زدن به 
یک نفر از این نیروها کاری بس دشوار بود با این حال بخش خصوصی 

هیچ کدام از این نیروها را اخراج نکرد. 
۳- برخــلاف تصور برخــی کارکنــان محترم و همچنیــن تصویر 
ایجادشده از شرکت توســط خبرنگار محترم روزنامه «شرق»، شرکت 
کشــت و صنعت نیشکر هفت تپه براســاس گزارش حسابرسی که در 
اختیار خبرنــگاران روزنامه قــرار گرفته و به دلیــل محرمانه بودن از 
انتشــار آن معذوریم، در ۲۰ سال گذشته به شدت زیان ده بوده و روند 
سقوط این شرکت زمانی شتاب گرفت که در دولت آقای احمدی نژاد 
یک میلیون تن شــکر با تعرفه صفر درصد، تأکید می شود صفر درصد، 
وارد ایران شــد تا تولید شکر در ایران با بحران عظیمی مواجه شود. از 
همان زمان بود که بزرگ ترین اعتصاب کارگری در هفت تپه برپا شد که 
البته آن اعتصابات هم دســتاورد دندان گیری نداشت و از آن زمان به 

بعد روند نزولی شرکت تشدید شد. 
۴- بــه ایــن موارد کــه در بالا رفــت، بدهی بیمه ســازمان تأمین 
اجتماعــی، مســدودبودن حســاب های بانکی، مســدود بودن کارت 
بازرگانی، بدهی به ســازمان های دولتــی مانند آب، برق، گاز و از همه 
مهم تر شــش ماه حقوق پرسنل خدوم و زحمتکش این شرکت تا قبل 
از واگــذاری به بخش خصوصی، تخریب مزارع و فرســودگی شــدید 
کارخانه ۵۷ ســاله را هم اضافه کنید. حال ســؤال اینجاست که اصلا 
اگر شرکت نیشکر هفت تپه ســود ده بود، یک درصد احتمال واگذاری 
آن از ســوی دولت می رفت؟ آیــا دولت حاضر بود کــه چنین لقمه 

دندان گیری را به بخش خصوصی بســپارد و برایش آرزوی موفقیت 
کند؟ در کنار همه اینها باید به نحوه واگذاری و تهیه اسناد حسابرسی 
واگذاری از سوی سازمان خصوصی سازی اشاره کرد که حجم عظیمی 
از بدهی ها و زیانده بودن شــرکت را در اسناد خود قید نکرده و بخش 
خصوصی پس از واگذاری و اســتقرار چند حسابرس حرفه ای متوجه 
عمق فاجعه شــده که اینک این امر در قالب یک شــکایت حقوقی از 
سازمان خصوصی سازی در جریان است. خوانندگان عزیز کافی است 
مقایســه ای کنند از وضعیت واگذاری شــرکت های دولتی به بخش 
خصوصی در کشــورهای توسعه یافته با آنچه در ایران اتفاق می افتد. 
این مقایسه عمق فاجعه و شعاری بودن حمایت از تولید کننده داخلی 
را نشــان می دهد. البتــه در این مجال جایی بــرای توضیح و درددل 
درخصوص ازبین رفتــن زمین های زراعی نــاب، تخریب زهکش های 
آب رسانی، از بین رفتن آسفالت معابر و تخریب منازل مسکونی نیست 

که اگر به قلم بیاید مثنوی هفتاد من می شود. 
همه این اتفاقات تلخ که در اثر سوءمدیریت و واگذاری قدیمی ترین 
شــرکت تولید شــکر ایران به برخی مدیران نالایق انجام شد، به بروز 
چند اتفاق منجر شــد: به محاق رفتن حق و حقوق کارگر، افت شــدید 
تولید شکر در این کارخانه، نابودی زیرساخت های این منطقه و بالتبع 
نابودی اقتصادی هفت تپه و شهرهای اطراف خصوصا شوش. مثالی 
در ایــن زمینه اوضاع اقتصادی و حجــم خرابی را بیش از پیش تبیین 
می کند. مطابق آمار رسمی، تولید شکر این شرکت در سال های ۱۳۷۲ 
تا ۱۳۷٤ رقمی بالغ بر صد هزار تن بوده اســت. این در حالی است که 
در زمان واگذاری شــرکت به بخش خصوصی این رقم به ۳٥ هزار تن 
تقلیل یافته بود که بخش عمده ای از همین شــکر نیز از سوی مدیران 
وقت پیش فروش و به تعبیری پیشــخور شــده بود. فاجعه زمانی رخ 
می نمایاند که خوانندگان فهیم روزنامه «شــرق» بدانند که در برخی 
ســال های مدیریت دولتی، تولید شــکر به ۱۰ هزار تن، یعنی یک دهم 

ظرفیت اسمی کارخانه هم رسیده بود. 
۵- نکته بسیار مهم دیگر که باید بدان اشاره کرد ذهنیت بسیار منفی 
اهالی نسبت به  خصوصی سازی است چه آنکه اهالی هفت تپه و شوش 
از نزدیک شاهد یک تجربه تلخ در خصوصی سازی بودند. آنها از نزدیک 
شاهد انحلال شرکت قند دزفول (یا همان شوش) و بی کاری نزدیک به
۵۰۰ نفــر بودند. مطابق بررســی های میدانــی و گفت وگو با اصحاب 
رســانه که در بخش پایش میدانی شــرکت نیشــکر هفت تپه صورت 
گرفته، اهالی هفت تپه و شهرســتان شــوش با تجربــه تلخ واگذاری 
بخــش خصوصی مواجه بودند کــه همین اواخر و بعد از ۱٥ ســال 
دوباره به مدار تولید بازگشــته اســت. این ذهنیت همواره با پرســنل 
شــرکت کشــت و صنعت نیشــکر هفت تپه نیز همراه بوده و بخشی 
از کم کاری ها، احساس عدم امنیت شــغلی و همچنین اعتصابات به 
همین ذهنیت برمی گــردد. بااین حال بخش خصوصی با اتکا به توان 
داخلــی و همچنین از طریق اعتماد و اطمینان بخشــی به کارمندان و 
کارگران زحمتکش توانســت تولیدی را  که بــه محاق رفته بود  احیا 

کند. 
بخش خصوصی غارت کرد  یا...؟ 

بااین حــال و با وجود تمام مشــکلات و مضیقه هــای مالی بخش 
خصوصی نه تنها دســت به تعدیل نیرو نزد که رقم نیروهای مشغول 

به کار را حفظ کرده است. 
ادامه در صفحه ۵

اما هیچ کدام از این راه حل ها 
کاهش  بــه  کمکی  تاکنــون 
التهاب بازار نکرده اســت. فارغ از آنکه دلالان چقدر 
در افزایش این التهاب نقش دارند و هزینه های تولید 
خــودرو تا چه اندازه افزایش یافته یا نقش شــورای 
رقابت در ایجاد وضعیت موجود چه اندازه اســت، 
این حقیقت که ده ها  هزار خودروی دو خودروســاز 
بزرگ کشــور به دلیــل کمبود قطعــه در انبارها جا 
خــوش کرده اند بــار دیگر، غیرواقعی بودن افســانه 

«خودروی تولید داخل» را نمایان کرده است. 
این  است خودروی  ملی

این روزها فشــار افکار عمومی بر دو خودروســاز 
بــزرگ داخلی، با واکنش های پیاپــی مدیران این دو 
شرکت همراه شده است. خودروسازانی که سال ها به 
مناسبت های مختلف «خودروهای کاملا بومی»شان 
را رونمایی کرده و پشــت ســپرِ خودکفایــی، هر بار 
لقمه های درشت تری از سفره نفتی ایران بلعیده اند، 
حالا مشــغول برداشت کشــت های دیروز هستند و 
البته، تمایلی ندارند صریحا در مقابل جامعه اعتراف 
کنند که برخلاف تمــام تبلیغات صورت گرفته در دو 
دهه گذشــته، بدون واردات قطعات از خارج، توانی 
برای تولید هیچ کدام از محصولاتشان ندارند. همین 
عدم تمایل خودروســازان به توضیح واقعیت ها به 
شــایعات بســیاری که درباره احتکار خودرو توسط 
این خودروســازان برای افزایش قیمت و کسب سود 
بیشتر وجود دارد دامن می زند. وجود  هزاران خودرو 
در انبار این شــرکت ها واقعیتی اســت که بر کســی 
پوشــیده نیســت اما آنچه جامعه کمتــر درباره اش 
شنیده و می داند این است که تقریبا هیچ کدام از این 
خودروها «کامل» نیستند و همگی در انتظار رسیدن 
قطعه هــای وارداتی بــه کارخانه و تکمیــل فرایند 
تولید هســتند. ولی ملکی، نماینده مجلس و عضو 
کمیســیون صنایع که به عنوان عضو ناظر در شورای 
رقابت حاضر اســت در گفت وگو با دنیای اقتصاد از 
دپوی بیش از ۷۰ هزار خودرو در خودروســازی ها و 
عدم امــکان عرضه آن به بازار به دلیل نقص قطعه 
خبر داده است. مسعود لؤلؤ، مدیر پشتیبانی و تولید 
سایپا نیز روز گذشته در همین باره به خبرگزاری مهر 
گفت: «هم اکنــون ۱۰ هزار خــودروي آماده تحویل 
داریم که به محض دریافت قطعات و تکمیل فرایند 

تولیــد، این خودروها روانه بازار خواهند شــد». لؤلؤ 
همچنیــن درباره علل خارج شــدن ایــن کارخانه از 
روند عادی تولیــد گفت: «تاکنــون محدودیت های 
تأمیــن قطعات کــه مربوط به عوامــل بیرونی گروه 
سایپاســت، در روند تولید اختلالی را ایجاد کرده بود 
که هم اکنون با خبرهای خوشی که از روند ترخیص 
قطعات بــه گوش می رســد، امیدواریم این قطعات 
هرچه زودتر تحویل خودروســاز شــود تا بتوانیم به 

روند عادی در تولید برسیم».
شایعه ای برای تنش بیشتر

در شرایطی که روز دوشنبه، رئیس شورای رقابت 
در گفت وگو با صداوســیما از منوط شدن بازنگری در 
قیمت خودرو به اعلام نرخ تورم بخشــی پنج ماهه 
خبر داده بود، انتشــار خبری دربــاره افزایش قیمت 
هفت تــا ۱۰ میلیون تومانــی خودرو با دســتور وزیر 
صنعــت، بازار خودرو را ملتهب تــر کرد. در این خبر 
که برای ســاعاتی در خروجی ســایت های مختلف 
قــرار گرفت ادعا شــده بــود وزیر صمــت مجوزی 
قیمت خودروهای  افزایش ۷٫۵ میلیون تومانی  برای 
زیــر ۴۵ میلیون تومــان و ۹٫۵ میلیون تومانی قیمت 
خودروهــای بــالای ۴۵  میلیون تومان صــادر کرده 
اســت. خبری که ســاعتی بعد توسط وزارت صمت 
تکذیــب شــد اما بهانــه ای به دســت دلالان داد تا 

چندســاعتی، برای افزایش قیمت خودروها در بازار 
آزاد، بازارگرمی کنند. در همین شرایط  رئیس شورای 
رقابــت برای جلوگیری از بلیعده شــدن خودروهای 
عرضه شــده خودروســازان توســط دلالان (کــه به 
اشــتباه تقاضای کاذب نام گرفته اســت) شروطی را 
مانند خرید خودرو براســاس شماره ملی، سن بالای 
۱۸ ســال، عدم حق فروش خودرو تا یک  سال وضع 
کرده است. شروطی که کاملا مشخص است دردسر 
زیادی بــرای ادامــه کار دلالان بازار خــودرو ایجاد 
نخواهند کرد، خصوصا آنگاه که فاصله میان قیمت 
شــرکت های خودروســاز و بازار به ۵۰ تا ۸۰ درصد 

ارزش خودروها رسیده است. 
مسئله واردات

وضعیت نابســامان بازار خودرو، محدود به بازار 
خودروهای داخلی نیست. پس از نزدیک به دو سال 
کش وقوس بر ســر چند و چــون واردات خودرو که 
با حواشــی بســیاری مانند پرونده جنجالی واردات 
غیرقانونی چند  هزار خــودرو، همراه بود، در نهایت 
واردات خودرو به کشــور از روزهای ابتدایی تابستان 
۹۷ به کلی ممنوع و دلیل آن جلوگیری از خروج ارز از 
کشور اعلام شد. این ممنوعیت که به معنی پایان کار 
صدها شرکت واردکننده خودرو بود، خیلی زود منجر 
به افزایش شدید قیمت خودروهای خارجی در بازار 

شــد (پیش از آن نیز این خودروها در طول سال ۹۶ 
افزایش قیمت زیادی را تجربه کرده بودند) و در کنار 
موانع متعدد پیشــین مانند مشکلات تأمین ارز برای 
واردات و تغییر پیاپــی مواضع دولت درباره واردات 
خودرو، باعث شد برخی شــرکت های واردکننده نیز 
نتوانند به تعهدات خود در قبال مشتریان عمل کنند 
و صدها پرونده جدیــد دراین باره در محاکم قضائی 
کشور گشوده شــد. بااین حال هم اکنون زمزمه هایی 
درباره تلاش برای ازســرگیری واردات خودرو شنیده 
می شــود. فریدون احمدی، نایب رئیس کمیســیون 
صنایع مجلس در گفت وگــو با اخبار خودرو از ارائه 
پیشنهاداتی مانند مشــارکت ایرانیان خارج از کشور 
در بحــث واردات خودرو به وزارت صمت خبر داده 
اســت. احمدی در این گفت وگــو ممنوعیت واردات 
خودرو را محدود به ســال ۹۷ دانسته و اعلام کرده 
اســت مجلس به دنبال طرحی برای رفع ممنوعیت 
واردات خودرو پیش از پایان ســال اســت. به گفته 
نایب رئیــس کمیســیون صنایــع مجلــس، یکی از 
مهم تریــن راه حل هایــی کــه برای لغــو ممنوعیت 
واردات خــودرو هم زمان با جلوگیــری از خروج ارز 
ارائه شــده، اجازه واردات خودرو با سرمایه ایرانیان 
خارج از کشور است که بدون انتقال ارز خواهد بود. 
اما این راه حــل که راه واردات را برای شــرکت های 
واردکننــده که ســرمایه گذار خارجی مناســبی پیدا 
کننــد، باز خواهد کرد با اماواگرهای بســیاری همراه 
اســت. هنوز مشخص نیست که چه سازوکاری برای 
واردات خــودرو در نظــر گرفتــه خواهد شــد و چه 
تضمینی وجود خواهد داشت که سرمایه لازم برای 
واردات خودرو و سود حاصل از فروش آن به طریق 
دیگری از کشــور خارج نشود. به نظر می رسد اگرچه 
ممنوعیت واردات خودرو مشــکلات زیادی را برای 
شــرکت های واردکننده ایجاد کــرده و تعداد زیادی 
از کارکنان این شــرکت ها بی کار شــده اند اما رسیدن 
به راه حل مناسبی که ضمن جلوگیری از خروج ارز، 
امکان واردات خودرو را نیز فراهم کند بســیار دشوار 
اســت. فارغ از این، بســیاری از واردکنندگان خودرو، 
ممنوعیــت واردات به دلیــل جلوگیری از خروج ارز 
را بهانه ای واهــی برای ایجاد انحصار بیشــتر برای 
خودروسازان داخلی می دانند، اتهامی که اثباتش به 

سادگی ممکن نیست. 
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