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گزارش یادداشت

سال سیزدهم    شماره 2557 جامعهسه شنبه   24 فروردین 1395

ماده ۷۸ مالیاتی و دولت یازدهم

عدالت آموزشی، یکی از موضوع های مهم جهانی  �
در گســتره آموزش وپرورش است؛ به گونه ای که کمتر 
بحث جدی آموزشی را می توان یافت که به این مسئله 
توجه نکرده باشــد. در ایــران نیز و از دیربــاز تاکنون، 
در میان ســخنان کارگــزاران آموزشــی و برنامه های 
آموزش وپرورش، بحث عدالت آموزشــی مطرح بوده 
اســت. خوشبختانه از یکی، دو سال پیش و با برگزاری 
دو همایش درباره عدالت آموزشــی در دانشگاه های 
تهــران، به نظر می رســد میزان توجهات بــه این امر 
مهم افزون شــده باشد. یکی از نشانه های امیدبخش، 
تصویب و ابلاغ ماده ۷۸ قانون مالیاتی کشــور اســت 
که در ســال گذشــته در مجلس شــورای اسلامی به 
تصویب و به تأیید شــورای نگهبان رســید و به دولت 
ابلاغ شد. در ماده ۷۸ آمده است: «به  منظور برقراری 
عدالت آموزشــی و اجرای اصل ســی ام (۳۰) قانون 
اساسی و تجهیز کلیه آموزشگاه های آموزش وپرورش 
با اولویت مناطق محروم و روســتاها، آســتان قدس 
رضوی و آن دســته از مؤسسات و بنگاه های اقتصادی 
زیرمجموعه نیروهای مســلح و ســتاد اجرائی فرمان 
امام و سایر دستگاه های اجرائی که تا زمان تصویب این 
قانون مالیات پرداخت نکرده اند، به اســتثنای مواردی 
کــه اذن ولی فقیه وجــود دارد، موظف بــه پرداخت 
مالیات مســتقیم و مالیــات بر ارزش افزوده هســتند، 
منابع حاصله صرفا  جهت توســعه عدالت آموزشی 
در اختیــار وزارت آموزش وپرورش قــرار می گیرد تا بر 
اساس آیین نامه ای که به این منظور تهیه و به تصویب 
هیأت وزیران می رسد، هزینه کند». شاید مهم ترین نکته 
ایــن ماده قانونی، تأکید آن بــر پرداخت این مالیات به 
آموزش وپرورش و صرف آن در راستای توسعه عدالت 
آموزشــی باشد. قرار اســت این هزینه ها صرف تأمین 
هزینه های غذایی مدارس شبانه روزی، تأمین سرویس 
رفت و آمد مناطق محروم و روستایی، توسعه و تقویت 
فعالیت های آموزشــی و پرورشــی، تعمیــر و تجهیز 
مدارس و بهســازی فضای آموزشــی، آموزش ضمن 

خدمت فرهنگیان و... شود. 
هم اکنون که مجلس شــورای اسلامی به بررسی 
لایحــه بودجه ســال ۹۵ کشــور ورود کرده اســت، 
فرهنگیان کشــور از نمایندگان مجلس، انتظار توجه 
بیشــتر به آموزش وپرورش و مسئله عدالت آموزشی 
دارند. خوشــبختانه شمار چشــمگیری از نمایندگان 
مجلــس، روزگاری خــود معلم بوده انــد و بی گمان 
بــا منطقه هــای محروم کشــور و به ویژه مشــکلات 
و کــم و کاســتی های آموزشــی آنها از نزدیک آشــنا 
هســتند. نگارنده شش ســال در یکی از منطقه های 
محروم مشــغول خدمت بوده و از نزدیک دیده ام که 
متأسفانه چه اســتعدادهای انسانی در این منطقه ها 
از بین می روند یا آن چنان که شایســتگی دارند، امکان 
شــکوفایی نمی یابند. فرهنگیان همچنین از حســن 
روحانی، رئیس جمهور محترم، انتظار دارند ســخنان 
پیــش از انتخابات ســال ۹۲ خــود را فراموش نکند. 
آموزگاران از یاد نبرده اند که ایشــان پیش از انتخابات 
درباره آموزش وپــرورش و به ویژه عدالت آموزشــی 
چه گفتنــد. برای نمونه اینکــه: «عدالت در آموزش، 
رعایت نشده اســت. نمی شود عده ای مدارس دولتی 
بروند که در ســال گذشته دیدیم به خاطر آتش گرفتن 
بخاری های غیراســتانداردش چه بلایی ســر عزیزان 
مــردم آمد و عده ای مدارســی بروند که شــهریه هر 
ســال تحصیلی اش بیش از ۲۰  میلیون تومان اســت 
و امکانــات خاص بــه دانش آمــوز ارائه می شــود. 
آموزش وپرورش طبقاتی شده اســت. مدارس به دو 
دســته خوب و بد تقسیم شــده اند و عدالت آموزشی 

واقعا رعایت نمی شود». 

علل افزایش مشتری های 
کمیته امداد

ایســنا: معــاون حمایت و ســلامت کمیته امداد  �
امــام خمینــی(ره) با اشــاره به نقــش دولت ها در 
محرومیت زدایی گفت: پرداخت یارانه ها در سال اول 
اثربخش بود، اما در ســال های بعــد از آن با توجه به 
هزینه زندگی و تورم، اثربخشــی خود را از دست داد 
و به کاهش فقر کمــک نکرد. علی محمد ذوالفقاری 
گفت: درحال حاضر، با توجه بــه افزایش قیمت ها و 
تورم، اثر یارانه ها در زندگی مردم کاســته شده است؛ 
بنابراین برای اثربخشــی آن باید رقــم یارانه با هزینه 
زندگــی و تورم همخوانی داشــته باشــد تا توســعه 
انواع یارانه ها بــه خروج فقر کمک کند؛ به این ترتیب، 
چنانچــه بخواهیم یارانه ها نقــش مؤثری در کاهش 
فقر داشته باشند، باید منابع آن با تورم و هزینه زندگی 
خانواده متناسب باشــد. وی درباره نقش جامعه در 
کاهش فقر اظهار کرد: هرچه حساســیت جامعه به 
فقر بیشتر باشد، مســاعدت و همکاری بیشتری را در 
راســتای زدودن چهره فقر به انجام خواهد رســاند؛ 
برای مثال درحال حاضر با ظهور خودجوش نهادهای 
مدنــی و خیریه ها روبه رو هســتیم که بدون داشــتن 
تکلیف بــه صورت خودجوش و داوطلبانه ســازمان 
یافته و در جهت کاهش فقــر ارائه خدمت می کنند. 
وی ادامه داد: درحال حاضر شــاهد «انباشــت فقر» 
میان خانواده های تحت پوشش کمیته امداد هستیم؛ 
به طوری که فقر خانواده ها از تک بعدی به چندبعدی 
تبدیل شده است. یکی از علل این مسئله آن است که 
ارقامی که برای معیشــت وارد خانواده می شــود در 
مقایســه با حجم ریالی هزینه های معیشتی خانواده 
بســیار پایین بوده و تطبیقی ندارد؛ این در حالی است 
که کمیته امداد تنها توانایی آن را دارد که بخشــی از 
نیازهای خانــواده را تأمین کند. هرچند دراین بین توان 
خانــواده را صفر در نظــر نمی گیریم، امــا بااین حال 
توانایــی تأمین تمام نیازهای آنان را نداریم. وی درباره 
پرجمعیت ترین گروه های مددجویی تحت پوشــش 
کمیته امداد نیــز اظهار کرد: زنان سرپرســت خانوار 
با جمعیت حــدود یک  میلیون نفر، ســالمندان (۲۵ 
درصد سالمندان کشور، حدود ۱٫۵ سالمند) و کودکان 
پرجمعیت ترین گروه های مددجویی تحت پوشــش 
کمیته امداد هســتند. وی ادامه داد: در سال هایی که 
تحریم و رکود اقتصادی در کشــور بیشــتر بود، تلاش 
کمیتــه امداد بر آن بود با پرداخت وام های اشــتغال 
ورود و خــروج مددجو به چرخه حمایتگری را کنترل 
کند. در آن سال ها تعداد ورودی ها به امداد بیشتر شده 
و می تــوان گفت ۱۰ درصــد از جمعیت مددجویی از 
چرخه امداد خارج و توانمند شدند. معاون حمایت و 
سلامت کمیته امداد امام خمینی(ره) افزود: بااین حال 
در مســائل معیشتی و اشــتغال به خانواده هایی که 
امکان اشــتغال نداشتند، با توجه به شرایط اقتصادی 
که ایجاد شد، نتوانستیم سرویس ویژه ای ارائه دهیم؛ 
درحالی که حتــی تورم و رکود اقتصــادی موجود در 
کمک و مشارکت خیرین نیز تأثیرگذار بود.  ذوالفقاری 
در ادامه تأکید کرد: درباره سالمندان نیز به علت آنکه 
آنها نمی توانند توانمندتر شده و از چرخه حمایتگری 
خارج شوند؛ بنابراین افزایش تعرفه بیمه ها و خدمات 
پرســتاری، مناسب ســازی محل زندگی و... می تواند 
بــه بهبود وضعیــت زندگی آنها کمــک کند. معاون 
حمایت و سلامت کمیته امداد امام خمینی(ره) ادامه 
داد: درحال حاضــر کمیته امداد امکان تأمین خدمات 
پرســتاری برای تمامی ســالمندان به شکل مکفی را 
نــدارد؛ درحالی که بیــش از ۴۰  هزار ســالمند تحت 
پوشش کمیته امداد نیازمند دریافت خدمات پرستاری 
در منزل هستند که درحال حاضر کمیته امداد از محل 
درآمدهای خود بخشــی از این هزینه ها را با پرداخت 

ماهانه صدهزار تومان تأمین می کند.

سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

۷- بیهــوده- کلیســای قدیمــی اصفهــان- منفعــت 
۸- کنایه از کار بیهوده کردن اســت ۹- درست دانســتن 
 -۱۰ چــپ  ســمت  شــوره زار-  عملــی-  یــا  ســخن 
دومیــن مهره گــردن- ســقف فروریختــه- کلاه ایمنی 
۱۱- هواپیمــای سریع الســیر- صــدای خنــده بلند- از 

ســبزی های خوراکی معطر- ویتامیــن محلول در چربی 
۱۲- همســرگزیده- پیشانی- لوس ۱۳- خروج ناگهانی و 
شدید هوا از ریه- جوش صورت- چسباندن ۱۴- حیله گر- 
محلی- روادید ۱۵- اندیشه- طلق نسوز- عمل جراحی 

در زایمان غیرطبیعی. 

افقی: 
گونــه  نــوع،  نیازمنــد-  ایرانــی-  پیامبــر   -۱   
۲- مجموعــه مقالاتی که به یاد کســی یا رویدادی 
منتشر می شود- پیوســتگی ۳- واحد پول روسیه- 
فهرســت الفبایی آغــاز کتاب- دلجویی ۴- پاســخ 
مثبــت- میــوه ای شــیرین و آبدار- سســت و تنبل 
۵- بهسازی- حربه ای شبیه شمشیر- مادر عرب ۶- 
تیر پیکاندار- پلیس  راهنمایی  و رانندگی- چند وکیل 
۷- آشــکار و نمایان- موزه مینیاتور ایران- پرنده ای 
لذیذگوشــت ۸- کشوری در همســایگی آرژانتین- 
ارزی که قیمت آن متغیر است و براساس قیمت روز 
تعیین می شود- شهری در شــمال غربی ایتالیا ۹- 
همگانی- پرنده ای شــبیه چکاوک- نامشخص ۱۰- 
خدای مصریان قدیم- رجز- بله انگلیسی ۱۱- برادر 
پدر- رفیق راه- شهری در استان لرستان ۱۲- سنگ 
قپان- یکی از دو کتاب کهن اشــعار حماسی یونان 
نوشــته هومر – پرچم ۱۳- بالش- غضروف هلالی 
شــکل مفصل زانو- یاری کننده ۱۴- بی شــرم وحیا- 
قتل از روی ترحم ۱۵- رفیق مشهدی- رودخانه ها- 

بیماری اختلال عمل کبد. 

عمودی: 
 ۱- شــنای پنهانــی- خطــی در دایــره- ســاعت 
دســت ۲- شــهری در اســتان کرمان- معطر- انتشار 
یافته ۳- چاره اندیشــی- ســیب آذری- کــور مادرزاد 
۴- داســتانی کوتــاه نوشــته گوگول- خیالــی- هاون 
۵- حــرف فاصلــه- طرح می کشــد- آلونــک- نت 
چهارم ۶- پایتخت بحرین- طالع- کاشــتنی انفجاری 

قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا ۹ باید 
نوشته شود و در نتیجه هیچ عددي نباید 
تکرار شود.
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معصومه اصغری: ماجــرای پرضرر و خبر 
نبود و تأخیر در پرداخت بدهی پیمانکاران 
شهرداری از ســوی شهرداری ادامه دارد. 
این پرداخت نکــردن مطالبات پیمانکاران 
نه تنها کار بسیاری از پروژه های شهرداری، 
ازجمله شــهر آفتاب و مترو را به جاهای 
باریــک کشــانده؛ بلکه پروژه هــای فعال 
و محدود در ســطح مناطــق را هم لنگ 
کرده اســت. روزی نیســت که نمایندگان 
در  پیمانــکاران  کارگــران  و  پیمانــکاران 
بخش هــای مختلف جلوی شــهرداری و 
شورای شهر تهران تجمع و اعتراض نکنند 
و نامه هــای اعتراضــی ننویســد. اعضای 
شــورای شــهر از ابتــدای دوره چهارم و 
به خصوص در دوره بررســی بودجه های 
ســالانه درباره تبعات تعویق در پرداخت 
این مطالبات که البته کسی رقم دقیق آن 

را نمی داند، هشدار داده اند. 
بــه  شــهرداری  بدهــی  موضــوع 
پیمانکاران در روزهای پایانی سال های ۹۳ 
و ۹۴ مطرح بود و شــهردار تهران هم در 
دســتوری به معاون مالی خود، بر تسریع 

در این پرداخت ها تأکید کرد و حالا معلوم نیســت این 
بدهی ها همان بدهی هاســت که پرداخت نشده باقی 
مانده یا شهرداری در این مدت بدهی هایی جدید روی 
دست خودش و البته شهر گذاشته است. در هر صورت 
در ایــن روزهــا همچنــان چالش اصلی شــهرداری 
مطالبــات پیمانکاران اســت. در این شــرایط هر قدر 
شهرداری بخواهد موضوع را پشت گوش بیندازد یا به 
حربه تأخیر و زمان خریــدن دامن بزند، متوقف ماندن 
بســیاری از پروژه های خرد و کلان در شهر و اعتراض 
پیمانــکاران دامنش را می گیرد. از دوره دوم و ســوم 
شــورای شــهر تهران همواره موضوع پرداخت دیون 
شــهرداری به دولت، بانک ها، پیمانــکاران و از همه 
مهم تر مردم مطرح بوده و هر ســال در بودجه اعتبار 
درخور  توجهی را برای این کار کنار می گذاشتند؛ اما هر 
بار این اعتبارات در محله  دیگری ســر درآورده  اســت 
که اگر این گونه نبود، این طور تلنبار نمی ماند؛ موضوع 
نگران کننده ای که معاون سابق عمرانی شهردار تهران 
را که این روزها نماینده مردم در شوراست، هم نگران 
کرده و درباره تأخیر بیشتر در پرداخت هشدار می دهد 
و می گویــد: من نگــران دیون به مــردم و پیمانکاران 
هســتم. به نظر من اگر هیچ پروژه ای در شــهر انجام 
ندهیــم و تنها دیون مــردم، پیمانــکاران و بانک ها را 
پرداخت کنیم، بهتر است. این شرایط اقتصادی به این 
زودی ها تغییر نمی کند و شــهرداری باید خود را با این 

فضا تطبیق دهد. 
به گــزارش خبرنگار «شــرق»، شــهرداری تهران 
از ســال ۸۶ اقداماتــی نســبتا پایه ای را بــرای ایجاد 
زیرساخت های اســتفاده از دوچرخه در برخی مناطق 
تهران فراهم کرد. اســتدلال هم این بود که بسیاری از 
نقاط تهران به دلیل داشــتن شیب، ازدحام و... امکان 
اســتفاده از دوچرخه را ندارند و ایــن طرح در نهایت 
در مناطق شرق تهران، ازجمله منطقه هشت اجرائی 
شــد؛ البته بعدها شــهرداری تهران باجه های تحویل 
موقــت دوچرخه را در بیشــتر نقاط تهران گســترش 
داد. ایــن طرح که از ابتدا با مقاومــت و موانع زیادی 
روبه رو بود؛ حتی حالا بعد از گذشت چند سال متوالی 
مشــتری پروپاقرصی ندارد و نمی تــوان بدون آماری 
کــه معاونت ترافیک هرگز درباره آن شــفاف صحبت 
نکرده، دربــاره عملکردش صحبت کــرد. به عبارتی 
اســتفاده از این مدل حمل ونقل در شــهر پُر ترافیک و 
قفل شده تهران نوعی ژست و عرض اندام در کنار همه 

برنامه های ترافیکی شــهردار تهــران بود؛ طرحی که 
نتوانست مســیرهای سبز دوچرخه سواری اش را حتی 
در یک منطقه (منطقه هشــت) از پارک حاشــیه ای و 
انواع غصب شــدگی مسیرها توســط معارضان نجات 
دهد. مدیران شــهری از ابتدای سال ۹۴ در حالی قدم 
برای مدلی جدید از ایســتگاه های هوشمند دوچرخه 
برداشــتند و ســتون های فلزی این ایســتگاه ها را کنار 
خیابــان علم کردند کــه پیمانکار طــرح قبلی در کار 

خودش و باجه های دوچرخه باقی مانده است. 
چند نفر از نیروهای مستقر در باجه های دوچرخه 
شــهرداری تهــران در مناطــق مختلف در تماســی 
بــا «شــرق» از تأخیر بیــش از ســه ماهه در پرداخت 
حقوقشان در پایان سال گذشته خبر دادند و اینکه این 
باجه ها در این مدت تعطیل و آنها بی کار شــده  بودند 

و پیمانکار هم به آنها اعلام کرده، فعلا تکلیف معلوم 
نیست و مشخص نیست در ســال جدید چه برنامه و 
شرایطی خواهند داشــت. براساس همین اظهارات و 
مشــاهدات خبرنگار «شــرق» گویا پیمانکار این پروژه 
مســتمر در شــهر هم جزء همان پیمانکاران طلبکار 
شهرداری تهران اســت که مدت هاست طلب خود را 
دریافت نکرده اســت و حالا در این شرایط بلاتکلیفی، 
نیروهــای باجه هــا و اداری خــود را هــم بلاتکلیف 
گذاشته اســت. البته گویا مبلغی اعتبار در پایان سال 
بــرای پرداخت چند ماه حقوق معوقه ریخته شــده و 
حقوق پرســنل پرداخت شــد، اما شــرایط بلاتکلیفی 

همچنان ادامه دارد.
شــهرداری تهران پیش تر برای هر باجه دوچرخه 
پیمانکار جداگانه را در نظر گرفته بود؛ اما از ســال ۹۳ 

این باجه ها را یکپارچه کرده و در قالب یک 
پیمانکار قرار داد. بنا به گفته نیروهای این 
باجه ها روند پرداخت حقوق تا اواخر سال 
۹۳ مناسب بوده اســت؛ اما از اوایل سال 
۹۴ تأخیر در پرداخت ها از یک هفته تا ۲۰ 
روز ادامه داشــته اســت و در نهایت هم 
در سه ماهه آخر ســال قطع شد. پیمانکار 
ایــن پروژه به نام «یارا» مســتقیما زیر نظر 
معاونت ترافیک فعال اســت و مسئولیت 
حــدود ۱۶۰ کانکس دوچرخه در ســطح 
شــهر تهران را بــر عهــده دارد. نیروهای 
باجه های دوچرخه نامــه اعتراضی خود 
را برای بازرسی شهرداری تهران و اعضای 
شــورای شهر تهران هم ارســال کرده اند؛ 
هرچنــد اعضــای کمیســیون حمل ونقل 
شورای شهر تهران در گفت وگو با «شرق» 
می گفتند که تا  به  حــال درباره این اتفاق 
چیــزی نشــنیده اند و در صــورت ارائــه 
اطلاعات، موضــوع را پیگیــری می کنند. 
محسن ســرخو به «شرق» گفت: نامه این 
گــروه از نیروهای پیمانکار شــهرداری را 
پیگیری خواهد کــرد و ابوالفضل قناعتی 
هم که در جریان این موضوع نبود، گفت: این موضوع 
در قالب همان مســئله اصلی و مهم  پیمانکاران باید 
پیگیری شود. ازدحام پیمانکاران و پرداخت های جاری 
مدیریت شــهری همه مســائل را به هم ریخته است. 
حالا این ها شرکت و پرسنل چند ماه حقوق نگرفته اند، 
ما الان با پیمانکاران مهمی روبه رو هستیم که از سال 
۹۰ طلب دارنــد و هنوز دریافت نکرده انــد. نباید این 
مطالبــات را بگذاریم برای آخر ســال تا این طور تلنبار 
شود و از سال آینده این موضوعات را پیگیری می کنیم 
تا پرداخت ها رصد شود؛ مخصوصا درباره پروژه هایی 
مثل همیــن دوچرخه که خدمات به مردم می دهند و 
وقتی پول ندهیم کار می خوابد، باید از نیمه های سال 
همه برنامه ها و پرداخت ها رصد شوند که آیا کار پیش 

می رود؟ آیا پول هست؟ 
وی گفت: این اســتدلال قالیباف که می گوید ما در 
مقابل پیمانکار رده اول فقط مسئولیت داریم، درست 
است؛ اما باید از ایشان پرسید که آیا همه پیمانکارانی 
که صدایشــان درآمده و حتی جلوی شهرداری تجمع 
می کنند، پیمانکاران رده دوم و ســوم هستند؟ این طور 
نیست. وقتی پروژه بخوابد و متوقف شود، آن وقت پای 

شهرداری وسط است. 
به گزارش «شرق»، برخی از نیروهای این باجه های 
تعطیل شــده دوچرخه نگــران بودنــد چراکه برخی 
شنیده ها حاکی از آن اســت که شهرداری می خواهد 
ایستگاه های هوشمند دوچرخه را جایگزین باجه های 
فعلــی دوچرخه کند و این تغییر شــرایط برای همین 
تصمیم اســت؛ اما برخی دیگر می گفتند که پیمانکار 
ایستگاه های هوشمند دوچرخه (شرکت کارا صنعت) 
که فعلا علمک های دوچرخه را در شــهر نصب کرده، 
هم از شــهرداری طلبکار است و هنوز پول کار خود را 
دریافت نکرده است؛ در نتیجه کلاه همه در این ماجرا 
پس معرکه اســت. این شــرکت قبلا مسئولیت نصب 

پارکومترهای شهر تهران را بر عهده داشته است. 
به هرروی در روزهای آلوده زمســتان ۹۴ که همه 
برای کاهش آلودگی شعار می دادند و اندکی هم برای 
اصلاح امور تلاش می کردنــد، باجه های دوچرخه در 
تهران تعطیــل بودند. کارایی ایــن دوچرخه ها به جز 
نوعی پرستیژ برای شهر و گرفتن جایزه های بین المللی، 
باید کمک به کاهش ترددها و ســفرهای موتوری هم 
باشد تا اگر گوشه ای از این شهر و بیت المال را اشغال 
کرده، به درد زندگی و سلامت همین مردم هم بخورد. 

دوچرخه سواری در تهران ممکن نیست
پادشــاهان ما چند قرن قبل، وقتی به ممالک غربی می رفتند، هر بار با شــکل جدیدی از تکنولوژی ها آشــنا 
می شــدند و دوست داشتند بســیاری از این امکانات و قابلیت ها را به شهرشان اضافه کنند. فارغ از اهداف این 
انتقال های یکباره و غرب به شــرق، این عادت برای ما ایرانیان و به ویژه مســئولانمان باقی مانده و هنوز این طور 
گمان می شــود که اگر آن وسیله یا تکنولوژی را به شــهر و برای مردم اضافه کنند، همان کاربری و بهره وری را 
دارند. در این سال ها در زمین گل آلود تهران و شهرهای بزرگ و ترافیک قفل شده، مدل های جدیدی از مدل های 
حمل ونقلی را تجربه کرده ایم و مســئولان شــهری هم هر روز در کار آوردن مدل های جدید و جدیدتر هســتند. 
اســتفاده از دوچرخه در کنار اتوبوس و تاکسی و مترو یکی از پیشنهادهای غیراجباری شهرداری تهران بود تا در 
مســافت های کوتاه شهری شهروندان از دوچرخه اســتفاده کنند. اما موانع و محدودیت های این طرح از همان 
ابتدا عیان بود. مســئله اول این بود که موقعیت جغرافیایی و سوق الجیشــی شــهر تهران و اختلاف ۶۰۰متری 
ارتفاع شــمال و جنوب تهران، شــیب های زیادی را در نقاط مختلف شهر ایجاد کرده بود. در عین حال کسی که 
ســوار دوچرخه است، جایی برای حرکت می خواست و بیشــتر خیابان های تهران مهندسی و فضای لازم برای 
ایجاد یک مسیر جداگانه را نداشت تا دوچرخه سوار با امنیت بتواند در این مسیر تردد کند. از همه مهم تر اینکه 
دوچرخه ســوار به دلیل انجام فعالیت و تنفس بیشــتر در زمان رکاب زدن مستقیما در معرض آلودگی هوا قرار 
دارد و در شــرایطی که هوای تهران در دوســوم روزهای ســال تقریبا غیرقابل تنفس می شود، دوچرخه سواری 
در آن عاقلانه نیســت. طرحی که شــهرداری تهران نصفه و نیمه از سال ۸۷ شــروع کرد، از روز اول اشکالات و 
محدودیت های زیادی داشــت که قرار بود به مرور جبران شــود، اما نشد. اشکالاتی چون نبود امکان استفاده از 
دوچرخه توســط خانم ها که بیش از ۵۰ درصد جمعیت شــهر را تشــکیل می دهند، عدم فرهنگ سازی و ارائه 
آموزش و آگاهی مناســب برای اســتفاده از دوچرخه و تبلیغات مناســب برای آن، وجود موانع در مســیرهای 
دوچرخه و نبود قوانین و مقررات بازدارنده جهت سایر وسایل نقلیه به منظور عدم ورود به مسیر دوچرخه بعد 
از هشــت سال ادامه دارد و حتی بیشتر هم شده است. از ابتدا هم برنامه ریزی برای این بود که مردم مسیرهای 
بین ســایر مدل هــای حمل ونقل را با دوچرخه طی کننــد و برای امورات محلی خود مثــل خریدهای روزانه و 
ترددهای داخل محله، خودروی شــخصی بیرون نیاورند اما گویا دوچرخه نتوانسته از پس این مأموریت برآید و 
مسئولان شهری بدون حل مشکلات پایه ای آن، تنها به دنبال تغییرات ظاهری و نمایشی در طرحشان هستند. 

گزارش «شرق» درباره ابعاد بدهکاری شهرداری به پیمانکاران

چوب بی پولی لای چرخ دوچرخه های شهرداری
مهدى بهلولى . آموزگار


