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اقتصاد

توسعه سواحل مکران
 و لزوم بازنگری در نظام تدبیر 

 براســاس این مردم بومی و محلی نیز در پی عملیات 
عمرانی و احــداث واحدهای صنعتی کم و بیش منتفع و 
برخوردار خواهند شــد، اشــتغال در قطب های توسعه 
رونق خواهد گرفت و زیرساخت های مورد نیاز مردم هم 
فراهم خواهد شــد. به عبارتی واژه توانمندسازی معادل 
برخورداری فرض می شــود. بر همین ســیاق، تعریف و 
اجرای پروژه هــا دربرگیرنده کارکردهای افزایش ســطح 
برخورداری مــردم و کمک به برنامه های ملی توســعه 
است. پیشــرفت چشــمگیر پروژه های منطقه، مستلزم 
انتصاب مدیرانی اســت که تکنوکراســی پیشه کنند و از 
ســبقه و کارنامه اجرائی قابل دفاعی در راه اندازی صنایع 
بزرگ یا مستحدثات زیرســاختی برخوردار باشند. به طور 
تاریخی چنین مدیرانی مطلوب نظام برنامه ریزی و اجرای 
کشــور هســتند.  در این بین می توان نگرش دیگری را به 
توسعه سواحل مکران شناسایی کرد که تعبیری متفاوت 
از واژه توسعه دارد. برخی بنابر اقتضائات منطقه، تجربیات 
تاریخی و نیز نبــود پیوند بین اقتصــاد منطقه با اقتصاد 
جهانی و عدم توفیق کشور در جلب سرمایه های داخلی 
و خارجی، رویکرد نخست را برای توسعه سواحل مکران 
ناممکــن و نامطلوب ارزیابی می کنند و تعبیر «توســعه 
انســانی پایدار» را برای آبادانی منطقه مفید می دانند. در 
نگاه « توســعه انسانی پایدار»، روســتاها جایگاه ویژه ای 
در نظام تولید کشــور دارند و حفظ جمعیت و توانمندی 
روستایی با برداشتی از توانمندی که ذکر آن رفت، اصلی 
خدشه ناپذیر اســت. برنامه های متعدد توسعه روستایی 
در کشــور با تابلوی توانمندســازی و البته با برداشتی که 
تداعی کننده «برخورداری» اســت، به اجرا گذارده شــده 
اســت که بر اســاس آمار در دســترس نمی توان آنان را 
موفق ارزیابی کرد.  به نظر می رسد نگاه «توسعه انسانی 
پایدار» در نظام برنامه ریزی و مســئولان کشور مقبولیت 
اندکی دارد و گرایش بسیاری به رویکرد نخست مشاهده 
می شــود. در تعامل با بسیاری از افرادی که در حوزه های 
مختلــف صنعتی، زیرســاختی و... ســبقه برنامه ریزی و 
اجرائی دارند، می تــوان دریافت که آنان تعریف و اجرای 
پروژه های اجتماع محور را در بستر کنونی کشور، به ویژه در 
مناطق کم برخوردار، امری فانتزی و زاییده ذهن تعدادی 
از افــراد بی اطلاع و خیال پرداز ارزیابــی می کنند و بر این 
اعتقاد پا می فشــارند که با آوردن پروژه های زیرساختی و 
اقتصادی به منطقه ازسوی دولت، ابعاد مختلف توسعه 
منطقه محقق می شــود.  این نگاه و رویکــرد برون زا به 
توســعه، نگرانی هایی را در برخی از گروه های مرجع این 
منطقــه و نیز مدیران و کارشناســان میانی محلی و ملی 
برانگیخته اســت. نگرانی از آن اســت که در برنامه های 
توسعه سواحل مکران، رویکرد «توسعه به مثابه دودکش 
و بتون» بر رویکرد «توسعه به مثابه توانمندی مشارکتی» 
غلبه یابد و برنامه بر مدار آنچه در ســایر مناطق محروم 
کشــور چرخیده، بگردد، نتایج فوردیسم برنامه ریزی های 
دوره های پیشــین از جمله رشــد مصرف گرایی، تعارض 
فرهنگی، حاشیه نشینی، مهاجرت های گسترده، از بین رفتن 
ســامانه های عرفــی و... همچنان تکرار شــوند و اندک 
باقی مانده سرمایه اجتماعی و طبیعی نیز از دست برود. 
نشــانه های تأثیر این رویکرد به توســعه، اکنون در تحت 
فشــار قرار گرفتن شــهر اصلی چابهار میــان پیکره های 
صنعتی و بندر شهید بهشتی، احداث واحدهای مسکونی 
ناسازگار با اقلیم و فرهنگ زیسته منطقه در مسیر کنارک به 
زرآباد، گسترش حاشیه نشینی چابهار و کنارک و فهرستی 
بلندبــالا از دیگــر پروژه های ناســازگار با بســتر طبیعی، 
اقتصادی و اجتماعی منطقه مشــهود است. این رویکرد 
به توســعه، پروژه های زیرســاختی مانند راه آهن چابهار 
به زاهــدان را بر مدار صرفه اقتصادی تحلیل و بررســی 
می کند و آثار مثبت و منفــی اجتماعی آنها را رنگ پریده 
می بیند.  اگرچه غلبه «توســعه بتونیســتی» بر «توسعه 
اجتماع محــور»، نگرانــی عظیمی را برانگیخته اســت، 
نگرانی های دیگری نیز ســر بر آورده اند که بی توجهی به 
آنها مسیر توســعه مکران را به ناکجا آباد رهسپار خواهد 
کــرد. از جمله می توان بــه ترافیک نهادهای بالادســت 
مطالبه کننــده پیشــرفت برنامه هــای توســعه، آلودگی 
دســتگاهی و تداخــل مأموریتی دســتگاه های اجرائی، 
ســیاه چالگی مناطق آزاد در جلب توجه و نادیده گرفتن 
شهرهای اصلی در بازدیدهای مقامات کشور و همچنین 
توزیع داده ها و اخبار غلط از سوی برخی افراد حامل تفکر 
توسعه بتونیستی، به ویژه درباره آینده جمعیتی منطقه و 
ایجاد نگرانی در گروه های مرجع منطقه اشاره کرد. این در 
حالی است که رویکرد درست توسعه منطقه که در برخی 
اسناد بالادستی نیز تشریح شــده، توسعه پایدار و متوازن 
از طریق تلفیق توســعه درون زا و برون زا اســت. باید به 
خیرخواهان سواحل مکران حق داد که با مشاهده جدال 
ســازمان ها بر ســر تصاحب راهبری منطقه و مواجهه با 
درجه بالایی از آلودگی دستگاهی، چه در عرصه راهبری 
و چه در  مقام مطالبه گری، دچار اندیشه و تشویش شوند؛ 
چراکه بنابر تجربیات تاریخی، یکی از مهم ترین دلایل عدم 
توفیق سازمان های توســعه منطقه ای کشور در گذشته 
همین عوامل بوده اند.  در پایان یاد آور می شود دولت اگر 
می خواهد در این دو سال باقی مانده از عمر خود یادگاری 
ماندگار در منطقه برجای گذارد، اجازه دهد رویکرد دیگری 
از توسعه در منطقه تجربه شود و «توسعه اجتماع محور» 
در کنــار رویکردی دیگر از کانون توجهات آن دور نشــده 
و دبیری بر شــورای تازه تأســیس توسعه سواحل مکران 
به کار گماشــته شــود که مدیریت توسعه مکران دغدغه 
دســت چندم او نبوده، به نقش مردم و گفتمان «توسعه 
اجتماع محور» باور داشــته، مروج آن بــوده و تعریف و 
اجــرای پروژه های اجتماع محور را که منجر به توســعه 
پایدار انسانی می شود در دستور کار خود قرار دهد. اگرچه 
پیاده ســازی این رویکرد با موانعی جدی مواجه اســت و 
توانمندی توأمان حاکمیت و جامعه را می طلبد، مهم ترین 
رهاورد آن، بازگشت  اعتماد مردم به کارآمدی نظام تدبیر 

کشور خواهد بود. 

قیمت دلار به ۱۱۴۵۰ تومان رسید
 بــه گــزارش مهــر، قیمــت هــر دلار آمریکا  �

(اسکناس) روز گذشته، یکشنبه ۱۰ شهریور ۹۸، در 
صرافی های بانکی به قیمت ۱۱ هزار و ۴۵۰ تومان 
رسید. همچنین قیمت خرید هر دلار نیز ۱۱ هزار و 
۳۵۰ تومان بود. در عین حال قیمت خرید هر یورو 
(اسکناس) ۱۲ هزار و ۵۰۰ تومان و نرخ فروش آن 

هم ۱۲ هزار و ۶۰۰ تومان بود.

مسکن نیروهای مسلح ۱۰ هزار 
میلیارد تومان اعتبار می خواهد

وزیر راه و شهرسازی از ساخت مسکن در قالب  �
طرح خانه دار کردن نیروهای مسلح در ۲۶ پادگان 
ارتش خبر داد. به گزارش تسنیم، محمد اسلامی 
اظهــار کرد: زمین های در اختیــار نیروهای وزارت 
دفاع و نیروهای مســلح بــرای اجرای تفاهم نامه 
مشــترک بین وزارت راه و وزارت دفــاع به  منظور 
ساخت صد هزار واحد مســکونی، بیش از نصف 
میزان متراژ زمین هایی اســت که بایــد در اختیار 
اجرای این طرح قرار بگیرد. وزیر راه و شهرســازی 
با اعــلام اینکه اجــرای این تفاهم نامــه ۱۰ هزار 
میلیارد تومان اعتبار نیاز دارد، گفت: تلاش وزارت 
راه، تکمیل واحدهای مســکونی کارکنان نیروهای 

مسلح در سال های ۹۸ و ۹۹ است.

امکان حضور یک نهاد مالی 
سوئیسی در اینستکس

مشــاور اقتصــادی اتحادیه اروپــا اظهار کرد:  �
خریــد یک میلیون و دویســت هزار بشــکه نفت 
ایران در واقع حداقل اقدام بــرای تأمین نیازهای 
فوری ایران اســت و هر میزان کمتــر از آن انگیزه 
ایران برای مانــدن در توافقات را کاهش می دهد 
و هر کاهشــی در ایــن میزان را اروپــا باید جبران 
کرد. حمایت اتحادیه اروپــا نباید فقط محدود به 
هم دردی کردن و ســر تکان دادن شود چون مردم 
ایــران زیر فشــارهای اقتصادی تــورم و بی کاری 
هســتند و زمان آن رســیده اســت که اروپا اقدام 

عملی از خود نشان دهد.
مهــرداد عمــادی در گفت وگو با ایلنــا درباره 
دلایل تلاش فرانســه برای میانجیگری میان ایران 
و آمریــکا و نیز ارائه مشــوق های جدید اقتصادی 
برای ایران گفت: این موضوع می تواند ســه دلیل 
اصلی داشته باشد؛ نخســت آنکه خروج بریتانیا 
از اتحادیه اروپا یک فرصت تاریخی برای فرانســه 
اســت چون پیــش از ایــن تصمیم هــای کلیدی 
اتحادیه را پاریس، لنــدن و برلین اتخاذ می کردند 
که معمولا در مواضع اقتصادی هم لندن با برلین 
همسویی داشت. از همین روی غیبت لندن در این 
میان، این فرصت را فراهم می کند تا پاریس بتواند 
جایگاه خــود را ارتقا دهد. البته پیش از ناپلئون و 
از زمان لویی چهاردهم فرانسه در آرزوی این بود 
تا مجموعه اروپا را زیر نفوذ فرهنگی خود داشته 
باشد. او ادامه داد: دلیل دیگر در محور قرار گرفتن 
فرانســه در بحث مذاکرات، رابطه شخصی آقای 
مکرون با ترامپ اســت. چون مکرون اولین رهبر 
اروپایی اســت که از روز نخست، روی نزدیکی به 
واشنگتن ســرمایه گذاری کرده اســت و به دنبال 
آن اســت که پل ارتباطی آمریکا بــا اتحادیه اروپا 
باشــد که پیش از این در اختیار لندن بود؛ بنابراین 
پاریس به دنبال آن اســت کــه دروازه مذاکرات و 
گفت وگوهای سیاسی از این شهر باز شود که برای 
این کشــور بســیار مهم خواهد بود. دلیل سوم در 
تلاش فرانســه، مربوط به مشکلات و چالش هایی 
اســت که آلمان در موضوع جانشینی خانم مرکل 
بــا آن روبه رو اســت و باعث شــده تــا آلمان در 
مذاکرات سیاســی حضور کم رنگی داشــته باشد 
و فرانســه به همراه روسیه نقشــی محوری را در 
مذاکرات ایفا کنند. مجموع این سه عامل موجب 

پوست اندازی و تغییر رفتار پاریس شده است.
این کارشــناس اقتصادی با اشــاره به پیشنهاد 
فرانسه مبنی بر اعطای معافیت برای هند به منظور 
خرید نفت ایران گفت: فرانســه در حال تن کردن 
ردای جدیدی به عنوان رهبر سیاســی در اتحادیه 
اروپا اســت و در این زمینه می خواهد با آمریکا به 
چانه زنــی  بپردازد و حتی در هفته های آتی درباره 
یک پروژه نفتی با روســیه مذاکــره خواهد کرد. از 
همین روی پاریس به دنبــال افزایش اعتبار خود 
در هند و نیز تبدیل به پل ارتباطی با آمریکا اســت 
که اهمیت استراتژیک دارد و این برای خیرخواهی 
هند نیســت بلکه همان طور که ذکر شد، به دنبال 

پروژه اروپای پاریس محور است.
این کارشــناس اقتصادی در پاسخ به پرسشی 
مبنی بر اینکه آیا شــما از جزئیات محتویات بسته 
جدید آگاهی دارید؟ گفــت: البته این موضوع در 
حال ارزیابی اســت اما در چند مورد اصولی مانند 
میزان اعتبار و خــط اعتباری که از چه کانال هایی 
گشــایش و اعمال شود و در دســترس باشد و نیز 
درباره تیم نظارت بر شــفافیت ایــن خط اعتباری 
توافق شــده اســت. اگر این پروژه از نظر شفافیت 
و دادوســتدها مشکلی نداشته باشــد، پیش بینی 
می شــود که ســرمایه گذاری سه کشــور به علاوه 
اتریش برای بازگشت بنگاه های تجاری و صنعتی 
اروپا به ایــران بین ۲۸ تا ۳۰ میلیارد یورو باشــد. 
البته پیش از این نیز پیش بینی شده بود تا بین ۳۵ 
تا ۴۰ میلیارد یورو سرمایه گذاری شود که اقدامات 
غیرســازنده از درون اتحادیه اروپا و سپس آمدن 

آقای ترامپ باعث عدم تحقق آن شد.
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شرق: خودروســازان تولیدکنندگان بدقولی هستند 
که بــه حقوق مصرف کننــدگان توجهــي ندارند. 
افــرادي کــه مدت ها پیــش خــودرو پیش خرید 
کرده انــد، فیش در دســت در انتظارنــد تا شــاید 
خودروســازان در قالــب طرح هایــي کــه از نظر 
خودشــان شــگفت انگیز اســت، چــاره اي براي 
خلف وعده هایشــان در زمینه تحویــل خودروها 
بیندیشند. روز شنبه ایران خودرو طرح جدید تبدیل 
محصولات خود ویژه شــهریور ماه ۹۸ را رونمایي 
کرد و بر اســاس آن به راحتــي مفاد قراردادي که 
بین ایران خودرو و مردم بســته شــده بود، باد هوا 
شــد زیرا افراد بــه جاي مدل هــاي ثبت نامي باید 
بر اســاس لیســت ایران خودرو، محصــول جدید 
تحویل بگیرند. ایران خودرو تنها تولیدکننده بدقول 
خودرو نیست. سایپا، رامك خودرو، شرکت صنعت 
خودروي آذربایجان (آذوپکو) و بسیاري برندهاي 
دیگر هم حقوق مصرف کننده را رعایت نمي کنند. 
رعایت  نکــردن حقوق مصرف کنندگان ســبب 
شده اســت که مصرف کنندگان شاکي، هرازگاهي 
مقابــل وزارت صمــت تجمــع کنند. دیــروز هم 
مشتریان آذوپکو مقابل وزارت صمت تجمع کردند. 
علي شــکوهي، کارشــناس خودرو در گفت وگو با 
«شــرق» انحصار تولید را عاملي مي داند که سبب 
شــده اســت خودروســازان اصلا غصه تعهدات 
خود بــه مصرف کننده را نخورند اما او بر این نکته 
هــم تأکید دارد که بخشــي از بدقولي  ها به خاطر 
تحریم هاســت و در این میان حقوق تولیدکنندگان 

هم به نحوي تضییع شده است.
صنعــت خودروســازي اگرچــه با مشــکلات 
متعــددي دســت و پنجه نــرم مي کند اما فســخ 
یك طرفــه قراردادها یــا تغییر مفــاد آن؛ یکي از 

مسائلي است که مردم نسبت به آن گله دارند.
یکي از مشــتریان ســایپا در تماس بــا روزنامه 
«شرق» از این گله دارد که این شرکت خودروسازي 
با وجــود آنکه پول کامل خــودرو را از او دریافت 
کرده اســت اما خودروي خریداري شده را تحویل 
نمي دهد. او تأکید مي کند: اگر سایپا خودرویي براي 
تحویل دادن به من در اختیار ندارد، چطور مي تواند 
فــروش فوري بگــذارد و ۴۵روزه بــه دیگراني که 

خرید نقدي مي کنند، خودرو تحویل دهد.
نیســت.  بدقــول  خودروســاز  تنهــا  ســایپا 
ایران خودرو هم به راحتي بــا طراحي هایي، مفاد 
قراردادهاي بیــن خود و مصرف کننده را مخدوش 
مي کند. این شــرکت خودروســازي دیروز از طرح 
جدید تبدیــل محصولاتش، ویژه شــهریورماه ۹۸ 
رونمایي کرد. بر اســاس این طرح که گفته شــده 
بر اساس درخواســت برخي مشتریان بوده است، 

بــه دلیل بــروز تأخیــر طولانــي در تحویل برخي 
مدل هاي خودرو، مصرف کننــده مي تواند قرارداد 
خــود را تبدیل به ســایر مدل هــا کنــد. بنابراین، 
مشــتري حــق دارد در چارچوب هایــي کــه این 
طرح برایــش تعیین مي کنــد، از خرید مدل قبلي 
صرف نظر کنــد و مــدل تحمیلي جدیــد را براي 

خود برگزیند.
تجمع مشتریان آذوپکو

مشتریان شــرکت صنعت خودروي آذربایجان 
(آذوپکــو) از دیگــر ناراضیاني هســتند که دیروز 
مقابل وزارت صنعت، معــدن و تجارت (صمت) 
تجمــع کرده اند. آن طور کــه تجمع کنندگان اعلام 
مي کنند، بیش از صد نفر از مشتریان این شرکت به 
 (MG) دلیل تأخیر در تحویل خودروهاي ثبت نامي
مقابــل وزارت صمت تجمع کرده اند و بخشــي از 
آنهــا به کلانتري ۱۰۷ فلســطین منتقل شــده اند. 
اغلــب تجمع کنندگان فقط یك فیش ثبت نامي در 
اختیار داشــتند و خواســتار تحویل خودروي خود 
بودنــد. آنها از انتظار طولاني مدت گله داشــتند و 
اعلام کردند که بین یك ونیم تا ســه ســال منتظر 

تحویل خودروهاي خود بوده اند.
به جــز چند برنــد نام برده شــده، بســیاري از 
برندهــاي دیگــر خودروســازي مثــل رامــك و 
عرضه کنندگان خودروهاي CKD هم محصولات 
خود را به موقع به مصرف کننده تحویل نمي دهند 

و خلف وعده آنها نارضایتي ایجاد کرده است.
تحریم ها عامل بخشي ازمشکلات

در مقابل همــه این بدقولي هــا و خلف وعده 
تولیدکنندگان خــودرو، مصرف کننده چه حقوقي 
دارد؟ چرا پیمان شــکني خودروسازان مرتبا تکرار 

مي شــود و هیچ کــس نگران قهــر مصرف کننده 
نیســت؟ علي شــکوهي کارشــناس خــودرو در 
گفت وگو با «شــرق» در ایــن رابطه عنوان مي کند: 
انحصار تولید باعث شده است که تولیدکننده اصلا 
غصه مصرف کننده را نخورد و متأسفانه این حالت 

ادامه دارد و درست هم نمي شود.
او تأکید مي کند: البته بخش بزرگي از تأخیرهایي 
که انجام مي شود به شرایطي بر مي گردد که براي 
تولیدکننده خارج از اختیارش ایجاد شده است. این 
شرایط شامل تحریم هاي دروني و بیروني است که 

صورت گرفته است.
نبود قراردادهاي بلندمدت

شــکوهي مي گوید: تحریم ها یــك بعد قضیه 
اســت که نباید به هیــچ وجه از نظر دور باشــد. 
دلیل دیگري که باعــث تأخیر در تحویل خودروها 
مي شــود، عدم نــگاه بلندمدت خودروســازان و 

فعالان اقتصادي ایران به بازار است.
او اضافه مي کند: به دلیل شــرایط اجتماعي و 
سیاسي کشــور، فعالان اقتصادي چون نمي توانند 
قرارداد بلندمدت با تأمین کننده کالاها و مواد اولیه 
داشــته باشــند، نمي توانند مذاکره درستي داشته 
باشند و نمي توانند روي بحث زنجیره تأمین کنترل 

خوبي داشته باشند.
این کارشناس خودرو عنوان مي کنند: به خاطر 
دلایل ذکرشده، مشکل ایجاد مي شود و خودروساز 
نمي تواند کالایي را که وعده داده اســت، به موقع 

تحویل دهد.
او ادامه مي دهد: در کنار همه این موارد، بحث 
مدیریت نادرست هم هست که این مسائل را ایجاد 
مي کند. این نابســاماني ها نه تنها در ایران خودرو، 

سایپا و خودروســازي آذربایجان مشاهده مي شود 
بلکه در سایر تولیدکنندگان کشور به خصوص آنها 
که یك مقدار وابستگي به ساختار دولتي دارند نیز 

شاهد چنین مشکلاتي هستیم.
اعلام زودهنگام «ام جــي» براي توقف همکاري 

با ایران
به گفته شــکوهي از مدت ها قبل مشخص بود 
که ام جي با ایــران ادامه همــکاري نخواهد داد. 
بنابرایــن خودروســازي آذربایجان این مســئله را 

مي دانست.
و  رنــو  پــژو،  مــورد  در  مي کنــد:  اضافــه  او 
خودروهاي چیني هم این حالت مشــخص شــده 
بــود اما به واســطه شــرایطي که در بــازار وجود 
داشــت همچنین سیاســت گذاري هاي دولتي که 
عدم شــفافیت در آن دیده مي شــد، شرایط کنوني 
رقم خورد. خیلي از شــرکت ها مثل ایران خودرو و 
بقیه نتوانستند به تعهدات خود عمل کنند و حجم 
زیادي مشتري شاکي و ناراضي ایجاد شد که خودرو 
خــود را مي خواهند اما نمي تواننــد آن را دریافت 
کنند. در چنین شــرایطي آنها یــا باید وجه خود را 
دریافــت مي  کردند یــا راهکار دیگري بــراي آنها 

اندیشیده مي شد.
شــکوهي با اشــاره به عدم توجه بــه حقوق 
سیاســت گذاري ها  در  واردکننــده  و  تولیدکننــده 
بیــان مي کند: بیش از ۶۰ درصــد نیروهایي که در 
شــرکت هاي واردکننــده کار مي کردنــد، تعدیل و 
بي کار شدند. افراد متخصص از این صنعت بیرون 
رفتنــد. همین حالت در مــورد واحدهاي تولیدي 
خودرو هم دیده مي شود. خیلي از نیروهاي بخش 
تولید که در شــرکت هایي مثل هیونداي، کیا و پژو 
در ایران شــاغل بودند و حتي چیني هاي حاضر در 
ایران، ســراغ تعدیل نیرو رفتند. این شــرکت ها به 
دلیل سیاست هایي خارج از محدوده اختیاراتشان 
نمي توانســتند برنامه ریــزي درســتي بــراي خود 
داشته باشــند اما هیچ کدام از مسئولان وزارتخانه 
یا بدنه دولت که باعث شــدند این مشکلات براي 
تولیدي ها و وارداتي ها همچنین صاحبان فعالیت 

اقتصادي پیش آید، پاسخ گو نیستند.
او تأکیــد مي کنــد: مصرف کننــده حــق دارد 
محصــول خود را دریافت کند و به بهترین شــکل 
رضایتش جلب شــود اما کســي به حلقه واسط 
مصرف کننده یــا محصول که همــان تولیدکننده 
اســت، توجه نمي کند. متأســفانه به خاطر وجهه 
نادرســتي که از تولید در کشــور ایجاد شده است، 
همه تولیدکننده را مقصر مي دانند. حتي جایي که 
تولیدکننده تقصیر ندارد، مردم آن بخش را مقصر 

قلمداد مي کنند.

«شرق» از خلف وعده تولیدکنندگان خودرو به مردم گزارش مي دهد

فیش  هایی با خودروهای اشتباهی

 ۱۰۰ هزار میلیارد تومان نقدینگی موردنیاز برای خرید سهام عدالت
تعیین بازارگردان منتفى شد

آزادسازی سهام عدالت حدود  مهفام سلیمان بیگی: 
یک و نیــم ســال پیش از ســوی دولت بــه مجلس 
تقدیم شــده ، ولی هنوز درباره نحوه این آزادســازی 
توافق نهایی نشــده است. خرازی، کارشناس بورس، 
در این بــاره به «شــرق» می گویــد: در حال حاضر ۴۹ 
میلیون ایرانی شــامل سهام عدالت می شوند. سعی 
بر آن اســت تا روش هــای جایگزینی بــه کار گرفته 
شود تا آزادســازی این سهام موجب عرضه ناگهانی 
ســهام دارندگان این واحدها و افت واحد ســهام و 

شاخص های بورس نشود.
این کارشــناس بورس معتقد است بازار سرمایه 
به هیچ وجه نمی تواند پاســخ گوی هجوم مشمولان 
ســهام عدالــت بــرای فــروش سهام شــان پس از 
آزادســازی باشــد زیرا نقدینگی لازم برای این کار را 
ندارد و به همین دلیل هم گروهی از کارشناســان در 
شورای عالی بورس پیشنهاد استفاده از بازارگردان ها 
را مطــرح کردند که چــون به منابع ســنگینی نیاز 

داشت ، منتفی شد و آزادسازی صورت نگرفت.
خرازی به پشــنهادهایی کــه در این مدت مطرح 
 شــده تا ســهام عدالت آزاد شود، اشــاره می کند و 
توضیح می دهد: پیشــنهادهایی وجود داشت؛ مثلا 
اینکه بازارگردان هایی در طرف دیگر تعریف شــوند 
که به قیمت خالص ارزش دارایی ها این ســهام را از 
مردم بخرند؛ بنابراین این سهام می توانست در قالب 
صندوق های قابل معامله در بورس عرضه شــود تا 
اگر مشمولان ســهام عدالت خواستند سهام شان را 
بفروشــند، در طرف مقابل بازارگردان یا بازارســازی 
وجود داشــته باشــد که حداقل به قیمــت تابلوی 
بــورس یعنی به قیمــت خالــص ورقه هایی که در 
دست مردم است، این سهام را از آنان خریداری کند. 
با توجه به اقشــاری که دارنده سهام عدالت هستند 
به نظر می رسد حداقل سه دهک از مشمولان سهام 

عدالت مایل به فروش سهام خود باشند.
او با بیان اینکه این پیشنهاد سرمایه و پولی سنگین 
لازم داشــت، می افزاید: هر برگه سهام عدالت که در 
آخر ســال ۹۶ حدود ســه میلیون و ۶۰۰ هزارتومان 
بود، با رشــدی که در این دو سال داشته است اکنون 
۴٫۳ میلیــون تومان قیمت دارد. بــا فرض اینکه این 
سهام پنج میلیون در نظر گرفته شود و ۲۰ میلیون از 
مشمولان هم تصمیم به فروش سهام عدالت خود 
بگیرند، به صد هزار میلیارد تومان سرمایه نیاز داریم 
تا اجازه نزول قیمت را ندهیم و منصفانه سهام افراد 
را بخریم. چون این پول وجود نداشت این روش هم 

تصویب نشــد و هنوز آزادسازی سهام عدالت اتفاق 
نیفتاده است.

این کارشــناس در پاســخ به این پرســش که آیا 
برای آگاه ســازی مشمولان ســهام عدالت که اطلاع 
کافی از ســازوکار بــازار ســرمایه ندارند، ســازوکار 
خاصی پیش بینی شده اســت یا خیر، می گوید: خیر، 
هیچ ســازوکاری برای این افراد تعریف نشده است. 
او پیشــنهاد می دهــد: فکر می کنم کــه اگر حداقل 
۲۰ میلیــون نفــر از ۴۹ میلیون نفــر یعنی به فرض 
ســه دهک از هفت دهــک بخواهند یــک تراکنش 
مالی داشته باشــند، یعنی یک بار مراجعه کرده و با 
برگه شان احراز هویت شــوند، قطعا زیرساخت های 
بازار ســرمایه جواب نمی دهد و حتما این کار باید از 
طریق شــبکه بانکی انجام شود؛ یعنی شبکه بانکی 
یا شــبکه منتخبی از بانک ها این سرویس را به افراد 
بدهد. بــه این صورت کــه این افراد به آن شــعب 
منتخــب مراجعه کرده و با ارائــه برگه احراز هویت 
صورت گیــرد. آن بانک ها هم برگه هــا را به بورس 
بفرســتند. این طرف هــم صندوق ها و یــا نهادهای 
بازارگردانی وجود داشــته باشند که این ها را از افراد 
بخرنــد و پولش از طریــق همان بانک به حســاب 

فروشندگان واریز شود.
خرازی معتقد اســت که آزادسازی سهام عدالت 
در حال حاضر نمی تواند شــرکت های سرمایه پذیر را 
چندان تحت تأثیر قرار دهد یا آســیبی را متوجه آنها 
کند، امــا به راحتی می تواند بازار ســرمایه را به هم 
بریزد. او دراین باره عنوان می کند: در ســهام عدالت 
شــرکت هایی مثل فولاد مبارکه و فولاد خوزســتان 

یا مخابرات هم هســتند. ازایــن رو پایین آمدن قیمت 
ســهام آنها ذاتا به کســب وکار این شرکت ها آسیبی 
نخواهد زد مگر آنکه آســیب روانی وارد کند. تأکید 
بر این اســت که اجازه ندهیم هجوم این سهام داران 
و عرضه هایشــان قیمت را پایین آورد. گاه در بورس 
نــه با هجوم ۲۰ میلیــون نفر بلکه کمتر با مشــکل 
مواجه می شــویم، مثلا در شــرایط فعلی که بورس 
روزهای داغ خــود را می گذراند اگر فقط پنج درصد 
ســهام داران مراجعــه کنند و بخواهند سهام شــان 
را بفروشــند شــاخص ها را منفی می کنند. فقط پنج 
درصد ســهام داران فعلی. یعنی اگر فردا شــروع به 
عرضــه هزارمیلیاردتومان ســهم کننــد کل بازار و 
شــاخص ها منفی خواهد شــد. اگــر قیمت ها پایین 
آید در شــرکت های سرمایه پذیر و شــرکت هایی که 
سهام شــان در سبد ســهام عدالت واقع شده است 
خیلی اثر نخواهد گذاشــت. اگرچــه طبیعتا ازلحاظ 
روانی برای شرکت های سرمایه گذاری که سهام آنان 
را دارند از نظر نزول شــاخص ها اتفاق ناخوشایندی 
تلقی می شــود. او به تبعات دیگر این آزادسازی نیز 
اشــاره می کند: در صورت آزادســازی شاخص های 
بورس منفی می شــود و اگر چشم اندازی از روزها و 
ماه هایی که منفی خواهد بود وجود داشــته باشــد، 
ســرمایه گذاران قبلــی که مایــل بودنــد در بورس 
ســرمایه گذاری کنند، دست نگه می دارند و مجموع 
این ها موجب می شــود نقدینگی به سمتی برود که 

ما مایل نیستیم.
خرازی تأکید می کند: اگر بخواهیم با آزادســازی 
ســهام عدالت، بورس همچنان رونق داشــته باشد 

و ســرمایه گذارانی کــه اکنون وارد بورس شــده اند، 
چــه حقیقی و چــه حقوقــی، چه کوچــک و چه 
بزرگ متضرر نشــوند، حتما بایــد برنامه جدی برای 
آزادســازی و عرضه ســهام عدالت داشته باشیم. او 
به تجارب بورس های بــزرگ دنیا و اقتصادهایی که 
بورس محور یا اصطلاحا بازار محور هســتند و بورس 
در آنان حرف اصلی را می زند، اشــاره و خاطر نشان 
می کند: آنان وقتی با هجوم فروش مواجه می شوند، 
بانک مرکزی و دستگاه پولی خط اعتباری به بانک ها 
و شــرکت های ســرمایه گذاری می دهنــد. عمدتا به 
بانک ها و شرکت های سرمایه گذاری وام و تسهیلات 
می دهنــد تا ســهام بخرند. طبق همان محاســبات 
قبلــی اگر فــرض کنیم که صد هــزار میلیارد تومان 
لازم اســت برای خریداری ســهام عدالت سه دهک 
جامعه، بنابراین با فرض فروش ســهام چهار دهک 
یعنی ۲۸ تا ۳۰ میلیون که می شود ۱۵۰ هزار میلیارد 
تومــان، تنها راهی کــه برای حفظ نظــم داریم این 
است که بانک ها این ســهام را یا خودشان بخرند یا 
شــرکت های سرمایه گذارشان بخرند و بانک ها اجازه 
پیدا کنند تا به شرکت های سرمایه گذاری برای خرید 
این سهام تسهیلات بدهند. در حالت خیلی بدبینانه 
هم احتمالا باید بانک مرکزی اجازه یابد خط اعتباری 
بــه بانک ها بدهد و از طریــق بانک ها به صندوق ها 
و شــرکت های ســرمایه گذاری برای خرید این اوراق 

تسهیلات داده شود.
این کارشــناس هشــدار می دهد: البته باید توجه 
داشــت اگر بانک مرکزی خط اعتبــاری بدهد، قطعا 
تــورم ایجاد خواهد شــد و شــاهد رشــد پایه پولی 
خواهیــم بود. اما اگــر بانک ها اجــازه یابند از محل 
منابع فعلی اســتفاده کنند نقدینگی رشــد نخواهد 

یافت پس تورم هم نخواهیم داشت.
خرازی معتقد است با توجه به اینکه شرکت های 
حاضر در سبد ســهام عدالت در بازار سرمایه حجم 
بالایی دارند؛ پس از واگذاری مدیریت سهام عدالت 
بــه مشــمولان آن، تغییراتــی لازم اســت در روند 
مدیریت این شــرکت ها ایجــاد شــود. او دراین باره 
می گوید: در حال حاضر دولــت و وزارتخانه مربوطه 
سهام مردم را مدیریت و نمایندگی می کنند، ولی بعد 
از آزادســازی ســهام عدالت طبیعتا آن شرکت های 
ســرمایه گذاری یا نهاد بازارگردانی که تعریف شده، 
مالک سهام ها می شود و اوست که تصمیم می گیرد 
به مجمــع رفته و در انتصاب مدیــر و طرز مدیریت 

دخالت کند. 


