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ادامه از صفحه اول یادداشت

اقتصاد

لزوم تشکیل مجمع ملي بهره وري
 زیر نظر مستقیم رئیس جمهور

اول خرداد روز بهره وري اســت. بهــره وري یعني  �
بهتریــن اســتفاده از امکانــات، منابــع، فرصت هــا و 
ظرفیت هاي فردي و اجتماعي که در کنار سرمایه گذاري 
یکي از دو عنصر بي بدیل رشد اقتصادي کشور محسوب 
مي شــود. بهره وري از فرد و خانواده شروع مي شود و 
در مدرســه و دانشــگاه ادامه مي یابد و در بنگاه، اداره، 
ســازمان، شــرکت و دولت توســعه مي یابد و فراگیر 
مي شود. دامنه بهره وري از روستا تا مرکز کشور و همه 
بخش هاي اقتصــادي، صنعت، کشــاورزي، خدمات، 
ســاختمان، ارتباطات و فناوري هاي نوین را پوشــش 
مي دهــد. بر ایــن اســاس، بهــره وري از ضروري ترین 
نیازهاي امروز جامعه ماســت. به استناد گزارش سال 
۲۰۱۹ ســازمان بهره وري آسیایي(APO) بین سال هاي 
۱۳۸۹ تا ۱۳۹۶، ۲۴ کشــور آســیایي به طــور میانگین، 
۳۵ درصد از رشــد اقتصــادي ۵/۵ درصدي خود را از 
رشد بهره وري به  دســت آورده اند که این نسبت تقریبا 
چهار برابر کشور ماست. در برنامه ششم توسعه مقرر 
شــده اســت که بهره وري ۳۵ درصد GDP کشــور را 
تأمین کند. از ســوي دیگر، براي رشد بهره وري نیازمند 
ذهن هــاي بهره ور هســتیم و براي تحقق آن داشــتن 
راهبردي روشــن براي دســتیابي به اهــداف ضروري 
است تا براســاس آن رفتار فردي، خانوادگي، سازماني، 
اجتماعــي و کشــوري تغییر و آماده همراهي شــوند؛ 
بنابراین  همیشــه، همه جا و در همه عرصه ها نیازمند 
توجــه به بهره وري هســتیم امــا این نیاز در شــرایط 
امروز کشور و دشــواري ها و محدودیت هاي اقتصاد و 
تحریم هاي جهاني دوچندان است. این در حالي است 
که متأســفانه در توجه به بهره وري و ارتقاي آن به ویژه 
در سیاست هاي کلان اقتصادي دچار غفلت هاي بزرگ 
هستیم! هنوز از هیچ سازمان، وزارتخانه یا نهادي براي 
نپرداختن یا کم توجهي به بهره وري ســؤال نمي شود! 
هنوز در دستگاه هاي اجرائي و دولتي برنامه هاي مدون، 
عملیاتي و جامعه اي براي بهبود و توســعه بهره وري 
وجود ندارد! بخش خصوصي ما هم در حد محدود و 
نه مطلوب به بهره وري پرداخته است. بر همین اساس، 
انجمن بهره وري ایران به عنوان یک سازمان غیردولتي 
که ارتقاي بهره وري در کشور را اصلي ترین هدف خود 
قرار داده اســت، در ادامه طرح نکات حساسیت آفرین 
فوق، توجه سیاســت گذاران، دولتمردان، مجلسیان و 
همه نهادهاي مؤثر در اداره امور کشــور و حکمراني، 
تشــکل هاي مؤثر در بخــش خصوصــي و تعاوني و 
کارآفرینان متعهــد را به راهکارهــاي مهم ذیل براي 

برون رفت از شرایط فعلي جلب مي  کند:
 تحول در نظام آموزشــي و نهــاد تعلیم و تربیت  �

کشــور و بهره ور کردن آن از دبســتان تا دانشگاه ها، در 
جهت تربیت منابع انســاني و بارورکــردن ظرفیت ها 
و استعدادهاي نسل جوان متناســب با نیازهاي روز و 

جدیدترین فناوري ها و مهارت ها.
 ترویــج و گســترش فرهنــگ دانــش و مهــارت  �

بهره وري در ســطح ملي با توجه ویژه صداوســیما در 
تولید برنامه هــاي اثربخش و وزارتخانه هاي آموزش و 
پرورش، فرهنگ و ارشاد اسلامي، رسانه ها و مطبوعات 

به ویژه در فضاي مجازي.
 توجــه ویــژه و متفاوت نهادهاي مؤثــر در عرصه  �

مدیریــت و اقتصاد کشــور به ویــژه ســازمان برنامه و 
بودجه، ســازمان اداري و استخدامي، وزارت اقتصاد و 
دارایي، بانک مرکزي و شبکه بانکي در حمایت و پایش 

سیاست ها و برنامه هاي تأثیرگذار در حوزه بهره وري.
 اتخــاذ تدابیــر اثربخــش توســط وزارتخانه ها و  �

ســازمان هاي تولیدي، صنعتــي و اقتصــادي به ویژه 
وزارتخانه هاي نفت، صنعت و معدن و تجارت، جهاد 
کشاورزي، نیرو، ارتباطات، گردشگري، راه و شهرسازي، 
در جهت ارتقاي بهره وري در سازمان ها و شرکت هاي 
تابعــه بهبود محیط کســب و کار، رفع موانــع تولید و 
حمایت هاي اثربخش از حرکت بهره وري در بخش هاي 
غیردولتي و خصوصي. بر همین اساس شایسته است با 
توجه به اهمیت بي بدیل بهره وري در رونق اقتصادي، 
رئیس جمهور محترم، مســتقیم در هدایت و حمایت 
دستگاه هاي تابعه دولت در توجه به بهره وري و ارزیابي 
مســتمر عملکرد آنان نظارت کند و پیشنهاد مي شود 
براي شناخت وضعیت و مســائل و مشکلات و موانع 
بهبود بهره وري و ارائه سیاست ها و برنامه هاي راه گشا 
یک کمیته  ملي و ویژه با مشارکت مدیران مجرب اجرا، 
استادان دانشــگاه ها و صاحب نظران حوزه مدیریت و 

اقتصاد تعیین کند. 
ادامه در صفحه ۵

چرا منت بر صنعت جایگزین نفت؟
 بــه همــان نســبت درآمــد ارزی ۱۱ میلیاردی 
صنعت گردشــگری چندین برابر می شــد و شعار 
گردشــگری جایگزین نفت جامه عمل می پوشــید. 
اگر همین محاســبات در بخش تبعــات اقتصادی 
گردشــگری داخلی نیــز اعمال شــود، درآمدهای 
حاصــل از گــردش مالــی صنعــت گردشــگری 
واقعی تر و ملموس تر خواهد بود. گردشگری صرفا 
مباحث اقتصادی و اشــتغالی را شــامل نمی شود. 
گردشگری در توســعه دیگر صنایع کشــور، توزیع 
عادلانــه درآمدها، توازن و تعــادل منطقه ای همه 
ظرفیت های کشــور در بخش بین الملل و امنیت و 
صلح در دنیا و انتقال فرهنگ ها نقش کلیدی دارد. 
پس بهتر آن اســت که ســهم واقعی گردشگری را 
به خودش پرداخت کنیم. امروز در جریان پساکرونا 
گردشگری زیارتی، تندرســتی، کودک و خانواده در 
همه بخش هــای گردشــگری در مدیریت و کنترل 
بحران های پیش آمــده از کرونا نقش حیاتی دارند. 
پیشــنهاد می شــود صندوق توســعه گردشــگری 
(ارزی، ریالی) تشــکیل و ســهم بخش درآمدهای 
گردشگری (نظیر سهم وزارت نفت از فروش نفت) 
به این صندوق واریز و برای توسعه گردشگری کشور 
به ویژه در زمان بحران (شــبیه بحران کرونا) هزینه 
شــود تا در این زمان بتوان به نحو احسن از فعالان 

این بخش حمایت کرد.
متأســفانه به دلیل نبود درک و شناخت صحیح 
مســئولان از ایــن فراینــد و محاســبات مالــی در 
دستگاه های متولی و به تأخیر انداختن حساب های 
اقماری گردشگری که نشان می دهد سهم این بخش 
در اقتصاد کشــور چگونه است، تاکنون پرداختن به 
این امر مهم مغفول مانده یا شــاید حتی به آن فکر 
نشده است. در اختیار داشتن محاسبات و حساب های 
اقماری گردشــگری در این بحث بسیار با اهمیت و 
نپرداختــن به آن از ســوی مســئولان جای بســی

 تأمل است.

نمایندگان بي کار شده را 
جذب دولت نکنید

 البته دســتگاه هاي اجرائــي و عمدتا اقتصادي هم 
باید این موضوع را جدي بگیرند و نماینده هاي ادوار 
قبل را جذب نکننــد، چراکه نماینده جدیدي که به 
مجلس راه یافته اســت، نسبت به وزارتخانه اي که 
رقیب شکست خورده یا رد صلاحیت شده او را جذب 
مي کند، بدبین شده و احساس منفي پیدا مي کند. به 
هر حال اینهــا در یک دوره اي با هم رقابت کرده اند 
حالا یکــي رأي آورده و یکي نیاورده، در اینجا وقتي 
نماینده جدید مي بیند نماینده قبلي که رأي نیاورده 
به راحتي در وزارتخانه اي جذب مي شود و در مصادر 
امور دستگاه قوه مجریه قرار مي گیرد، انگیزه خدمت 
را از دست مي دهد. درواقع این یک جور دهن کجي 
به نماینده جدید محسوب شده و تردید و بدبیني ای 
در نماینده جدید ایجاد مي شود که دستگاه اجرائي 
که رقیبش را در مصدر کاري گذاشته، نسبت به وي 
موضع منفي دارد. این تردیدها و تشکیک ها هیچ به 

صلاح کشور نیست.
پیشــنهاد مي کنم دســتگاه ها این رویــه و رفتار 
غیرحرفــه اي در جذب این نمایندگان را پایان دهند؛ 
چرا که درِ باغ ســبز دستگاه ها موجب مي شود این 
نمایندگان جلاي وطن کنند، مــردم و حوزه خود را 
رها کــرده و تعصب و وفاداري را زیر پا گذاشــته و 
مرکزنشین شــوند و دیگر برنمي گردند. این موضوع 
بســیار مهمي اســت و باید روي آن تعمق بیشتري 
شــود. به طور خلاصه اگر نماینده اي به فرض چهار 
سال رئیس کمیســیون پزشکي بوده، آیا ایشان بعد 
از رد صلاحیت یا اتمام دوره نمایندگي اش مي تواند 
جراحــي قلب انجام دهد و ادعــا کند من در چهار 
سالي که در کمیسیون پزشکي بوده ام اکنون در امور 

پزشکي تخصص دارم؟!
این طور نیســت. بعضــي از نمایندگان محترمي 
که در چهار سال گذشــته در یکي از کمیسیون هاي 
مجلــس بوده اند، بعــد از اتمــام دوره شــان ادعا 
مي کنند که ارشــد تخصصي آن رشــته هســتند و 
تلاش مي کنند بــه بنگاه هاي اقتصــادي ورود پیدا 
کنند. اگر مثال پزشــکي را زدم به این دلیل است که 
پزشکي براي مردم بیشتر قابل درک است. وگرنه در 
بقیه کمیســیون ها نیز همین طور است. شخصي در 
کمیســیون نفت بوده الان مي خواهــد معاون وزیر 
نفت بشــود! مدعي هم هســت کــه متخصص در 
صنعت نفت اســت. به همین ســادگي نیست. این 
فرد باید دوره  علمي، آموزشــي و دانشــگاهي نفت 
یا رشــته هاي مرتبط با نفت را گذرانده باشــد. عضو 
کمیســیون بودن به معناي ارتقاي تخصص نیست.  
امیــدوارم این موضوع مهم مــورد توجه قرار گیرد؛ 
به طوري که هم عزت نمایندگان محترم حفظ شود 
و در قلــب مردم جاي خود را باز کنند و وفادارانه به 
منطقه شــان بازگردند و هم دستگاه ها نیز به جذب 
رقباي شکست خورده انتخاباتي اقدام نکنند که این 
امر موجب دلخوري نمایندگان جدید شده و آنان را 
بي دلیل نسبت به دولت موضع دار مي کند. این مهم 
به نفع دولت هم نیست و در این یک سال باقي مانده 
از دولت آقاي روحاني باید کمک کنیم تا در سال آخر 
پروژه هاي نیمه تمام به بهره برداري برسد و وعده ها 
و اهداف دولت محقق شود. بنابراین باید فضا را به 
گونه اي مطلوب کرده و کوشش کرد با روابط سالم و 
صحیح، دولت بتواند پروژه هایش را به اتمام برساند. 
اینکه نماینده اي را جذب کنند و موجب ناهنجاري و 
ایجاد تنش بشوند، به نفع دولت نیست و از جایگاه 

مردمي نماینده نیز به دور است.
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شــکوفه حبیب زاده: با گذشــت حدود پنج ماه از سقوط 
هواپیماي اوکرایني، بالاخره موعد رســیدگي به ســقوط 
هواپیماي ATR آســمان در مسیر تهران- یاسوج که ۲۹ 
بهمن ۹۶ رخ داده بود، رســید. قرار بود جلسه سوم این 
دادگاه در شــعبه ۱۰۵۷ مجتمع قضاوی کارکنان دولت 
برگزار شود، اما تعداد متهمان و خانواده هاي جان باختگان 
آن قدر زیاد بود که قرار شــد جلســه در سالن اجتماعات 
برگزار شــود. مدیران سازمان هواپیمایي کشوري، شرکت 
هواپیمایي آسمان و شــرکت فرودگاه ها و ناوبري هوایي 
ایــران در میان متهمان دیده مي شــدند. متهمان یك به 
یك در میانه دایره میزها نشستند و هر بار با اعلام قاضي 
عالیشــاه به بیان دفاعیات خود مي پرداختند. این جلسه 
در حالي رســانه اي مي شد که دو جلسه قبل آن با وجود 
علني بودن، بدون حضور خبرنگاران برگزار شد.  حدود ۱۰ 
نفــر از متهمان این پرونده این جلســه اجازه یافتند که از 
خود دفاع کنند. دفاع ها حول چند محور مي چرخید.  فاقد 
صلاحیت شناساندن هیئت کارشناسی، مقصرشناساندن 
خلبان، تأکید بر عدم حضور نمایندگان سازمان هواشناسی 
بــا وجود دخیل بودن در ماجرا و همین طور تأکید بر آنکه 
باید ملاك بررسي کارشناسي، سازمان هواپیمایي کشوري 
باشد و متهم بودن این سازمان را مردود دانستند.  تأکید تا 
اندازه اي جدي بود که رئیس سازمان هواپیمایي کشوري 
گفت: «من به عنوان رئیس ســازمان هواپیمایي کشوري 
اکنون باید در کنار قاضي قرار مي گرفتم و در روند پرونده 
یاري رســان بودم نه اینکه خود به عنوان متهم در پرونده 
حضور داشته باشم، زیرا ما براساس قوانین ایکائو، اختیار 
داریم که بررســي کنیم در یك ســانحه چه کسي مقصر 
است». خانواده ها با وجود گذشت دو سال هنوز عصباني 
بودند و به حرف هاي متهمان واکنش تند نشان مي دادند. 
میان کلام متهمان مي آمدند و بي اعتمادي به حرف هاي 
متهمان، در لابه لاي حرف هایشان مشهود بود.  ادعاهاي 
مطروحه در سطحي با هماهنگي از سوي متهمان مطرح 
شــد که درنهایت، قاضي عالیشــاه اعلام کرد در جلسه 
بعدي، ســه کارشناســي که به نمایندگي از قوه قضائیه، 
گزارش مفصل ۴۱۳صفحه اي را تهیه کرده اند، در جلسه 
حضور خواهند داشــت و در کنار متهمان به پرســش و 
پاسخ خواهند پرداخت. او تأکید کرد که حتما متخصصان 
دیگري نیز در جلسه آتي حضور خواهند داشت تا بررسي 
دقیق تري در این زمینه صورت گیرد. در اینجا به اختصار 
به برخي موارد اشاره خواهیم کرد که در این دادگاه مطرح 

شد.
  کارشناسان هواشناسي را بخواهید

قاضي عالیشاه از مدیر ایمني وقت شرکت فرودگاه ها و 
ناوبري هوایي ایران خواست دفاعیات خود را درباره اتهام 
رعایت نکردن نظامات دولتي متنج به سقوط شبه عمدي 
هواپیماي «ای تی آر» شرکت هواپیمایي آسمان در مسیر 

تهران-یاسوج بیان کند.
متهــم «م. الف» بــا رد اتهامــات، تأکید کــرد آنچه 
سبب شــده او در این دادگاه حضور یابد، تماما مربوط به 
مباحث هواشناسي است و کارشناسان از وظایف شرکت 
فرودگاه هاي کشور آگاهي نداشته اند که چنین اتهامي را 
به او به عنوان یك مدیر حقوقي این شرکت، وارد کرده اند.

این متهــم گفــت: هواپیمــا در مســیر اصفهان به 
یاســوج، به کــوه دنا برخورد کــرده و اصولا به دشــت 
یاسوج نرســیده اســت که با فرض پذیرش ناکافي بودن 
تجهیزات هواشناســي در فرودگاه یاســوج سقوط کند. 
او در پاســخ به پرســش قاضي درباره علت عدم اتصال 
خلبان به فرودگاه یاســوج، این اتهــام را رد کرد و با بیان 
ریز مکالمــات و گفت وگوهایي که بین خلبان و متصدي 
برج مراقبت یاسوج شــکل گرفته بود، بر برقرار بودن این 
ارتبــاط تأکید کرد. متهم «م. الف» همچنیــن ادامه داد: 
هواپیماي آسمان به شــمال کوه دنا برخورد کرده است 
و ۸٫۵ مایل با یاسوج فاصله داشته و هنوز وارد محدوده 
هواشناسي یاسوج نشده که داده هاي هواشناسي در آنجا 
اعتبار پیدا کند. او با اشــاره به تکیه کارشناســان پرونده 
بر مصاحبه با کارشــناس هواپیمایي یاســوج که سخن 
از ناکافي بــودن امکانات بود، افزود: کارشــناس مربوطه 
در دادگاه حضــور دارد و ایــن اظهارنظــر را رد مي کند. 
قاضي عالیشــاه با طرح این پرســش که چگونه شرکت 
فرودگاه هاي کشــور بر هواشناســي حکومتي ندارد، از او 
مي خواهد که به این پرسش پاسخ دهد. با این حال، متهم 
با اشــاره به مواد قانوني و تفاهم نامه اي که بین شرکت 
فرودگاه ها و ســازمان هواشناسي در ۱۳۹۰/۳/۳۱ منعقد 
شده بود، پرسش هاي مربوط به هواشناسي را جزء وظایف 
خود ندانســته و بار دیگر اتهام مد نظــر را رد کرد. قاضي 
امــا ســخن او را رد و تأکید کرد مدیریت ایمني شــرکت 
فرودگاه ها مکلف بوده داده هاي هواشناســي را بررسي 
کرده و به خلبان گزارش دهد. متهم همچنین اقرارهای 

«ك.ط»، کارشــناس هواشناســي را کذب دانسته و اعلام 
مي کند صوت تمامي مکالمات کارشــناس هواشناسي و 
برج مراقبت که نشــان مي دهد اطلاعات کافي به خلبان 
داده شــده، موجود است. قاضي عالیشــاه با بیان اینکه 
متهــم «م. الف» به همراه متهــم «ر. م» و متهم «ع. م» 
در مجموع در بروز این سانحه، ۱۵ درصد مقصر شناخته 
شــده است، از او خواســت آخرین دفاعیات خود را بیان 
کند. مدیر ایمني وقت شــرکت فرودگاه ها، در مقام دفاع 
گفت: مسئولیت تأمین تجهیزات و کالیبره کردن بر عهده 
سازمان هواشناسي است. علاوه بر آنکه با فرض پذیرش 
نقص تجهیزات هواشناسي، مسائل هواشناسي یاسوج در 
حیطه اختیارات من نیســت. او همچنین نظر کارشناسي 
دربــاره ازدحام در برج مراقبت را رد کرده و گفت: حضور 
سه نفر در برج مراقبت که مرتبط با وظایف آنهاست، در 

یك فضاي ۷۰ متري نمي تواند ازدحام تلقي شود.
  حضور یك تیم کارشناسي ۱۱ نفره براي بررسي سانحه

او با بیان اینکه این ســه کارشناس دانش کافي درباره 
فرودگاه ها را ندارند، گفت: بر اســاس قوانین باید ۱۱ تیم 
کارشناســي براي بررسي ســوانح هوایي تشکیل شود تا 
هر یك از کارشناســان به بخشــي از حیطه فعالیت خود 
پرداخته و در نهایت نتیجه گیري کنند. بنابراین کارشناسان 

جامعیت علمي براي بررسي سانحه نداشته اند.
 FDR و CVR متهم با اشاره به اینکه آنها به اطلاعات
که اطلاعات خام است نیز توجهي نکرده اند، ادامه داد: بر 
اساس این اطلاعات، خلبان از ارتفاع ۱۷هزار پایي کاهش 
ارتفاع داشــته که خلاف مقررات است و امکان برخورد 
با کــوه را افزایش مي دهد. او تا ارتفاع حدود ۱۴هزار پایي 
ارتفاع خــود را کاهش داده اســت، اما کارشناســان در 
گزارش خود نوشــته اند خلبان مي توانســته تــا ارتفاع 
۱۵هزارو ۵۰۰ پایي کاهش ارتفاع دهد که ادعایي کذب و 

ناشي از عدم آگاهي است.
البته «شــرق» پیش تر دراین باره  به اســنادي دست 
یافت که نشــان مي داد هواپیمایي آسمان مجوز کاهش 
ارتفاع را به خلبانان خود داده است و این متهم مطابق با 
دستورالعمل مورد اشاره عمل نمي کرده است، زیرا اصولا 
هواپیماي ATR تحت این دستورالعمل فعالیت نمي کند.
این متهم با اشاره به تخلفات خلبان گفت:  اول، خلبان 
مجاز نبود از ارتفاع ۱۷ هزار پا بیشتر کاهش ارتفاع دهد. 
دوم، کاهش ارتفــاع خود را به برج مراقبت اعلام نکرده 
است. خلبان پس از دریافت اولین اخطار یخ زدگي، سیستم 
یخ زدایي را روشن مي کند و دوباره کاهش ارتفاع مي دهد. 
سیســتم یخ زدایي را خاموش کرده و هواپیما به دســتور 
ســرخلبان روي ارتفاع ۱۴هزار پا تنظیم مي شود؛ بنابراین 
هواپیما هشــدار اســتال مي دهد (نمي تواند وزن خود را 
تحمل کند)، اما خلبان باز هم مطابق دستورالعمل عمل 
نمي کند. در همین حین، هواپیما از حالت اتوپایلوت خارج 
مي شــود. در اینجا وقت متهم به پایان مي رسد و متهم 
«ر. ح»، مدیرعامل وقت شرکت فرودگاه ها و ناوبري هوایي 

ایران، براي ارائه دفاعیات فراخوانده مي شود.
  شرکت فرودگاه ها به اشتباه متهم شناخته شده

متهم «ر.ح» با رد کامل نظرات کارشناسي پرونده، بر 
سنخیت نداشتن بین گزارش و نتیجه گیري آن اشاره کرده و 
گفت: موارد مربوط به هواشناسي به ما مربوط نمي شود 
و برج مراقبت صرفا اطلاعاتي را که از هواشناسي دریافت 
مي کند، به خلبان گزارش می دهــد و او انتخاب مي کند 
چه تصمیمي بگیرد. او با اشاره به اتهام دیگري مبني بر 
نبود سمیلاتور در فرودگاه یاسوج گفت: فرودگاه یاسوج، 
اراك، شــاهرود، زنجان، شــهرکرد، همدان و حتي شیراز 
پرترافیك هم ســمیلاتور ندارند، اما آیا این موجب شــده 
هواپیمایي ســقوط کند؟ متهم «ر.ح» ادامه داد: شرکت 
فرودگاه ها هیچ تقصیري در سانحه ندارد. او درهمین حال 

رئیس سازمان هواپیمایي کشوري در جلسه سوم دادگاه رسیدگي به سقوط هواپیماي ATR آسمان در مسیر تهران- یاسوج:

باید کنار قاضي می بودم، نه در جایگاه متهم

۱- نام مناقصه گزار: شرکت توزیع برق فارس به آدرس شیراز خیابان معدل حدفاصل فلسطین و ملاصدرا تلفن ۸۰-۳۲۳۱۹۵۷۴-۰۷۱ تلفن امور تدارکات ۰۷۱-۳۲۳۱۷۸۶۹
 ۲- موضوع مناقصه: مناقصه خرید انواع تابلو زیرترانســی با بدنه کامپوزیتی و فلزی از تولیدکنندگان واجد صلاحیت از شــرکت توانیر        ۳- زمان دریافت اســناد مناقصه: در ســاعت اداری 
(از ســاعت ۷/۳۰ الــی ۱۴/۳۰) از تاریــخ ۹۹/۳/۳ لغایــت ۹۹/۳/۱۰ به مــدت ۵ روز کاری     ۴- مدارک مورد نیاز جهت تحویل اســناد: فیش واریــزی به مبلغ ۲۲۰۰۰۰ ریال واریز به حســاب 
جاری شــماره ۷۴۸۲۷-۰۷۸۶۰ بانک تجارت شــعبه فلســطین شیراز         ۵- آدرس محل دریافت اســناد: دسترسی به اسناد مناقصه از طریق شبکه اطلاع رســانی معاملات توانیر به نشانی 
www.tavanir.org.ir و شــرکت توزیع نیروی برق اســتان فارس به آدرس www.farsedc.ir امکان پذیر می باشــد.        ۶- آدرس محل دریافت پیشــنهاد: شــیراز- خیابان معدل- حدفاصل 
 فلســطین و ملاصدرا- ســاختمان ۱۴۷- شــرکت توزیع نیروی برق اســتان فارس- امور تدارکات- تلفن ۳۲۳۱۸۶۱۷       ۷- زمان تحویل اســناد: ســاعت ۹ صبح روز شــنبه مورخ ۹۹/۰۳/۲۴       
۸- محل برگزاری مناقصه: شــرکت توزیع نیروی برق اســتان فارس- طبقه اول- دفتر معاونت پشــتیبانی                              ۹- زمان بازگشــایی پاکات: پیشــنهادهای واصله ساعت ۱۰ صبح روز 
شنبه مورخ ۹۹/۳/۲۴ با حضور اعضاء کمیسیون مناقصه باز و قرائت می گردد. به پیشنهادهای فاقد امضاء مشروط، مخدوش و پیشنهاداتی که بعد از موعد مقرر در بند ۷ آگهی مناقصه واصل 

شود ترتیب اثر داده نخواهد شد. ۱۰- ذکر شماره مناقصه روز پاکات الزامی بوده و حضور پیشنهاددهندگان در جلسه آزاد است.    
۱۱- تضمین شرکت در مناقصه: مبلغ ۹۶۲/۰۸۰/۰۰۰ ریال که به صورت ضمانتنامه معتبر بانکی، چک بانکی یا چک تضمین شده در وجه مناقصه گزار یا مطالبات بلوکه شده توسط امور مالی این 
شرکت می باشد که بایستی در پاکت الف قرار گرفته و همزمان با سایر پاکات تحویل مناقصه گزار گردد ضمنا تضمین کمتر از مبلغ یاد شده یا سایر موارد (چک شخصی وجه نقد و ...) قابل قبول 

نمی باشد.   ۱۲- شرکت توزیع برق فارس در رد یا قبول کلیه پیشنهادات مختار می باشد.         ۱۳- پرداخت هزینه حمل و کسورات قانونی به عهده برنده مناقصه می باشد.
۱۴- سایر اطلاعات و جزئیات مربوط در اسناد مناقصه مندرج است.

نوبت اول 
شناسه آگهي ۸۵۵۱۵۷

شرکت توزیع نیروی برق استان فارس(سهامی خاص)

به گزارش عملکــردش در مدت مدیریت خود مي پردازد 
کــه با اعتراض حضار و قاضي مواجه می شــود و دوباره 
به موضوع اصلي بازمي گردد. قاضي عالیشاه پرسید اگر 
کارشناس هواشناسي در برج مراقبت نباشد، چه اتفاقي 
مي افتد؛ متهم «ر.ح» پاســخ داد فرودگاه بسته مي شود. 
قاضي عالیشاه گفت بســته باشد بهتر از آن است که ۶۶ 

نفر در این میان جان خود را از دست بدهند.
متهم «ر.ح» با اشاره به اینکه اگر مشکلي در سیستم 
شــرکت فرودگاه ها وجود داشت، موظف بود در دو سال 
گذشته آن را اصلاح کند، اما اصلاحي هم صورت نگرفته، 
بنابراین نیازي هم نبوده، وگرنه سازمان هواپیمایي کشوري 
حتما اخطار مي داد اما به درســتي به وظایف خود عمل 
کرده است. در اینجا قاضي خطاب به متهم تأکید مي کند 
اگر مدیرعامل سازمان هواپیمایي وظیفه خود را به درستي 

انجام مي داد، اکنون در بین متهمان حضور نداشت.
متهم اظهارات کارشناســي را مخــدوش و غیرقابل 
استناد دانســت و گفت: کارشناســان مدعي شده اند که 
DNB درســت عمل نکرده اســت، اما ســالم بــود. اگر 
کارشناســان براي بررسي از بودجه شــرکت فرودگاه ها 
اســتفاده کرده اند، چرا از DNB بازدید نکرده اند و خلاف 

واقع نوشته اند؟ 
قاضي پرسید چرا مي گویید DNB درست عمل کرده 
اســت؟ خلبان «فولاد» به برج مراقبــت اعلام کرده که 

DNB کار نمي کند.
متهم پاسخ داد: فرودگاه اعلام کرده چك مي کند و در 
نهایت اعلام مي کند ســالم است. سند چك دستگاه هم 
ســالم بودن آن را تأیید مي کند. (در اینجا ســند به قاضي 
تحویل داده مي شود.) بااین حال او تأکید مي کند حتي اگر 

DNB خراب هم بود، اثري بر وقوع سانحه نداشت.
  ما باید کنار قاضي می بودیم نه در جایگاه متهم

با اتمام وقت این متهم، نوبــت به «ع.ع» مدیرعامل 
سازمان هواپیمایي کشوري رســید. متهم «ع.ع» با بیان 
اینکه روند رســیدگي به پرونده ناصواب بوده، گفت: من 
به عنوان رئیس ســازمان هواپیمایي کشــوري اکنون باید 
در کنار قاضي قرار مي گرفتم و در روند پرونده یاري رسان 
بودم نه اینکه خود به عنوان متهم در پرونده حضور داشته 
باشم، زیرا ما براساس قوانین ایکائو، اختیار داریم که بررسي 
کنیم در یك سانحه چه کسي مقصر است. این متهم در 
ادامه گفت: اگر قصوري از سوي بدنه کارشناسي صورت 
گرفته باشــد، من آن را نمي پذیرم، زیرا به وظایف نظارتي 
خود عمل مي کنم. او در ادامه با بیان اینکه ابزارهاي پرنده 
همگي محدودیت دارنــد، گفت: برخي فرودگاه ها مانند 
یاسوج و بروجرد، محدودیت هاي ویژه دارند و این موارد 
به خلبان ها اعلام مي شــود و اگر محدودیت ها شکسته 
شود، قطعا در آن پرواز، دچار سانحه خواهیم شد. در این 
پرواز، یك به یك محدودیت ها از ســوي خلبان شکسته 
شده اســت. متهم «ع.ع» با اشاره به اینکه این خلبان در 
مسیر یاسوج بارها پرواز داشته است، گفت: او به این گونه 
پروازکردن عادت داشت و با دید بصري زمین را مي دیده و 
فرود مي آمده است. این متهم افزود: خلبان، کاملا نسبت 
به دید خود آگاهی داشته و تمام اطلاعات هواشناسی نیز 
درست بوده است؛ از سویی دیگر این خلبان عادت داشته 
به این گونه پرواز، یعنی از صد تا پروازی که انجام می داده 

۱۰ پرواز را به این صورت انجام می داد.
در اینجا شکات اعتراض کردند که این سخن شما عذر 
بدتر از گناه است و اگر می دانستید خلبان این اشتباهات را 

انجام می داد، چرا به او اجازه پرواز می دادید.
  پذیرش عدم اعلام نصب AD از ســوي رئیس سازمان 

هواپیمایي
او در ادامه به ایراد نصب AD (هشداردهنده یخ زدگي 
هواپیما) روي هواپیما اشاره کرده و گفت: نصب AD در 
اختیار ســازمان هواپیمایي کشوري است. ما اجازه داریم 
درباره AD معافیت صادر کنیم. البته در این مورد، شرکت 
هواپیمایي آســمان اعلام نکرده که AD را نصب نکرده 
است. متهم «ع.ع» با اشاره به اینکه کارشناسان در روند 
بررســي پرونده، اطلاعــات FDR را رد مي کنند، گفت: در 
ماجراي ســقوط هواپیماي اوکرایني ما متهم شده ایم که 
چــرا FDR را در اختیار اوکراین قــرار نمي دهیم؛ بنابراین 
FDR بسیار مهم است، چطور کارشناسان اطلاعات آن را 
مخدوش مي دانند؟ ما درخواست داده ایم کمیته پنج نفره 
متخصص در این زمینه تشکیل شود تا دوباره این بررسي 
صورت بگیرد، اما شــما نپذیرفتید. اگر کارشناسان حضور 
پیدا کنند جلســه به جدل مي کشــد، بنابراین درخواست 
داریم کــه ۱۰ خلبان بــه انتخاب خودتــان دعوت کنید 
تا در مورد اظهــارات طرفین، نظرات خــود را مکتوب و 

غیرعمومي به شما اعلام کنند.
  اطلاعات غیرمؤثر در سانحه، بازپرس را مشوش کرده

پس از این مقام مســئول، وکیل متهم «ي. ع» هم نیز 
در قالب دفاعیاتي گفت: کیفرخواست صادره از سه بعد 

شکلي، ماهوي و حقوقي داراي اشکال است.

او بــا بیان اینکه کارشناســان اطلاعــات غیرمؤثر در 
سانحه را به بازپرس پرونده اعلام کرده و موجب تشویش 
ذهن او شــده اند، ادامه داد: در ایــن پرونده ضرورت دارد 
یك تیم فني به بررسي تمامي ابعاد بپردازد. کارشناساني 
که خود ســابقه حضور در هواپیما و فرودگاه ها را ندارند، 

چگونه مي توانند در این زمینه اظهارنظر کنند؟
وکیل متهم «ي. ع» و متهم «ع. م» بیان کرد عملکرد 
هر دو موکل بنده هیچ ارتباطي به سانحه ندارد. علاوه بر 
آنکه حضور آنها در برج مراقبت به ســبب فعالیت آنها 
(مدیر فرودگاه یاسوج و سرپرست برج مراقبت) ضرورت 
داشت. بنابراین ادعاي ازدحام، کاملا رد مي شود. علاوه بر 
اینکه مکالمات غیرمتعارف و بحراني بودن شــرایط که از 
سوي کارشناســان مطرح شده مشخص نیست بر مبناي 
چه ادله اي اســت، زیرا هیچ شــواهدي تا حدود ۴۰ ثانیه 
پیش از برخورد مبني بر بحراني بودن شــرایط در جعبه 
سیاه وجود ندارد و مکالمه اي نیز خارج از قاعده صورت 
نگرفته اســت. شــادفر، وکیل چند نفــر از متهمان، هم 
گفت: ماده ۷۱۴ قانون مجازات مورد غفلت واقع شــده 
و دادسرا براســاس گزارش بدوی نظر خود را اعلام کرده 
اســت. تقاضا دارم صفحات ۳۱ و ۳۲ گزارش را مطالعه 
بفرمایید که درباره شبیه ســازی ســانحه است که توسط 
یکی از خلبانان انجام شده اما توسط کارشناسان رد شده 
است. وی افزود: چرا در گزارش اخیر، تقصیر ۱۰درصدی 
معاونت عملیاتی شرکت آسمان در گزارش ابتدایی حذف 
شــده است؟ اســتدعا دارم که این موضوع بررسی شود. 
یافتن رابطه ســببیت حائز اهمیت اســت و هنگامی که 
هواپیما دچار یخ زدگی می شود، عملکرد هواپیما کاهش 
پیدا می کند و قطعا شــک و تردیــدی در ایمنی هواپیما 

وجود نداشته است.
قاضی عالیشــاه ضمن تفهیم اتهام بــه یکی دیگر از 

متهمان از او خواست تا مطالب خود را بگوید.
  جعل نکرده ام

متهم گفت: جزء مقصران ســانحه نیســتم و تقصیر 
صفردرصدی لحاظ شــده اما اتهام جعل رایانه ای را به 
من نسبت داده اند که کذب اســت و نرم افزار طبق روال 
کار کرده اســت. طبق کیفرخواســت بازپرس نوشته که 
غیرعقلانی به نظر می رســد که مــن کاری را انجام داده 
باشــم و بازپرس قانع شــد اما در آخریــن لحظه عنوان 
جعــل رایانه ای زدند اما جزء مقصران حادثه نیســتم. او 
افزود:   برای نرم افزار هیچ دوره و تخصصی ندیدم و هیچ 
اطلاعاتی اضافه یا کسر نشده است و کارشناسان نیز تمام 
موارد را مشــاهده کردند. در ادامه قاضی از یکی دیگر از 

متهمان خواست دفاعیات خود را بیان کند.
این متهم گفت: ایرادات زیادی در رابطه با کارشناسی 
ایــن پرونده وجود دارد ضمن آنکه ایرادات تخصصی نیز 
وارد اســت. او ادامــه داد: کاهش ارتفــاع خلبان درصد 
برخــورد با کــوه را افزایش داد در حالــی که خلبان باید 
۱۷ هزار پا را برای خودش نگه می داشــت تا به محدوده 
فرودگاه برســد. در ادامه این متهم بــه ارائه توضیحات 
تخصصــی در زمینه عدم نصــب AD در ایــن هواپیما 

پرداخت  که با اعتراض شکات همراه شد.
در ادامــه قاضــی از وکیــل دفتــر حقوقی شــرکت 
هواپیمایی شــرکت آسمان خواســت توضیحات خود را 

بیان کند.
او گفت: نظرات کارشناسان با اوضاع و احوال موضوع 
در تعارض است و هیچ تناسبی بین اصل موضوع و آنچه 

اتفاق افتاده وجود ندارد.
این وکیل ادامه داد: متأســفانه بــه خطا های خلبان 
توجه نشــده اســت و این موضوع در نتیجه گیری نهایی 

لحاظ نشد.
  ۲ کارشناس پرونده، اخراج شــده سازمان هواپیمایي 

هستند
در ادامه قاضی از شــرفی نماینده سازمان هواپیمایی 

کشوری خواست توضیحات خود را بیان کند.
او گفت: اصل این کارشناسی دارای ایراد است چراکه 
دو نفر از این کارشناســان از افراد برکنارشــده ســازمان 
هواپیمایی کشــوری بوده و برخی دیگر اصلا تحصیلات 
مرتبط با این موضوع را نداشتند. شرفی ادامه داد: برخورد 
هواپیما به کوه هیچ ارتباطی به عدم نصب AD نداشت. 
نمی توان با دلایل نادرســت همه قواعد هوانوردی را زیر 
سؤال برد چراکه ســازمان هواپیمایی کشوری بر اساس 

مقررات بین المللی عمل کرد.
مدیر وقت دفتر حقوقی شــرکت فرودگاه ها و ناوبری 
هوایی ایران گفت: به نظریه هیئت کارشناســی اعتراض 
داریم. در این نظریه به نکات مهم توجه نشــده اســت. 
هیچ فعل یا ترک فعلی در این ســانحه از ســوی شرکت 
فرودگاه ها رخ نداده و گزارش ســازمان هواپیمایی کشور 
مغفول مانده اســت. او افزود: باید ســازمان هواشناسی 
پاسخ گوی مطالب باشد و تجهیزات هواشناسی ارتباطی 
به شــرکت فرودگاه ها ندارد. گفته شــده است مقررات و 
نظامات دولتی رعایت نشــده و هیچ اطلاعی نداریم که 
کدام مقررات و نظامات دولتی رعایت نشــده اســت. او 
بیان کرد: هیچ چیز از ســوی مأمــور کنترل برج مراقبت 
به خلبان پیشــنهاد داده نشــده است. ســه نفر در برج 
مراقبت بوده اند در حالی که در نظریه کارشناســی گفته 
شده ازدحام در برج مراقبت بوده است. درباره مکالمات 
غیرمتعــارف هم باید گفــت اقــدام غیرمتعارفی انجام 
نشــده و تمام مکالمات وجود دارد. تقاضــا دارم نظریه 
کارشناســی مورد بازنگری قرار گیرد. قاضی عالیشــاه با 
اعلام ختم جلسه دادگاه گفت: در جلسه بعد کارشناسان 
دعوت می شــوند تا بــه صورت تخصصی بــه موضوع 

پرداخته شود.
به گزارش «شــرق»، در پایان جلسه شــکات پرونده 
دســت به اعتراض زدنــد. یکي از خانواده هــا با صداي 
بلند خطــاب به متهمان و وکلاي آنهــا گفت: «مطمئن 
باشــید آه کشته شده ها پشــت سر شماســت. حتي اگر 

تبرئه شوید».
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