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www.sharghdaily.com چهارشنبه۴
۷  آبان  ۱۴۰۴

سال بیست ودوم      شماره ۵۲۴۱

تورم ۴۸٫۶ درصدی مهر ماه
در مهرمــاه ۱۴۰۴، تورم نقطه به نقطه 
خانوارهای کشور، ۴۸.۶ درصد بوده است؛ 
یعنی خانوارهای کشــور به طور میانگین، 
۴۸.۶ درصد بیشــتر از مهرماه ۱۴۰۳ برای 
خرید یــک «مجموعه کالاهــا و خدمات 

یکسان» هزینه کرده اند.
در مهرمــاه ۱۴۰۴، شــاخص قیمــت 
مصرف کننــده خانوارهای کشــور به عدد 
۴۰۳.۸ رســیده اســت که نســبت به ماه 
قبــل، ۵.۰ درصد افزایش، نســبت به ماه 
مشابه ســال قبل، ۴۸.۶ درصد افزایش و 
در ۱۲ماهــه منتهی به ماه جاری نســبت 
به دوره مشــابه ســال قبل، ۳۸.۹ درصد 

افزایش داشته است.

تورم ۴۸.۶ درصد نقطه به نقطه
منظور از تــورم نقطه به نقطه، درصد 
تغییــر عدد شــاخص قیمت نســبت به 
ماه مشــابه ســال قبل اســت. در مهرماه 
۱۴۰۴، تــورم نقطه به نقطــه خانوارهای 
کشــور، ۴۸.۶ درصــد بوده اســت؛ یعنی 
خانوارهای کشــور به طور میانگین ۴۸.۶ 
درصد بیشــتر از مهرماه ۱۴۰۳ برای خرید 
یک «مجموعه کالاها و خدمات یکســان» 

هزینه کرده اند.
تــورم نقطه بــه نقطه مهرمــاه ۱۴۰۴ 
در مقایســه با ماه قبل، ۳.۳ واحد درصد 

افزایش داشته است.

تورم ۵درصدی ماهانه
منظــور از تورم ماهانــه، درصد تغییر 
عدد شــاخص قیمت، نســبت به ماه قبل 
اســت. در مهرمــاه ۱۴۰۴، تــورم ماهانه 
خانوارهــای کشــور برابــر ۵.۰ درصــد 

بوده است.

تورم ماهانــه برای گروه هــای عمده 
«خوراکی ها، آشــامیدنی ها و دخانیات»، 
۶.۴ درصد و برای گــروه عمده «کالاهای 
غیرخوراکــی و خدمــات»، ۴.۲ درصــد 

بوده است.

تورم ۳۸.۹درصدی سالانه
منظــور از نــرخ تورم ســالانه، درصد 
تغییر میانگین اعداد شــاخص قیمت در 
یک ســال منتهی به ماه جاری، نسبت به 
دوره مشــابه قبل از آن است. در مهرماه 
۱۴۰۴، نرخ تورم ســالانه برای خانوارهای 
کشور به ۳۸.۹ درصد رسیده که نسبت به 
همین اطلاع در ماه قبل، ۱.۴ واحد درصد 

افزایش یافته است.

درصد تغییرات شاخص قیمت در دهک های 
هزینه ای کل کشور در مهرماه ۱۴۰۴

نرخ تــورم ســالانه کشــوردر مهرماه 
۱۴۰۴، برابر ۳۸.۹ درصد اســت که دامنه 
تغییــرات آن بــرای دهک هــای مختلف 
هزینه ای از ۳۸.۲ درصد برای دهک دهم، 

تا ۴۰.۱ درصد برای دهک اول است. 
بر این اســاس فاصله تورمی دهک ها 
در این مــاه بــه ۱.۹ واحد درصد رســید 
کــه نســبت بــه مــاه قبــل (۱.۶ واحــد 
درصــد) ۰.۳ واحــد درصــد افزایــش 

داشته است.

تحولات آتی جهان با عبور از انرژی فسیلی چه خواهد بود؟
گذار از نفت به انرژی خورشیدی

جهان در دوران گذار از عصر نفت و انرژی های فســیلی به عصر برق 
اســت. در ۱۰ سال آینده بخش عمده حمل ونقل جهان برقی خواهد 
شــد و برق مــورد نیاز خودروهــا از طریق انرژی خورشــیدی و بادی تأمین 
می شود. در این دوران گذار شاهد تحولات عظیمی در حوزه روش های تولید 
انرژی و جهت دهی کلی صنعت به سمت و سوی انرژی های پاک خواهیم 
بــود. در عصر جدید، تنها عامل حرکت خودروهــا بنزین و گازوئیل نخواهد 
بــود، بلکه برقــی که بــه روش های مختلــف، به خصوص  توســط انرژی 
خورشــیدی تولید می شــود، موتور محرکه صنعت حمل ونقل خواهد بود. 
صنایع پتروشــیمی، فولاد، ســیمان و...  نیز متأثر از عصــر طلایی حاکمیت 

خورشید خواهند بود. از جمله تغییرات مهم یک دهه آتی عبارت اند از:

۱. نیروگاه های خورشیدی
بهره وری نیروگاه های خورشــیدی با ســرعت مناسبی در حال افزایش و 
قیمت تمام شــده تولید هر کیلو وات برق خورشــیدی  نسبتا در حال کاهش 
اســت. نیروگاه های خورشیدی اکنون قادر به رقابت با سایر روش های تولید 
برق هســتند و توســعه تیراژ تولید و بازار مصرف برای ایــن صنعت رو به 
بهبود اســت. در ۱۰ سال آینده حدود نیمی از برق جهان توسط نیروگاه های 

خورشیدی تولید خواهد شد.

۲. جایگزینی خودروهای بنزین سوز  و گازوئیل سوز  با خودروهای برقی
کشــورها، متناسب با مزیت های نســبی خود، در حال تولید برق هستند؛ 
برخی با محوریت خورشــید، برخی با محوریت باد، برخی هسته ای، برخی 
زغال ســنگ و برخی گازوئیــل و مازوت. اما یک واقعیــت انکار ناپذیر وجود 
دارد و آن اینکه کشــورهایی مانند چین، ژاپن، کره  جنوبی، هند و کشورهای 
اروپایی که وارد کنندگان اصلی نفت هســتند، در یک دهه آینده وابســتگی 
خود به نفت را به حدود صفر خواهند رســاند و ســایر انرژی ها را جایگزین 
نفت می  کنند. حدود ۸۰ درصد نفت به بنزین و گازوئیل تبدیل می شــود. با 
برقی شــدن خودروها و کاهش کاربرد بنزین و گازوئیل، وابســتگی کشورها 
به نفت ســال به ســال کمتر خواهد شــد. در ۱۰ ســال آینده بخش عمده 
خودروهای تولیدی جهان، برقی خواهند بود و تولید خودروهای بنزین سوز 

و گازوئیل سوز سال به سال کاهش خواهد یافت.

 ۳. باتری های نیروگاهی و باتری های آبی
نیروگاه هــای بر پایــه باتری های بزرگ به ســرعت رشــد خواهند کرد و 
میلیاردهــا گیگا وات برق نیروگاه های ذخیره شــده و توزیع برق در سراســر 
جهــان احــداث خواهد شــد. ایــن نیروگاه ها در طــول روز با بــرق مازاد 
نیروگاه های خورشــیدی شــارژ می شــوند و در ســاعات اوج مصرف، برق 
ذخیره شده عرضه می  شود. در حال حاضر عربستان در حال نصب ۲۵ هزار 
مگاوات باتری های نیروگاهی است. این گونه نیروگاه ها کاملا اقتصادی شده 
و به سرعت گسترش خواهند یافت. در ۱۰ سال آینده میزان نصب باتری های 
نیروگاهی متناسب با توسعه نیروگاه های خورشیدی افزایش خواهد یافت و 
درصد درخور توجهی از برق مورد نیاز در ســاعات اوج مصرف از این طریق 

در محل های مصرف تأمین خواهد شد.
راه دیگــر برای ذخیــره برق تولید نیروگاه های خورشــیدی در طول روز، 
توســعه نیروگاه های تلمبه ای ذخیــره ای (باتری های آبی) اســت؛ در این 
نیروگاه ها، با استفاده از برق مازاد نیروگاه های خورشیدی در طول روز و برق 
مازاد شبکه در اواخر شب، آب از حوضچه پایین کوه به حوضچه بالای کوه 
پمپاژ می شــود و در ساعات اوج مصرف با رها ســازی آب حوضچه بالایی، 
برق بســیار زیادی تولید می شــود که نمونه آن نیروگاه تلمبه ای ذخیره ای 
سیاه بیشــه است که در ساعات اوج مصرف بیش از هزار مگاوات برق تولید 
می کند. می توان ده ها نیروگاه کوچک و متوسط تلمبه ای ذخیره ای در ایران 
راه اندازی کرد. هزینه بهره برداری این نیروگاه ها بســیار کمتر از نیروگاه های 
حرارتــی و ســایر نیروگاه ها ســت. با تعداد کمــی نیروی انســانی می توان 
چندین نیروگاه کوچک و متوســط تلمبه ای ذخیــره ای را با روش های نوین 
نظارت و کنترل، مدیریت کرد. طول عمر مفید این نیروگاه ها از ۵۰ ســال نیز 

فراتر می رود.

 ۴. رونق واحدهای الکترولایز ر آب و توسعه نقش هیدروژن و اکسیژن در صنعت
در آینــده نزدیک الکترولایزر ها از جمله مهم ترین مشــتریان نیروگاه های 
خورشیدی خواهند بود. در الکترولایزرها با برق خورشیدی، آب به اکسیژن و 
هیدروژن تجزیه می شود و از هر دو  آنها استفاده بسیار خواهد شد. با ترکیب 
هیــدروژن و نیتــروژن هوا آمونیاک ســبز تولید می شــود. از هیدروژن برای 
ســوخت واحدهای صنعتی به عنوان سوخت پاکی که CO2 تولید نمی کند، 
استفاده می شود، اما استفاده اصلی هیدروژن در صنعت پتروشیمی خواهد 
بود. از ترکیب هیدروژن و CO2 می توان متانول تولید و ســپس متانول را به 
اتانول تبدیل کرد. با اســتفاده از متانــول در واحدهای MTO می توان اتیلن 
و پروپیلــن تولید کرد. لذا با افزایش تولید هیدروژن حاصل از دســتگاه های 
الکترولیز، صنعت پتروشیمی دچار تحولات گسترده ای خواهد شد. با داشتن 

هیدروژن، CO و CO2 می توان محصولات بسیار زیادی  تولید کرد.
در صنعت ســیمان، با جایگزینی اکســیژن با هوا در کوره های کلســینه 
آهــک می توان CO2 خروجی از دودکش ها را بــه خلوص بالای مورد نیاز 
در صنعت پتروشــیمی رســاند. با CO2 خلوص بالا و هیــدروژن می توان 
واحدهای متانــول، آمونیاک و... در نقاط مختلف جهــان راه اندازی کرد. با 
جایگزینی اکســیژن با هــوای ورودی به کوره های فــولاد می توان CO2 با 
خلوص بالا از دودکش کارخانه های فولاد دریافت کرد. با جایگزینی اکسیژن 
حاصــل از الکترولایزرها با هوای ورودی که محفظــه احتراق نیروگاه های 
حرارتــی خروجی دودکــش نیروگاه ها CO2 با خلوص بــالا خواهد بود، از 
طرفــی وقتی هوا وارد کوره یا محفظه احتراق می شــود، تنها ۲۰ درصد آن 
اکســیژن  و ۷۸ درصد آن نیتروژن است، لذا حرارت بسیار زیادی  از سوزاندن 
نیتروژن به هدر می رود، از این منظر صرفه جویی درخور توجهی در مصرف 
انــرژی به عمل می آید. به ازای هر مول گاز متانی که در کوره های ســیمان 
و پتروشــیمی و فولاد یا محفظه احتراق نیروگاه ها سوزانده می شود، نیاز به 
چهار مول اکســیژن است؛ بنابراین وقتی در نیروگاه هزار مگاواتی سالانه ۱٫۸ 
میلیارد مترمکعب گاز ســوزانده می شــود، به مفهوم سوزاندن ۷٫۲ میلیون 

تن اکســیژن است و چون اکســیژن حدود یک پنجم حجم هوا را 
تشکیل می دهد، باید پنج برابر اکسیژن مورد نیاز هوا وارد کوره ها 
و محفظه های احتراق شــده و تا دمای ۸۵۰ درجه ســانتی گراد 

سوزانده شود...

عربســتان ســعودی دریای ســرخ را به خلیج فارس متصل 
می کنــد. این طرح که در رســانه های عربی با عنــوان پل زمینی 
توصیف شــده است، از ســوی برخی تحلیلگران به عنوان راهی 
برای دور زدن تنگه هرمز تلقی می شــود. این دسته از تحلیلگران 
می گویند که در ادامه سایر کشورهای عربی به این کریدور ترانزیتی 
می پیوندنــد و تجارت از تنگه هرمز تحت الشــعاع قرار می گیرد. 
با این حال علی ضیایی، کارشــناس ارشــد صنعت حمل ونقل و 
ترانزیت به «شــرق» می گوید که این کریدور نمی تواند به صورت 
کامل جایگزین تنگه هرمز شــود اما در ادامه همان کریدور انرژی 
و غذای خاورمیانه اســت و هدف آن پس زدن چین در مسیرهای 
ترانزیتی منطقه است. او تأکید می کند که در حال حاضر عربستان 
و ســایر کشــورهای عربی بی ســر و صدا این کریدور را به جریان 
انداخته اند و با وجود آنکه این مسیر نیم ساخته است، کشورهای 

عربی از آن بهره برداری می کنند.

 بازگشت آمریکا به منطقه
هنوز زمان زیادی از شعار انتخاباتی دوره اول ریاست جمهوری 
دونالــد ترامپ نگذشــته اســت: خــروج آمریــکا از خاورمیانه. 
ترامپ در آن ســال ها خاورمیانه را هزینه اضافــه برای آمریکا و 
مالیات دهندگان آمریکایی معرفی کرد اما جنگ روسیه و اوکراین 
و سپس جنگ اسرائیل و غزه معادلات اقتصادی جهان را آن چنان 
تغییر داد که آمریکا دوباره عزم خود را برای حضور در خاورمیانه 
جزم کرده اســت. در دولــت اول دونالد ترامپ، دســتور او برای 
خروج نیروهای آمریکا از منطقه، متحدان این کشــور را نگران و 
آشفته کرد. این نگرانی زمانی به اوج رسید که جو بایدن، سکان دار 
بعدی کاخ سفید، قتل فجیع جمال خاشقچی را دستاویز کرده و 
خاندان آل ســعود را ناقض حقوق بشر دانست. پس از این ماجرا 
بایدن حوثی های (انصاراالله) یمن را از فهرســت تروریسم خارج 
کرد و سامانه های دفاعی پاتریوت را از عربستان برد. عربستان به 
این موضوع واکنش قهری نشــان داد و به چیــن روی آورد. این 

اتفاق کم و بیش درباره دیگر کشورهای عربی تکرار شد.
حضور آمریکا در خاورمیانه رابطه تنگاتنگی با نفت داشت. در 
ســال ۱۹۷۳ جهان گرفتار بحران نفت شد. پس از جنگ رمضان 
که بین اسرائیل، سوریه و مصر رخ داد، آمریکا از اسرائیل حمایت 
نظامی کرد و همین مسئله سبب شد  اعضای سازمان کشورهای 
صادرکننده نفت یا اوپک تصمیم بگیرند آمریکا را تحریم کنند. با 
پایان یافتن تحریم  در مارس ســال ۱۹۷۴، قیمت نفت از بشکه ای 

سه دلار به حدود ۱۲ دلار و حدود چهار برابر افزایش پیدا کرد.
بحران نفت آن ســال ها تأثیر و عواقب کوتاه مدت و بلند مدت 
زیادی بر اقتصاد جهان داشت. آن زمان آمریکا یکی از بزرگ ترین 
واردکنندگان نفت جهان به شــمار می رفت و حیات کارخانه های 
کشــورهای صنعتی به نفت خام وابسته بود، بنابراین نفت سبب 
شــد آمریکا جای پای خــود را در خاورمیانه و به ویژه عربســتان 

به  عنوان بزرگ ترین تولیدکننده نفت، محکم کند.
در سال های بعد آمریکا توانست به یکی از تولیدکنندگان بزرگ 
نفت و گاز تبدیل شود. ذخایر نفت آمریکا به  عنوان نفت نامتعارف 
شــناخته می شود و استخراج آن نیازمند فناوری و هزینه بالا بود. 
با پیشرفت تکنولوژی و افزایش قیمت نفت، استخراج نفت شیل 
آمریکا توجیه پیدا کرد و این کشــور توانست در مدت کوتاهی به 
یکی از ســه تولیدکننده بزرگ نفت و گاز جهان تبدیل شود. ورود 
آمریکا به فهرســت ســه تولیدکننده بزرگ نفت و گاز ســبب شد  
انگیزه این کشــور برای حضور در منطقه تضعیف شــود و عراق، 
عربستان و افغانستان را برای خود هزینه اضافه تلقی کند؛ بنابراین 
زمزمه هــای آمریکا برای خروج از منطقه اوج گرفت. از آن ســو 
چین که آرام آرام می رفت تا خود را به  عنوان دومین اقتصاد بزرگ 
جهان مطرح کند، تبدیل به بزرگ ترین واردکننده نفت جهان شد.

نیاز روزافزون چین به نفت ســبب شــد چینی ها  قراردادهای 
متعــدد و بزرگی در زمینه نفت و گاز با کشــورهای عربی منطقه 
منعقد کنند. ماجرا به نفت ختم نشد و نفوذ آهسته و خزنده چین 
به منطقه با طرح های ترانزیتی هم کلید خورد؛ آنچه  چینی ها آن 
را احیای راه ابریشــم دانســتند و تلاش کردند که شبکه بزرگی از 
حمل ونقل جهان و به ویژه آسیا را به خود وابسته کنند. این مسئله 
با وقوع جنگ روسیه و اوکراین برای آمریکا و متحدان اروپایی آن 

زنگ خطر را به صدا درآورد.
روســیه به  عنوان یکی از ســه تولیدکننده بــزرگ نفت و گاز 
جهان، حدود ۴۰ درصد بازار گاز اروپا را در دســت داشــت و پس 
از جنگ، کشــورهای اروپایی، نفت و گاز روســیه را تحریم کردند؛ 
تصمیمی ســخت و دشــوار که به جهش قیمت ها منجر شد و 
تــورم را در اتحادیه اروپا دورقمی کــرد. در آمریکا هم نرخ تورم 
پس از حدود چهار دهه در آســتانه دورقمی شــدن قرار گرفت و 
نگرانی های زیادی برای رشــد اقتصادی اروپــا و آمریکا به وجود 
آورد. جنگ روســیه و اوکراین مســیرهای تجارت انرژی در جهان 
را عوض کرد و از آن ســو روســیه هم درصدد نزدیک شــدن به 
کشــورهای عربی برآمد. از آن ســو جنگ اســرائیل و غزه سبب 
شد  تنگه باب المندب و دریای ســرخ برای اسرائیل و هم پیمانان 
آن ناامن شــود و حوثی های یمن در اعتراض به تهاجم اسرائیل 
به غزه، حمله به کشــتی های تجاری اســرائیل را آغاز کنند. این 
مســئله هزینه تجــارت در تنگــه باب المندب و دریای ســرخ را 
افزایش داد. هم زمان با این موضوع و گســترش جنگ اسرائیل به 
ایران، نگرانی ها برای تجــارت در تنگه هرمز بالا گرفت. مجموع 
این اتفاقات و ســپس جنگ تجاری بین آمریکا و چین ســبب شد 
آمریــکا دوباره خاورمیانه و حضــور در آن را مهم تلقی کند. جو 
بایدن در اولین ماه های سکان داری بر کاخ سفید تلاش کرد رابطه 
تخریب شده با عربستان را بهبود دهد و درصدد دلجویی از خاندان 
آل سعود برآمد اما سفر بایدن به عربستان با واکنش سرد خاندان 
پادشاهی عربستان مواجه شــد. پس از او دونالد ترامپ در دوره 
دوم ریاســت جمهوری اش سفر به خاورمیانه را یکی از مهم ترین 
سفرهای دوره دوم ریاست جمهوری خود دانست و به ریاض سفر 
کرد. در طول سفر رئیس جمهوری آمریکا به عربستان قراردادهای 

بزرگ اقتصادی با این کشور امضا شد.

 رویارویی با راه ابریشم چین
در میــان این قراردادهــا طرحی مورد توجه قــرار گرفت که 
براساس آن کریدور حمل ونقلی هند را به خاورمیانه و در نهایت 
اروپا متصل می کرد. این خبر را جان فاینر، معاون ســابق مشــاور 

امنیت ملی ریاســت جمهوری آمریکا داده و گفت: «یادداشــت  
تفاهم پیشــنهادی برای کریدور حمل ونقل ریلی و کشتیرانی بین 
کشورهای ایالات متحده آمریکا، هند، عربستان، امارات و اتحادیه 
اروپا و سایر کشورهای عضو گروه ۲۰ خواهد بود». پروژه ای که به 
عقیده بسیاری نوعی مقابله جاه طلبانه تر با ابتکار کمربند و جاده 
چین اســت. فاینر البته هدف دیگر ایــن پروژه را «کاهش تنش ها 

در تلاطم و ناامنی که از خاورمیانه می آید» معرفی کرده است.
گذشــته از این، چندی پیش شش کشــور عربی حوزه خلیج 
فارس اعــلام کردند بــه زودی صاحــب یک راه ریلی مشــترک 
می شــوند؛ راهی که هند را برخــلاف ایده های قبلی بدون نیاز به 
بندر چابهار و ایران، به اروپا می رســاند. مقصد این مسیر ترانزیتی 
بندر حیفا در اســرائیل و سپس ترکیه است. گرچه طول این خط 
ریلی دو  هزار و ۱۷۷ کیلومتر است، به گفته برخی مقامات اسرائیل 
بخش زیادی از این مسیر اکنون موجود است و فقط ۳۰۰ کیلومتر 
از آن که در خاک عربستان سعودی و اردن قرار دارد، باید ساخته 
شــود. در کنار این طرح، دو سال پیش از این رهبران هفت کشور 
صنعتی جهان در نشست خود متعهد شدند برای مقابله با جاده 
ابریشــم چین، ۶۰۰ میلیارد دلار در کشــورهای در حال توسعه در 
طرحی با عنوان «شراکت برای زیربناها و سرمایه گذاری جهانی» 
ســرمایه گذاری کنند که ۲۰۰ میلیارد دلار آن را آمریکا تأمین کرده 
اســت. حالا اما عربستان سعودی خبر داده است که با یک مسیر 
ریلــی به طول هــزارو ۵۰۰ کیلومتــر خلیج فــارس را به دریای 
ســرخ متصل می کند. در همین زمینه گلف نیوز خبر داده اســت 
که عربستان در حال توســعه پروژه ای هفت میلیارد دلاری برای 
ساخت راه آهن پرسرعتی است که دریای سرخ را به خلیج فارس 
متصل می کند. بر اســاس این گزارش این طــرح با هدف اتصال 
شــهرهای بزرگ و بازتعریف آینده حمل ونقل و تجارت در سراسر 
این شبه جزیره انجام می شود و شهر جده در ساحل دریای سرخ را 

از طریق ریاض به دمام در خلیج فارس متصل می کند.
مقامات سعودی اعلام کرده اند  با تکمیل این طرح مدت  سفر 
میان ریاض و جده از ۱۲ ســاعت طول مسافت با خودرو به کمتر 
از چهار ساعت با قطار کاهش خواهد داشت و این پروژه از ارکان 
اصلی «چشــم انداز ۲۰۳۰» به شمار می رود و هدف آن گسترش 
شــبکه راه آهن عربســتان ســعودی از پنج هــزار و ۳۰۰ کیلومتر 
به بیش از هشــت هزار کیلومتر اســت و به این ترتیب، عربستان 
ســعودی به یکی از مهم ترین مراکز لجســتیکی و حمل ونقل در 

خلیج فارس و جهان عرب تبدیل خواهد شد.
در این گزارش توضیح داده می شود که این طرح بلندپروازانه 
که «پل زمینی» نام دارد و بسیاری آن را «معجزه  صحرا» توصیف 
کرده اند، شــهر جده در ساحل دریای ســرخ را از طریق ریاض به 
دمام در خلیــج فارس متصل می کند. همچنیــن در این گزارش 
تأکید می شــود که شرکت راه آهن سعودی قصد دارد شبکه ای از 
ایستگاه های باری و مسافری ایجاد کند که بندر ملک عبداالله را به 
شــهرهای صنعتی بزرگ، به ویژه ینبع، متصل می کند. این شرکت 
در چارچوب برنامه مدرن ســازی، سفارش ساخت ۱۵ قطار جدید 

با توانایی حرکت تا سرعت ۲۰۰ کیلومتر در ساعت را داده است.
همچنین در ادامه گزارش تأکید شــده اســت که عربســتان 
ســعودی در کنار پروژه «پل زمینی»، در تدارک راه اندازی «رؤیای 
صحرا» است ، تجربه ای لوکس در مسیر ریاض تا القریات به طول 
هزار و ۲۹۰ کیلومتر که مناظر طبیعی را مقابل چشــم مســافران 

می گســتراند. طرح های توسعه همچنین اســتفاده از قطارهای 
ســوخت هیدروژنی را شــامل می شــود که بر تعهد عربســتان 
ســعودی به کاربرد انرژی پاک و حمل ونقــل پایدار تأکید می کند 
و البتــه در گزارش توضیح داده می شــود که علاقه شــهروندان 
ســعودی به سفر ریلی رو به افزایش اســت و فقط در سه ماهه 
دوم سال ۲۰۲۵ بیش از ۲.۶ میلیون نفر از قطار استفاده کرده اند.

برخــی تحلیلگران معتقد هســتند که این طــرح راهی برای 
دورزدن تنگــه هرمز از ســوی کشــورهای عربی اســت. آنها به 
ســرمایه گذار آمریکایی پروژه پل زمینی عربســتان اشاره می کنند 
و می گوینــد هفت میلیــارد دلار هزینه برای عربســتان صرفا با 
انگیزه گردشــگری برای اتصال جده به ریاض نیست و یک پروژه 
لجســتیک اســت و هفت بندر خشک در این مســیر واقع شده و 
سعودی ها از خلق حدود ۲۰۰ هزار شغل در این مسیر می گویند. 
آنها معتقد هســتند این پروژه، عربستان را از اتکای به تنگه هرمز 
خــارج می کند و هر کالایی از جمله نفت به راحتی از این مســیر 
عبور می کند و تنگــه هرمز را از مزیت می اندازد. با این حال علی 
ضیایی، کارشناس ارشد صنعت حمل ونقل و ترانزیت به «شرق» 
می گوید که این کریدور نمی تواند به صورت کامل جایگزین تنگه 
هرمز شــود اما در ادامه همان کریدور انــرژی و غذای خاورمیانه 

اســت و هدف آن پس زدن چین 
در مســیرهای ترانزیتی منطقه 
اســت. او تأکید می کند  در حال 
حاضر عربستان و سایر کشورهای 
عربی بی سر وصدا این کریدور را 
به جریــان انداخته اند و با وجود 
آنکه این مسیر نیم ساخته است 
از سوی کشــورهای عربی مورد 
بهره بــرداری قــرار می گیــرد و 
به ویــژه در زمــان ناامنی دریای 
ســرخ از آن اســتفاده می شود. 
این کارشــناس توضیح می دهد  
گرچه جنگ اسرائیل و غزه پروژه 
صلح ابراهیم را به حاشیه راند، 
امــا کشــورهای عربــی منطقه 
خــارج از تعارفــات دیپلماتیک 
در این زمینــه، همچنان در حال 
فعال ســازی و رونق این مســیر 
هستند. هرچند  حملات ایران به 
حیفا و از آن سو حمله اسرائیل 
به قطر تردیدهایــی را در زمینه 
امنیت این مســیر بــرای برخی 
شــرکت ها به ویژه شــرکت های 
فناوری محور ایجاد کرده اســت 
امــا دولت های عربی مصمم به 
راه اندازی این مسیر هستند و من 
پیش بینی می کنم که کشورهای 
عربی راه اندازی این مســیر را نه 
در قالــب صلــح ابراهیم که در 
قالب صلح غــزه به خورد افکار 

عمومی خواهند داد.

گزارش «شرق» از تلاش کشورهای عربی برای فعال سازی کریدور تجاری که چین و کریدورهای ترانزیتی ایران را دور می زند 

دوربرگردان عربی
خبر يادداشت

اقتصاداقتصاد

ادامـه در 
صفحه

۵

عربستان سعودی خبر 
داده اســت که با یک 
طول  به  ریلی  ســیر  م
هــزارو ۵۰۰ کیلومتــر 
به  را  فــارس  ــج  ی ل خ
دریای ســرخ متصل 
می کند. در همین زمینه 
گلف نیــوز خبــر داده 
در  عربستان  ه  ک ت  س ا
پروژه ای  وسعه  ت ل  ا ح
هفت میلیــارد دلاری 
راه آهن  ساخت  ی  ا ر ب
پرســرعتی اســت که 
دریای سرخ را به خلیج 
صل می کند.  ت ارس م ف
بر اساس این گزارش 
ایــن طرح بــا هدف 
اتصال شهرهای بزرگ 
و بازتعریــف آینــده 
حمل ونقل و تجارت در 
سراسر این شبه جزیره 
انجام می شــود و شهر 
جده در ساحل دریای 
سرخ را از طریق ریاض 
بــه دمــام در خلیج 

فارس متصل می کند

حسین میرافضلی


