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انگلیسی ها به وزارت نفت رفتند
ایســنا: معاون وزیر امور خارجــه انگلیس صبح  �

دیروز برای بررسی راه های گسترش همکاری دو کشور 
در زمینه نفت و گاز، بــه دیدن معاون امور بین الملل 
و بازرگانی وزیر نفت آمد. امیرحســین زمانی نیا با لرد 
فرانسیس ماود که هم زمان مسئولیت وزیر مشاور در 
امور بازرگانی و ســرمایه گذاری انگلســتان را برعهده 
دارد، دیــدار و گفت وگــو کــرد. معاون وزیــر خارجه 
انگلیــس را در این دیدار نمایندگانی از شــرکت های 
بی پی، اوتی ســی، پتروفک و برخی از مدیران ارشــد 
بخش انرژی این کشــور همراهــی می کردند. معاون 
امور بین الملل و بازرگانی وزیــر نفت در این دیدار به 
برگزاری کنفرانس معرفــی قراردادهای جدید نفتی 
در آذرماه اشــاره کرد و گفت: در کنفرانس تهران ٥۰ 
پروژه بخش بالادســتی و پایین دســتی نفت و گاز به 

سرمایه گذاران معرفی خواهد شد. 

تسویه مالی برگه های سهام 
عدالت در سال جاری

رئیــس کل ســازمان خصوصی ســازی بــا بیان  �
اینکه تســویه مالی برگه های ســهام عدالت در سال 
جــاری انجام می شــود، گفت: بر همین اســاس در 
ســال جاری آخرین بخش سود شــرکت ها از طرف 
مشــمولان به حســاب خزانه واریز و متناسب با این 
میزان، سهام آزاد می شود. به گزارش روابط عمومی 
سازمان خصوصی ســازی، میرعلی اشــرف عبداالله 
پوری حسینی درباره آزادسازی سهام عدالت، افزود: 
تاکنون دریافت کنندگان ســهام عدالت، اقساط سهام 
دریافتــی را از محل ســود تســویه می کردند که در 
تیرماه ســال آینده شــرکت ها مجمع برگزار و ســود 

سهام را تقسیم می کنند. 

منابع هندی خبر دادند
ایران صدور مجوز واردات برنج 

هندی را آغاز می کند
ایسنا: صادرکنندگان هندی انتظار دارند با گذشت  �

بیش از یک ســال از ممنوعیت وارداتی، ایران صدور 
مجوزهای جدید برای واردات برنج باسماتی از هند را 
در دو ماه آینده آغاز کند. بیزنس اســتاندارد به نقل از 
راجان ساندرسان، مدیرکل انجمن صادرکنندگان برنج 
هندی نوشت: ســیگنال هایی از واردکنندگان در ایران 
درباره احتمال صدور مجوزهای جدید در دســامبر یا 

ژانویه دریافت کرده ایم.

خبر یادداشت

اقتصاد دوشنبه    11 آبان 1394سال سیزدهم    شماره 2437 

غیبت «گردشگری داخلی»
 در بسته خروج از  رکود

ســتاد اقتصادی دولت با تصمیمــات اخیری که  �
برای شــش ماه دوم ســال اتخاذ کرده درصدد است 
تــا تحــولات بیشــتری را در حوزه اقتصادی کشــور 
به وجــود آورد و همان گونه کــه محمدباقر نوبخت، 
رئیس ســازمان مدیریت، در آغاز نشســت رونمایی 
بســته دوم خــروج از رکود با اشــاره به بخش های 
مختلف بسته سیاست های جدید اقتصادی دولت در 
حوزه رونق اقتصادی اظهار کرد از ســال ۱۳۹۲ یکی 
از موضوعات مهمی که در دســتور کار دولت تدبیر 
و امید قــرار گرفت ســاماندهی وضعیت اقتصادی 
کشور بود. بســته جدید دولت عمدتا برمبنای ایجاد 
تحریــک برای خرید از طریق ارائه تســهیلات بانکی 
طرح ریزی شده است. نگاهی به این بسته، دو طیف 
اصلی خودرو و کالاهای مصرفی خانگی را به عنوان 
اهرم هــای ایجاد رونق و حرکت در بازار هدف گرفته 
است. هرچند دوره ای شش ماهه برای اجرائی کردن 
این سیاســت ها از ســوی دولت یازدهم تعیین شده 
اســت و این مدت  زمان کوتاهی اســت کــه در این 
دوره صرفا براساس انتظارات پساتحریمی از اقتصاد 
کشور ایجاد می شــود، اما گردشگری نیز می توانست 
در قالب طرح های ســفرکارت و ارائه تسهیلات برای 
کســانی که قصد ســفر دارند در این بســته تعریف 
شود. گردشــگری به عنوان یک عامل مؤثر در ایجاد 
اشــتغال و رونق اقتصــادی همــواره در طرح ها و 
برنامه های اقتصادی مورد نظر بوده است. توجه به 
نقش صنعت گردشــگری در توسعه برای تمام ملل 
امروزی امری مؤثر و کارا در اقتصاد محســوب شده 
و این مهم تا آنجایی پیش رفته که ســازمان جهانی 
جهانگردی (UNWTO) روز گردشــگری امسال را 
«یک میلیارد گردشگر؛ یک میلیارد فرصت» نام نهاده 
و این شــعار، بیش از هرچیز، مبین نقش بسزای این 
صنعــت از نگاه صاحب نظران موفق دنیا داشــته و 
مدیران کشور ما نیز غافل از آن نشده اند به نحوی که 
در سیاســت های کلــی برنامه ششــم توســعه نیز 
مشخصا از ســوی رهبر معظم انقلاب نسبت به آن 
تأکید شده است. دراین میان جای خالی «بُعد داخلی 
گردشــگری» در بســته جدید دولت برای خروج از 
رکود به چشم می آید. حال آنکه در فضای پسابرجام 

کم توجهی به گردشگری داخلی جای پرسش دارد.
*کارشناس ارشد علم اطلاعات و دانش شناس

 پــول به ایــن حوزه هــا تزریق شــده و کار  �
نکرده اند یا پولی اختصاص پیدا نکرده است؟

اصلا پول تزریق نشــده اســت. ســالانه باید حداقل ۱۰ هزار میلیارد 
تومان به بخش حمل ونقل داده شــود. با اســتدلال کارشناسی می توان 
ثابت کرد برای اینکه وضع موجود نگهداری شــود و رشــدی حدود یک 
تــا یک ونیم درصد هم در حوزه حمل ونقل ایجاد شــود، باید ۲۵ درصد 
بودجــه عمرانی را به این حوزه اختصاص دهنــد. در دولت های نهم و 

دهم این اتفاق نیفتاده است.
 این پیشرفت نکردن در طرح های زیرساختی که در حوزه جاده ای و  �

ریلی به آن اشاره کردید، در حوزه حمل ونقل دریایی نیز وجود داشت 
یا دارد؟

بله. حــوزه دریایی هم دچار همین نقیصه هاســت. ما برای ترمینال 
دوم کانتینری شــهید رجایی، با یک ســرمایه گذار خارجی صحبت کرده 
بودیم که ۷۵۰ میلیون دلار سرمایه بیاورد، درضمن آن سرمایه گذار گفته 
بود هم ترمینال را می ســازم و هــم کانتینر را از ۸۰۰ هزار TEU به چهار 
میلیون TEU می رســانم، یعنی خود سرمایه گذار بارهای کانتینری را به 
ســمت بندر می آورد. این قرارداد را هــم دولت احمدی نژاد منتفی کرد. 
کاری که می شــد دوساله تمام کرد، تا دو سال پیش، کش پیدا کرده بود. 
راه اندازی ترمینال از دو ســال شد هشت ســال، تعداد کانتینر ورودی به 

بندر هم با سیر طبیعی افزایش پیدا کرد.
 در بنادر دیگر وضعیت چگونه بوده است؟ �

ما ظرف یک ونیم سال در بندر چابهار یک اسکله برای کشتی های 
تا صد هزار تن ســاختیم. بقیه اســکله های کشور بیش از ۵۰ هزار تن 
جــواب نمی دهنــد. از آن زمان تاکنون دومین اســکله صد هزار تنی 
هنوز طراحی هم نشــده اســت! این بنادر بــرای واردات و صادرات 
مواد معدنی با حجم بالا مورد نیاز اســت. روبه روی معدن سنگ آهن 
سنگان ایران، با ظرفیت ســالانه ۱٫۲ میلیارد تن سنگ آهن با عیار ۵۸ 
درصد، در افغانســتان یک معدن سنگ آهن با ظرفیت سالانه دوونیم 
میلیــارد تن و با عیار بالا وجود دارد. راه آهن ایران تا لب مرز کشــیده  
شــده و با احــداث ۳۰ کیلومتر دیگــر به معدن می رســد. به راحتی 
می شود ســنگ آهن را برای افغان ها به چابهار ترانزیت کرد یا از آنها 
خریــد. البته فعلا راه آهن زاهدان - چابهار در دســت اجراســت تا با 
اضافه کردن یک اســکله صد هزار تنی دیگــر زمینه برای حمل مواد 

معدنی با تناژ بالا مهیا شود.
 اوضاع ناوگان دریایی کشور چگونه است؟ �

بالابودن ســن ناوگان هم یکی دیگر از مشــکلات حمل ونقل دریایی 
است. ناوگان دریایی ما ۲۳ساله است. ۱۲۰ فروند کشتی داریم با میانگین 
عمر ۲۳ ســال و واضح است به شــدت باید روی نوسازی ناوگان دریایی 
هم کار کنیم. اگر خدای نکرده پوسیدگی ایجاد شود و کسی نفهمد و یک 

کشتی غرق شود، آبروی کشور می رود.
 گویا معضــل بالابودن ســن ناوگان، مشــکل همــه حوزه های  �

حمل ونقل است. سن وسال ناوگان هوایی کشور چطور است؟
میانگین ســن هواپیماها هم حدود ۲۱، ۲۲ ســال است. فعلا از ۲۳۰ 
فروند هواپیمایی که در کشــور داریم ۱۲۰ فروند، مشــکل قطعه و موتور 

دارند. ما از یک ســال و نیم پیش به سازمان هواپیمایی کشوری پیشنهاد 
دادیم کار تعمیر موتورها را برعهده بگیریم. گفتیم فقط شما چهار موتور 

هواپیما به ما امانت دهید تا ببریم تعمیر کنیم.
 «ما» شرکت بود یا شخص حقیقی؟ �

هم شــرکت بود هم شــخص من. بالاخره من در این مملکت مدیر و 
مسئول بودم. به اندازه چهار موتور هواپیما باید اعتبار داشته باشیم!

 می خواستید موتورها را برای تعمیر به کجا ببرید؟ �
در منطقــه، دو مرکز تعمیر موتور هواپیما وجود دارد؛ یکی در هند و 
دیگری در مصر. با این دو مرکز صحبت کردیم، کاملا هم آماده بودند اما 
اشــکالی که به این دولت وارد اســت، این است که در تصمیم گیری کُند 

است. قاطع و سریع تصمیم گیری نمی کند.
 اخیرا تلاش می کنند با خرید هواپیماهایی که حدود ۱۰ سال دارند،  �

میانگین سنی ناوگان را کم کنند، به نظر شما بهترین کاری که می شود 
کرد، چیست؟

با این وضعیتی که فعلا در صنعت هوایی داریم، نمی شود ناوگان نو 
آورد، چــون قیمت های فعلی بلیت کفاف ناوگان نو را نمی دهد. ناوگان 
دستِ دوم، به ویژه بالای ۱۰ سال، برای ایرلاین ها بسیار ارزان تمام می شود 
مثــلا یک ایرلاین با ســه، چهار میلیــون دلار یا حداکثــر ۱۰ میلیون دلار 
می تواند یک هواپیمای ۱۰ تا ۱۵ســاله بخرد و بعد از سی چک پنج، شش 
ســال با آن پرواز کند. این هواپیما هــم مثل همان هواپیمای ۸۰ میلیون 
دلاری نو پرواز می کند. درحقیقت هواپیمای دســتِ دوم، ظرف دو، ســه 
سال ســرمایه اولیه و هزینه های بعدی را پوشــش می دهد درحالی که 
برای هواپیماهای نو، باید ۱۰، ۱۲ ســال اقساط پرداخت کرد تا هواپیما به 

مالکیت ایرلاین دربیاید.

 پس با این اوصاف، نباید انتظار داشــت هواپیمای زیر ۱۰ سال به  �
کشور بیاید؟!

اگر قیمت گذاری بلیت آزاد شود، می توان هواپیمای نو هم آورد. البته 
باز هم تفکر ایرلاین دارها این اســت که هواپیمای دست دوم با عمر پنج 
تا ۱۰ ســال بخرند تا فعالیتشان بیشــتر صرفه اقتصادی داشته باشد. اما 
مــن معتقدم اگر هواپیمای صفر بیاوریم و قیمــت بلیت را هم دو برابر 
کنیم، باز مشــتری ســوار می شــود. فکر می کنم به هر قیمتی که هست 
باید هواپیمای نو و صفر وارد کرد تا مردم با خیال راحت و آســوده سوار 
شــوند. کشورهایی مانند امارات، ترکیه و قطر، میانگین سن هواپیمایشان 
را پنج ســال گذاشــته اند. یعنی هواپیمای صفر را تا ۱۰ سال بیشتر نگه 

نمی دارند. مدام ناوگان ۱۰ساله را می فروشند و صفر می خرند.
 گفتید مردم احســاس ناامنی می کنند. آیــا حمل ونقل هوایی ما  �

ناامن است؟ جایگاه ما در دنیا از نظر امنیت پرواز کجاست؟
اگر قطعــه مورد نیاز هواپیماهــا به موقع برســد، پروازهایمان ایمن 
اســت. ما در بخش تعمیر و نگهداری نیروهای فنی خوبی داریم. البته 
در بحث هواپیما از یک عمری به بالا، مثلا ۱۵ ســال، نباید ریســک کرد. 
بالاخره اتفاق خبر نمی کند. فعلا بخشــي از نــاوگان هوایی یا باید باری 

شود، یا به موزه برود. 
می شود آنها را گوشه وکنار شــهر گذاشت و مثلا به کافی شاپ تبدیل 
کرد! مشکل دیگری هم که در مورد هواپیماهای سن بالا وجود دارد، این 
اســت که هرچه از عمر هواپیما بگذرد، هزینه های پرواز و نگهداری آن 
بیشتر می شود. یک هواپیمای ۲۰ســاله از یک هواپیمای پنج ساله بسیار 
پرهزینه تر است. درضمن مصرف ســوخت هواپیماهای کهنه نسبت به 

هواپیمای جدید، ۲۰ تا ۳۰ درصد بیشتر است.
 به نظر شما برای نوســازی ناوگان هوایی، باید چه نوع هواپیمایی  �

و از کجا خرید. در ماه های اخیر چند بار بحث خرید هواپیمای ســوخو 
مسافری از روسیه مطرح و تکذیب شده است، به نظر شما این هواپیما 

مناسب صنعت هوایی ایران است؟
من کاملا با خرید هواپیمای شــرقی مخالفم. اگــر به دلیل قیمت یا 
کیفیت دنبال خرید هواپیمای روســی هستند، باید گفت از نظر صندلی- 
ســاعت- پرواز، هواپیمای بوئینــگ و بعد از آن هم ایربــاس ارزان ترین 
هواپیماها هســتند. درآخر هم، توپولف در جایــگاه گران ترین هواپیماها 
قــرار می گیرد. اگر بخواهیم هواپیمای نو وارد ناوگان هوایی کنیم، باید از 

کشورهای اروپایی و آمریکا هواپیما بخریم.
کیفیت هواپیماهای روس پایین تر از انواع غربی است؟ �

قطعا پایین تر است. چه کســی در دنیا قبول می کند کیفیت کالاهای 
روســی بهتر از کالاهای غربی باشــد؟ درحقیقت آمریکایی ها یک تا دو 
نســل در دانش و تکنولوژی از اروپایی ها جلوتر هستند و اروپایی ها هم 

یک تا دو نسل از شرقی ها جلوتر هستند.
 به نظر شما دولت یازدهم برای نوسازی ناوگان هوایی باید چگونه  �

عمل کند؟
دولت باید راه فاینانس خارجی و ســرمایه گذاری مستقیم خارجی را 
باز کند، از صندوق توســعه ملی هم کمک بگیرد و برای هر کسی نیز که 

می تواند ناوگان نو بیاورد، باید فرش قرمز پهن کنیم.
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در حال حاضر نمی توان ناوگان نو به صنعت هوایی آورد.
 چون قیمت های فعلی بلیت کفاف ناوگان نو را نمی دهد


