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اقتصاد

ادامه از صفحه اول

برگ هاي برنده را نسوزانیم
هنــگام ورود بــه دفتر، مــردي سفیدپوســت با 
ظاهري آراســته از اتاق نخســت وزیر بیرون آمد و با 
سلامي متعارف، ولي نه چندان رضایت مندانه دفتر 
را تــرک کرد. برخــلاف انتظار و احتمــالا کنجکاوي 
نگارنده، نخســت وزیر آن کشــور کوچــک و ظاهرا 
بي اهمیــت آفریقایــی گفت که فرد ملاقات شــونده 
ســفیر آمریکا و هدفش از ملاقــات توضیح تصمیم 
دولــت متبوعــش در اعمــال تحریم علیــه ایران و 
درخواســت رعایت آن از طرف دولت نیجر اســت. 
به یقیــن هم آقاي ســفیر و هم نخســت وزیر (چنان 
که بــه نگارنده گفــت) از این نکتــه آگاه بودند که 
آن کشــور موضوعیــت و جایگاهــي در تحریم هاي 
معطوف به انــرژي و ســرمایه گذاري مدنظر دولت 
وقت آمریکا نــدارد. با وجود این اقدام آقاي ســفیر 
بخشــي از مأموریتي است که بر عهده داشته تا فارغ 
از ظرفیت کشــور محل مأموریت در راستاي اهداف 
دولت متبوعش به اقدامات دیپلماتیک دســت یازد. 
به قول ابوالمعالي نصراالله بن محمد صاحب کلیله 
و دمنه این نکته از آن آوردم که آگاه و بیدار باشــیم 
که موتور پرقدرت دیپلماسي ایالات متحده آمریکا در 
پایتخت هاي جهــان در حال رایزني براي تأثیرگذاري 
بر کشورها در پیوستن به ائتلافي هستند که هدف آن 
احیاي ایران هراسي و آماده سازي افکار عمومي براي 

اقدام جدي تر علیه ایران است.

بازتاب

نیازی به  احضار مصدق نیست 

در صفحه  اول «شــرق» یکشنبه، ۳۰ اردیبهشت  �
۹۷، یادداشــتی از دوســت ارجمندمان آقای سرگه 
بارســقیان آمده اســت، با عنوان «احضــار همواره 
مصدق» در پاســخ یادداشــتی از من، با عنوان «چرا 
احضار دوباره مصدق» منتشــر شــده بود که آن هم 
در نقد یادداشت سردبیر محترم «شرق»، آقای احمد 
غلامی، بود. آنچه من را به تقدیم پاســخ وامی دارد، 
اشاره  ایشــان به یکی، دو نکته مبهم در باب عرایض 
نگارنده اســت. در تکرار پرســش من در باب اینکه 
«منظور کــدام مصدق اســت»، که پرســیده بودم: 
«منظور مصدقی است که نفت را ملی کرد یا مصدقی 
که نتوانســت قرارداد نفت را به ســرانجام برساند»، 
بخش نخســت را یعنی «مصدقــی که نفت را ملی 
کرد»، در طــرح موضوع حذف فرموده اند که ممکن 
اســت این ابهام را ایجاد کند کــه بنده منکر اهمیت 
ملی کردن نفت در آن روزگار شده ام. ملی کردن نفت 
چه  از لحاظ اقتصادی ســودمند بوده باشــد، چه به 
روایتــی زیان بخش، مورد حمایت عامه مردم بوده و 
همه ملت در مسئولیت و افتخار آن شریک اند. دوم 
اینکه وارد مطالب اقتصادی در تخصص اســتادانی 
که نام آورده اند، نمی شــوم؛ اما باید سپاسگزار باشم 
که آگاه شــدم حجم صادرات غیرنفتی از سال ۱۳۳۰ 
تا ســال ۱۳۳۲ در نبود صادرات نفتــی از ۱۹۴ تن به 
۴۴۴ تن رسید! رقم بسیار محقر و رقت انگیزی است، 
احتمــالا باید واحد «هــزار» تن بوده باشــد که تازه 
در حد کشــوری بسیار فقرزده   اســت که ناچار شود 
هرچه روده و ســالامبور و برگه زردآلو داشــته، برای 
رفع نیازهای ارزی اش صادر و خود را از درآمد نفت 
محــروم کند. آمارهای دوران فقر کشــورها حتی به 
فرض صحت، قابل اســتناد و نتیجه گیری نیست. در 
شــوروی هم آمارها نشان از صادرات گندم و گوشت 
داشت؛ درحالی که مردم گرسنه بودند. پرسش بدون 
پاسخ من در باب پافشاری مصدق در ترجیح حقوق 
ملی به منافع ملی بــود؛ اما درباره  اینکه چگونه در 
سال ۱۳۳۳ و پس از برکناری مصدق ناگهان جهش 
مثبتی در سرمایه گذاری رخ نداد، باید عرض کنم که با 
وجود امضای قرارداد پیمانکاری کنسرسیوم، تنگنای 
نفتی دوران مصــدق تا آغاز عملیات و فروش یعنی 
تا ســال ۱۳۳۴ طول کشید. اشــاره به آمار موجودی 
نقــدی پایــان کار مصدق حتی در صــورت صحت، 
بدون اشــاره به چاپ اســکناس، یعنی انکار تاریخ. 
اشاره نگارنده به حمایت تحصیل کرده ها ی پیرامونی 
مصدق در تهــران فقط به دلیــل جغرافیایی بود و 
طبیعتا شامل شمار اندک آنان در شهرها و نقاط دیگر 
هم می شود. انتخابات مجلس هفدهم که در دولت 
مصدق انجام شــد و به دلیــل نامقبول بودن نتایج 
برای مصدق نیمه کاره رها شــد، نشان از اندک بودن 
شمار آن باســوادان دارد که برای «استظهار» کافی 
نبود. وجود آن کشــاورز شاهرودی خرید قرضه ملی 
هم حکایت از یک نفر و  هزار نفر داشــت که نامشان 
باقی ماند. تغییرات بسیار پس از تب قرضه ملی رخ 
داد که ما شــاهد بودیم؛ اما نکتــه ای که ظاهرا نیاز 
به تأکید دارد، این اســت کــه تمایل مرحوم مصدق 
به فــروش نفت به  ایتالیا و ژاپن یا آرژانتین و چین، با 
وجود تخفیف هــا ی ویژه کافی نبود. مرحوم مصدق 
هم این را می دانســت؛ زیرا در سال ۱۳۲۴ که مرحوم 
رحیمیان، نماینــده قوچان، برای نخســتین بار لزوم 
ملی کردن نفــت را مطرح و هنگام جمع آوری امضا 
برای پیشــنهاد «طرح» در مجلس شــورای ملی به 
مرحوم مصدق مراجعه کرد، خود ایشان به دو دلیل 
منطقــی و مرتبط به هــم آن را نپذیرفتند. یک اینکه 
ملی کردن گرچه  امری قانونی است؛ اما نیاز به جبران 
و پرداخت غرامــت دارد و در آن دوران فقر و جنگ 

جهانی امکان پذیر نبود...
ادامه در صفحه ۱۵

شرکت های سوئیسی به همکاری
 با ایران پایان می دهند

یک روزنامه سوئیســی نوشت که در پی خروج  �
آمریکا از توافق هســته ای با ایران و با وجود تلاش 
اروپا برای امکان همکاری اقتصادی شــرکت های 
اروپایی با ایران، شــرکت های سوئیسی به همکاری 
بــا ایــران پایــان می دهنــد. بــه گــزارش فارس، 
درحالی کــه اتحادیه اروپا تــلاش می کند با خروج 
آمریکا از توافق هسته ای با ایران (برجام) راهکاری 
برای همکاری اقتصادی با ایران بیابد تا شرکت های 
اروپایــی از پیامدهــای اعمال مجــدد تحریم های 
آمریکا در امان باشند، شرکت های سوئیسی در حال 
پایان دادن به همکاری خود با ایران و خروج از بازار 
این کشور هستند. روزنامه «نویه زوریخر تسایتونگ» 
دراین باره نوشت که شرکت های ایرانی می خواهند 
پیش از آغازشــدن تحریم های آمریکا، تا جایی که 

می توانند خرید کنند.

پتروپارس آماده 
جایگزینی با توتال

عضو کمیســیون انرژی مجلــس، توضیحاتی  �
دربــاره آینده قــرارداد توتال برای توســعه فاز ۱۱ 
پارس جنوبی ارائه کرد. علی بختیار در گفت وگو با 
خانه ملت، با اشــاره به شروع گمانه زنی ها درباره 
ماندن یا رفتن توتال، گفت: ایران هم اکنون در حال 
ایجاد مسیری است که با اروپایی ها فعالیت خود 
را به جلو پیش ببرد و برجام با تضمین اروپایی ها 
پابرجا باقی بماند. عضو کمیسیون انرژی مجلس 
شورای اســلامی، افزود: اگر مذاکرات با اروپایی ها 
به نتیجه برســد و ایــران از برجام خارج نشــود، 
توتــال علی القاعــده در عملیات توســعه فاز ۱۱ 
پــارس جنوبی باقی می مانــد و کار خود را انجام 
می دهــد. اگر مذاکــرات با اروپا به نتیجه برســد، 
حتما توتــال در ایران می ماند، البتــه اگر توتال و 
حتی چینی ها ایــران را ترک کنند، جایگزین ایرانی 
آن، شــرکت پتروپارس، می توانــد فعالیت خود را 

ادامه دهد. او با بیان اینکه قرارداد با توتال از نوع 
قراردادهایی بوده که نشــان می دهد آیا می توان 
روی تضامین اروپایی ها حســاب کرد یا خیر، ادامه 
داد: توتال یک شــرکت اروپایی است و با توجه به 
اینکــه اروپایی ها می گویند برجــام حتی می تواند 
تحریم هــای آمریکایی ها را خنثی کنــد، توتال در 
ایران می ماند. نماینده مردم گلپایگان در مجلس 
شورای اسلامی، یادآور شــد: اگر توتال در ایران و 
فــاز ۱۱ پارس جنوبی نماند، به این معناســت که 
نمی توان روی تضمین اروپایی ها حســاب کرد. او 
با بیان اینکه تضمیــن اروپایی ها به این معنا بوده 
که ســرمایه گذاری هایی که توسط اروپایی ها قرار 
اســت در میادین نفتی انجام شود و قراردادهایی 
که از گذشــته ماننــد قرارداد توتال منعقد شــده 
پابرجا بماند، افزود: اگر مذاکرات با اروپا به نتیجه 
برسد حتما توتال در ایران می ماند، البته اگر توتال 
و حتی چینی ها ایران را ترک کنند، جایگزین ایرانی 
آن، شــرکت پتروپارس، می توانــد فعالیت خود را 

ادامه دهد. 

شگردهای ایران برای فروش نفت 
در زمان تحریم ها چیست

سخنگوی کمیســیون انرژی مجلس، توضیحاتی  �
درباره صــادرات نفت ایران در صورت اعمال تحریم 
ارائه داد. اسداالله قره خانی در گفت وگو با خانه ملت، 
با اشاره به اینکه درحال حاضر ایران حدود دو  میلیون 
بشــکه نفت صــادر می کند، گفت: اگر میــزان تولید 
ایران در سقف دو  میلیون بشــکه بماند، عربستان و 
آمریکا درصدد جبران این میزان تولید ایران هستند تا 
خلأیی در میزان عرضه نفت در بازار ایجاد نشود که 
سبب افزایش قیمت نفت شود. سخنگوی کمیسیون 
انــرژی مجلس شــورای اســلامی، با بیــان اینکه با 
ادامه روند کنونی در بازار نفت شــاهد شوک و تغییر 
ناگهانی قیمت نخواهیم بود، افزود: درحال حاضر در 
بازار بین المللی نفت مازاد تولید وجود دارد، بنابراین 
برای افزایش عرضه ممکن اســت آمریکا تولید نفت 
شــیل را افزایش دهد و بخشــی از خلأ تحریم نفتی 
ایران را عربســتان با تولید ۱۰ میلیون بشکه ای جبران 
کند، چراکه آمریکا و برخی کشــورهای منطقه اراده 
کرده انــد که خلأ نفتی ایران را پر کنند. نماینده مردم 
علی آباد کتول در مجلس شــورای اسلامی، با اشاره 
به اینکه برخی پالایشــگاه ها استاندارد و کاتالیز خود 
را با نفت ایــران تنظیم و پس از برجــام نفت ایران 
را خریداری کرده اند، ادامــه داد: این موضوع به این 
معنا نیســت که ایران دست وپا بســته بوده تا آمریکا 
شــریان های اقتصادی کشــور را تحریم کند و ما نیز 
شــیرهای نفت را ببندیم، بلکه ایــران میزان عرضه 
نفــت خود در بازار را حفــظ می کند. او با بیان اینکه 
ایران در عرضه نفت شــگردهای جدیــدی را اتخاذ 
می کند، یادآور شد: تغییر جدیدی در مدیریت فروش 
نفــت در بخش بین الملل وزارت نفت رخ می دهد و 
حتــی اگر تحریم های نفتی اعمال شــود، ایران نفت 

خود را با راهکارهای جدید صادر می کند. 
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شــرق: کمیســیون صنایع مجلس شــوراي اسلامي 
درحالي دیروز درخواست افزایش قیمت خودرو ازسوی 
خودروســازان را بررســي کرد که یــك روز پیش از این 
جلسه، ســخنگوي این کمیسیون از احتکار خودروهاي 
داخلــي براي تأثیر بر بازار و افزایش قیمت ها خبر داده 
بود. حســین باســتاني وعده داده بود که بحث احتکار 
خودروهاي داخلي در جلسه کمیسیون صنایع مطرح 
شــود اما دبیــر دوم این کمیســیون، یعني ســیدجواد 
حســیني کیا، از طرح نشــدن بحث احتکار در نشســت 
کمیســیون خبر داد. البته محمدرضــا منصوري، یکي 
از اعضــاي کمیســیون صنایع مجلس، هــم گفت که 
خودروسازان داخلي، بحث احتکار خودرو را رد کرده اند 
و به نمایندگان مجلس پیشنهاد داده اند که از مجموعه  
خودروســازي هاي داخلي بازدید کنند. در جلســه روز 
گذشــته اگرچه به ظاهر جمع بندي خاصي انجام نشده 
است و قرار است که این جلسات ادامه یابد، اما سخنان 
دبیر دوم کمیســیون صنعــت دربــاره غیرارادي بودن 
بخشي از افزایش قیمت ها و زدن مهر تأیید بر نظر وزیر 
صنعت، معدن و تجــارت درباره افزایش ۹٫۶ درصدي 
قیمت خودروهــاي داخلي، از چراغ ســبز مجلس به 
خودروســازان بــراي افزایش قیمت محصولاتشــان، 

حکایت دارد.
روز گذشــته جلســه کمیســیون صنایع مجلس با 
وعده رمزگشایي از احتکار خودرو ازسوی خودروسازان 
داخلي برگزار شد. سعید باستاني، سخنگوي کمیسیون 
صنایع، تنها کســي نبود که در گفت وگو با خانه ملت از 
احتکار خودرو به دست خودروسازان داخلي خبر داده 
بود. نادر قاضي پور، یکي از اعضاي کمیســیون صنایع، 
نیز در گفت وگو با ارگان اطلاع رســاني مجلس، باز هم 
بحث احتکار خودروهاي داخلــي را مطرح کرده بود. 
حتي ســیدجواد حسیني کیا، دبیر دوم کمیسیون صنایع 
مجلس شوراي اســلامي، نیز پیش از برگزاري نشست 
این کمیســیون در گفت وگو با «شرق» درباره اسناد این 
کمیسیون در زمینه احتکار خودرو به دست خودروسازان 
داخلــي گفت: باید امروز در این بــاره بحث کنیم. قطعا 
وجود مقداري خودرو در انبارها طبیعي اســت اما اگر 
بیش از یك حد معین، موجودي انبارها باشد، قطعا این 
ذخیره سازي براي این است که بازارها را به هم بزنند و 

این اقدام تخلف است.
او ادامــه داد: باید آمار بدهنــد که وجود چه تعداد 
خودرو در انبار خودروسازي ها متداول است. قاعده این 
است که وقتي پیش فروش خودرو انجام می شود، یعني 
اینکه خودرو نداریم و باید تولید شود. برخي خودروها 
تحویــل فوري اند و برخــي به میزان کافــي در انبارها 
موجود نیســت و باید ســاخته شــوند تا در مدت مقرر 
تحویل داده شــوند. بنابراین اگر خودرویي در انبار باشد 

و پیش فروش شود، نوعي بازارگرمي است.
فراموش شدن ادعاي احتکار

در حالي که پیش از برگزاري جلسه کمیسیون صنایع 
با خودروسازان، حسیني کیا بحث اصلي این نشست را 
قیمت خودرو و اقداماتــي که منجر به افزایش قیمت 
خودرو شــده اســت، معرفي کــرد، پــس از اتمام این 
جلســه، او از مطرح نشدن بحث احتکار خودرو ازسوی 
خودروســازان خبــر داد. به گفته دبیر دوم کمیســیون 
صنایع، در جلســه روز گذشــته خودروســازان مسائل 

خود را مطرح کردند و به بررسي دلایل افزایش قیمت 
خودرو پرداختند. او ادامه داد: جمعیت مازاد نیروي کار 
در خودروســازي ها یکي از دلایل افزایش قیمت است. 
در برخي شــرکت ها حدود ۱۱ هزار نفر جمعیت مازاد 
وجود دارد که اگر این نیروها تعدیل شــوند تا هزینه ها 
پایین بیاید، با بحران بي کاري مواجه مي شــویم. بخش 
دیگر هزینه ها هــم مربوط به ماده اولیه اي اســت که 
براي خودروساز گران تمام مي شود. قطعات وارداتي با 
تغییر قیمت دلار دچار تغییر نرخ مي شود و به این ترتیب 
قیمت تمام شــده خودرو افزایش مي یابد. حســیني کیا 
تأکیــد کرد: بخشــي از افزایش قیمت خودرو، دســت 
خودروساز نیســت. به دلیل تورم ایجاد شــده در بازار، 
خودروســاز ناچار اســت که به افزایــش قیمت روي 
بیاورد. اگر این افزایش قیمت رخ ندهد، خودروســازان 

دچار زیان مي شوند.
زیان میلیاردي ایران خودرو و سایپا

دبیر دوم کمیســیون صنعت در ادامــه براي اینکه 
اثبات کند بخشي از تغییر قیمت  خودرو، غیرارادي است 
و از دایره اختیارات تولیدکنندگان خارج اســت، به ذکر 

چند مثال روي آورد.
او گفت: آلومینیوم در ســال ۹۴، کیلویي شش هزار 
و ۱۰۰ تومان بوده اســت و در ســال ۹۶ بهاي آن به ۱۰ 
هزار و ۷۰۰ تومان رسیده است؛ یعني آلومینیوم با رشد 
۷۶ درصدی قیمت مواجه بوده است. مواد پلیمري از 
چهار هزار تومان در ســال ۹۴ بــه هفت هزار تومان در 
سال ۹۶ رسیده اســت و ۷۵ درصد رشد قیمت داشته 
است. ورق فولادي هزارو ۸۰۰ تومان بوده و در سال ۹۶ 
به ســه هزار تومان رسیده است. این نشان مي دهد که 
بخشي از افزایش قیمت ها دست خودروساز نیست. زیرا 

خودروسازان ناگزیرند مواد اولیه را گران بخرند.
به گفته حسیني کیا اگر بخش متعادلي از هزینه هاي 
خودروســازان جبران نشود، در سال جاري ایران خودرو 
چهــار هــزار و ۷۰۰ میلیــارد تومان و ســایپا دو هزار و 
۸۰۰ میلیــارد تومان زیان خواهند کــرد. او اضافه کرد: 
جمع بندي ای که وزارت صنعت داشــته است، افزایش 
۹٫۶ درصد قیمت خودرو بوده اســت تا خودروســازان 
زیان نکننــد. جمع بندي ای هم که کمیســیون صنایع 
مجلس داشــت، این بود که گروهي متشکل از کمیته 
صنعت این کمیسیون با قطعه ســازان و وزیر صنعت، 

معدن و تجارت جلســه اي براي راه هــاي برون رفت از 
شرایط فعلي داشته باشند. بنابراین هفته آینده با همین 

ترکیب، جلسه تشکیل خواهد شد.
رد ادعاي احتکار خودرو

حســیني کیا بعد از برگزاري جلسه با خودروسازان، 
اعــلام کــرد بحثي دربــاره احتــکار خودرو از ســوی 
شــرکت هاي تولیدکننــده به میــان نیامده اســت؛ اما 
محمدرضا منصوري، عضو کمیســیون صنایع مجلس 
شوراي اسلامي، در گفت وگو با «شرق» بیان کرد: بحث 
احتکار خودرو از سوي خودروسازان رد شد. آنها اعلام 
کردند نماینــدگان مجلس مي توانند از واحدهاي تولید 

خودرو بازدید داشته باشند.
منصــوري اضافه کرد: باید بازدیــدي از مراکز تولید 

خودرو داشته باشیم و شرایط آنها را بررسي کنیم.
او دربــاره جزئیــات جلســه روز گذشــته گفــت: 
خودروســازان از کاهــش تأمین قطعات اولیه ســخن 
گفتند و درخواست افزایش ۹٫۶درصدي قیمت خودرو 
را داشــتند. آنها این درخواســت را با توجه به افزایش 
نــرخ دلار به چهار هزار و ۲۰۰ تومــان مطرح کردند؛ اما 

کمیسیون صنایع راغب به افزایش قیمت نیست.
به گفته این عضو کمیســیون صنایع، در جلسه روز 
گذشــته تصمیم خاصي گرفته نشــد و قرار شــد وزیر 
صنعت، معدن و تجارت نیز در جلسه آینده کمیسیون 

حضور داشته باشد.
افزایش قیمت با مجوز وزیر

محمد شریعتمداري، وزیر صنعت، معدن و تجارت، 
اواســط هفته گذشــته درباره نرخ خودروهاي داخلي 
افزایش بیــش از ۹٫۶درصدی قیمت را غیرمجاز اعلام 
کرده بود. او تأکید کرده بود خودروســازان داخلی حق 
افزایــش قیمت بیش از این میزان را ندارند و مردم باید 
تخلفات را گزارش کنند. وزیر صنعت گفته بود: سازمان 
حمایت از مصرف کنندگان و تولیدکنندگان گزارش ها را 

بررسی و با تخلف احتمالی برخورد کند.
این گفته وزیر به نحوي صدور مجوز افزایش قیمت 
براي خودروسازان داخلي پس از تغییرات نرخ ارز بود. از 
سخنان وزیر صنعت چنین به نظر مي رسید که افزایش 
قیمت خودرو، امري اجتناب ناپذیر است. ساسان قرباني، 
کارشــناس صنعت خودرو، نیز در گفت وگو با «شرق»، 

افزایش قیمت خودرو را ضروري دانست.

او افــزود: در حال حاضــر قیمت خودرو متناســب 
بــا شــرایط اقتصــادي کشــور افزایش نیافته اســت. 
خودروهایي که در داخل ساخته مي شود، ارزبري دارد. 
شرایط فعلي هم براي خودروساز و هم برای قطعه ساز، 
شرایط دشواري است. قرباني ادامه داد: اینکه ما قیمت 
قطعات خودرو را افزایش ندهیم و قطعه سازان را وادار 
کنیم با ضرر قطعــه اي را تولید کنند، بــه نفع اقتصاد 
کشور نیســت؛ زیرا تولیدکنندگان ناچار مي شوند بعد از 
مدتي از چرخه تولید خارج شــوند. یك شرکت فقط در 
مدت کوتاهي مي تواند زیان را تحمل کند. درحال حاضر 
چندین ســال اســت ك قیمت تولیدات قطعه ســازان 
افزایش نیافته اســت؛ در صورتي که عوامل تأثیرگذار بر 
قیمت تمام شــده قطعات، به طور کامل افزایش قیمت 
داشــته اند. او تأکید کرد: در معادله اي که یك طرف آن 
بالا مي رود، طرف دیگر را نمي توان ثابت نگه داشــت؛ 
زیــرا از حالت تســاوي خارج مي شــود. ناگزیریم براي 
ایجاد تعادل، با افزایش قیمت  قطعات، قیمت خودرو 
را نیز بالا ببریم؛ اما باید در نظر داشــته باشیم که قیمت 
قطعات چه میزان بر قیمت تمام شده خودرو تأثیر دارد.

سیاستي  رقابت،  شوراي  سوی  از  خودرو  قیمت  فریز 
غلط

این کارشــناس خــودرو رفتــار شــوراي رقابت در 
فریزکردن بهاي خودرو ساخت داخل را نادرست دانست 
و افزود: خودروساز و قطعه ساز مقصر این نیستند که در 
اقتصاد ما مشــکل وجود دارد. تولیدکنندگان مجبورند 

بهاي خودرو را متناسب با افزایش قیمت ها بالا ببرند.
نماینــدگان مجلس معتقدند خودروهاي ســاخت 
داخل به این دلیــل که رابطه اي بــا ارز ندارند، نباید با 
نوسانات نرخ ارز افزایش قیمت داشته باشند؛ اما قرباني 
دراین باره گفت: نمایندگان مجلس باید توجه داشــته 
باشــند در خودروهاي ساخت داخل، قطعات رابطه اي 
با ارز ندارند؛ اما باید بگویم مواد اولیه گران شده است. 
فولادسازي ها، پلیمرســازها و تولیدکنندگان پارچه که 
روکش صندلي را مي سازند، قیمت محصولات خود را 
متناسب با نرخ تورم افزایش داده اند. قیمت فلزات در 
تمام اشکال بالا رفته است. شیشه، قطعات الکترونیکي 
داخل ماشین، لاستیك و پلاستیك همه افزایش قیمت 
داشته است. او اضافه کرد: اگر یورو و دلار دو برابر شود، 
نمي گوییم قیمت خودرو دو برابر شود؛ اما باید ۲۰ تا ۳۰ 
درصد افزایش یابد. خودرو مواد مصرف مي کند؛ بخشي 

از مواد وارداتي و بخشي داخلي است.
این کارشناس خودرو با تأکید بر انجام کار کارشناسي 
بــراي تعیین قیمت خودرو، عنوان کرد: نباید به صورت 
دســتوري بگوییــم قیمــت خــودرو ۱۰ تــا ۲۰ درصد 
افزایش یابد. باید محاســبات دقیقــی در این باره انجام 
شــود. مجلس یك بازوي تحقیقاتي قوي به نام مرکز 
پژوهش هــا دارد کــه باید تیمي را بــه موضوع تعیین 

قیمت خودرو اختصاص دهد و مسائل را بررسي کند.
او اضافــه کرد: این کار بســیار راحت اســت. ما در 
خودروهــاي ارزان قیمت داخلي مثــل پراید و تیبا، نیاز 
به افزایش قیمت داریم؛ زیرا خودروســازان این مدل ها 
را با ضرر تولید مي کننــد. مگر اینکه هدف ما ضررزدن 
به خودروســازي باشد. خودروهاي نسبتا گران قیمت با 
میانگین نرخ ۵۰ تا ۶۰ میلیون تومان نیز نیاز به افزایش 

قیمت دارند تا از زیان تولیدکننده جلوگیري شود.  

شرق: به دنبال افزایش قیمت نهاده های مورد نیاز صنعت طیور و نایاب شدن 
ذرت و ســویا در بازار، بسیاری از واحدهای تولیدی جرئت جوجه ریزی ندارند. 
این عدم جوجه ریزی در ماه های آینده در قالب کمبود عرضه گوشــت ســفید 
و تخم مــرغ در بازار، آثار خود را نشــان خواهــد داد. به گفته فعالان صنعت 
طیور، ایجاد وقفه در عرضه دلار دولتی و بازگشــایی سامانه ارزی دولت پس 
از تصمیمات گرفته شده برای تک نرخی شــدن ارز دلیلی است که سبب شده 
اســت در روند واردات نهاده های مورد نیاز صنعت طیور اختلال ایجاد شود. 
ایــن اختلالات، بر عرضــه نهاده های مورد نیاز صنعت طیور و تولید گوشــت 
مرغ و تخم مرغ تأثیر گذاشــته و در آینده با کمبود تولید در این بخش مواجه 
خواهیم شد.  بخش عمده نهاده های مورد نیاز صنعت طیور از خارج از کشور 
وارد می شود. سویا که حضور پررنگی در جیره غذایی طیور دارد و تأمین کننده 
پروتئین لازم برای مرغ هاست یا از طریق سویاهای واردشده برای کارخانه های 
روغن کشــی در قالب کنجاله سویا در اختیار صنعت مرغداری قرار می  گیرد یا 
این نهاده به طور مستقیم از خارج از کشور وارد می  شود. ذرت هم از کشورهای 
دیگر به ایران وارد می شــود. ناصر نبی پور، رئیــس هیئت مدیره اتحادیه مرغ 
تخم گذار اســتان تهران، در گفت وگو با «شــرق» از کمبود ذرت و سویا در بازار 
خبر می دهد.  به گفته او، ســویا یکی از اقلام عمده مصرف مرغداری ها است. 
در هفت ماه گذشته بهای سویا حدود بیش از صد درصد افزایش قیمت یافته 
است. در مهرماه قیمت این نهاده  هزار و ۳۶۰ تومان بوده است و درحال حاضر 
نرخ ســویا به ازای هر کیلوگرم به دو هزار و ۷۰۰ تومان رســیده است.  نبی پور 
ادامه می دهد: بهای ذرت هم ۱۸۰ تومان در ۴۸ ساعت گذشته افزایش یافته 
اســت. این نهــاده در مهر ماه ۷۶۰ تومان قیمت داشــت که درحال حاضر به 

یک هزار و ۲۰۰ تومان رسیده است. 
توقف جوجه ریزی

رئیس هیئت مدیره اتحادیه مرغ تخم گذار استان تهران از توقف جوجه ریزی 
ازســوی واحدهای پرورشــی به دلیل نبود نهاده های مورد نیاز صنعت طیور 
خبر می دهد.  او می گوید: ســویا بخش مهمی از جیره مرغ را تشکیل می دهد 
و جایگزینــی برای آن وجــود ندارد. ۲۵ تا ۳۰ درصد جیره طیور سویاســت و 
اگر نباشــد واحدهای پرورشی دچار مشکل می  شــوند. این در حالی است که 
مرغداران اگر ذرت نباشد، گندم را به هر قیمتی می خرند و وارد جیره واحدهای 
پرورشی می کنند.  نبی پور با اشاره به اینکه کمبود جوجه ریزی بر تولید گوشت 
مرغ و تخم مرغ به طور قطع اثرگذار خواهد بود، افزایش قیمت جوجه گوشتی 
از ۷۰۰ تــا ۸۰۰ تومان قبلی به دو هزار و ۷۰۰ تــا دو هزارو ۸۰۰ تومان فعلی را 
ناشــی از کمبود نهاده در بازار معرفی می کند.  او عنــوان می کند: مرغداران 
استان گلستان حاضرند سویا را به بهای هر کیلو سه هزار تومان خریداری کنند 

امــا این نهاده در بازار وجود نــدارد.  به گفته رئیس هیئت مدیره اتحادیه مرغ 
تخم گذار اســتان تهران، شرکت پشــتیبانی امور دام تزریق نهاده به بازار را به 
صورت قطره  چکانی انجام می دهد. چنــدی پیش یک هزار و ۶۰۰ تن ذرت در 
کشــور توزیع شــده که این میزان عرضه تأمین کننده نیاز دو روز مرغداری های 
کشور هم نیست.  او اضافه می کند: احتمالا شرکت پشتیبانی امور دام ذخیره 

سویا دارد اما معلوم نیست چرا این ذخایر را وارد بازار نمی کند. 
زیان ۷۰۰ تومانی مرغداران به ازای هر کیلو مرغ

برخــلاف نبی پور کــه از افزایش قیمــت جوجه یک روزه خبــر می دهد، 
محمدعلی کمالی سروستانی، مدیرعامل اتحادیه سراسری مرغداران گوشتی، 

در گفت وگو با «شرق» به کاهش قیمت های جوجه یک روزه اشاره می کند. 
او می  گوید: به دلیل تمایل نداشتن مرغداران به جوجه ریزی، قیمت جوجه 
یک روزه کاهش یافته و به حدود ۷۰۰ تا ۹۰۰ تومان رسیده است. قیمت دو هزار 

و ۶۰۰ تومانی مربوط به ماه گذشته بوده است. 
کمالی عنــوان می کند: درحال حاضر مرغداران با زیان مواجه می شــوند. 
مرغــداران روی هر کیلوگرم مرغ حداقل ۷۰۰ تومــان زیان می دهند. صنعت 
مرغــداری در این دوره ۱۱۰ میلیون قطعه جوجه ریزی کرده اســت که ۲۵۰ تا 

۲۶۰ هزار تن گوشت از آن تولید می شود. 
او دربــاره تدابیر دولت برای مقابله بــا افزایش قیمت نهاده های صنعت 
طیور می گوید: ما جلســات متعددی با دولت داشتیم. مکاتبات زیادی هم در 
یکی، دو ماه گذشــته انجام دادیم. در آخرین جلسه ای که ۱۰ روز قبل داشتیم 
به ما قول دادند در هشت تا ۱۰ روز آینده، کشتی نهاده ها در ایران پهلو خواهد 
گرفت. شــرکت پشــتیبانی امور دام این مســئله را اعلام کرد و ما فهرستی از 
نیازهای صنعت را به آنها تحویل دادیم تا پس از رســیدن محموله در اختیار 

مرغداران قرار دهند. 
مدیرعامل اتحادیه سراسری مرغداران گوشتی اضافه می کند: با ورود یکی 
از کشتی های شرکت پشتیبانی، هیچ نهاده ای در اختیار ما قرار نگرفت که بین 
مرغداران توزیع کنیم.  او ادامه می دهد: ۱۵ روز قبل شــرکت پشتیبانی هزارو 
۶۰۰ تن ســویا با قیمت یک هــزار و ۹۵۰ تومان در اختیار ما قــرار داد که بین 
مرغداران توزیع کردیم. البته این رقم برای تأمین نیاز ۱۱۰ میلیون قطعه جوجه 

حاضر در سالن ها کافی نیست. 
کاهش واردات عامل افزایش قیمت

کمالــی کاهش واردات را دلیــل اصلی افزایش قیمــت نهاده ها در بازار 
معرفی می کند. به گفته او، کارخانه های روغن کشــی باید دانه های سویایی را 
که وارد کرده اند تبدیل به روغن کنند و کنجاله را در اختیار مرغداران قرار دهند 

یا کنجاله وارد شود. متأسفانه در واردات تعلل شده است. 

او ادامــه می  دهد: واردکننده ها هم کــه دیدند کمبود وجود دارد و قیمت 
ارز هم تغییر کرده اســت، از واردکردن ســویا به بازار خودداری کردند. توزیع 
قطره  چکانــی نهاده، زمینه افزایش قیمت را فراهم کرد. هدف واردکنندگان از 

این توزیع تدریجی، بالابردن قیمت ها و کسب سود بیشتر بود. 
مدیرعامل اتحادیه سراسری مرغداران گوشتی نگاهی هم به گشایش های 
ارزی دولت داشته و بیان می کند: گشایش ارزی برای واردات حدود یک ماه به 
طول انجامید. تا ســامانه کنترل ارز را راه اندازی کنند و در ارتباط با ارز تصمیم 
بگیرند، حدود یک ماه زمان صرف شــد، در نتیجه در واردات سویا و ذرت هم 

تأخیر ایجاد شد. همین موضوع بازار را دچار اختلال کرد. 
او اضافه کرد: درحالی که واردکنندگان، ســویا را با ارز مبادله ای به قیمت 
سه هزار و ۷۰۰ تومان وارد کردند، این نهاده را بر مبنای قیمت چهار هزار و ۲۰۰ 

تا چهار هزار و ۵۰۰ تومان به مرغداران فروختند. 
شرکت پشتیبانی اولین مجموعه ای که قیمت دان را افزایش داد

حسنعلی ملکی روشن، مدیرعامل سابق اتحادیه مرغداران همدان، هم در 
گفت وگو با «شرق» می گوید: واردکنندگان نهاده های طیور، هنوز یک کیلو ذرت 
با دلار چهارهزارو ۲۰۰ تومانی به کشور وارد نکرده اند، زیرا خریدهای امروز، سه 
ماه بعد وارد کشور می شــود، اما آنها قیمت نهاده ها را پس از تغییر نرخ ارز، 

بالا برده اند و هیچ نظارتی از سوی دستگاه های ناظر بر عملکرد آنها نیست. 
به گفته ملکی روشــن، تولیدکنندگان ناگزیر هســتند که دان را با مصیبت 
از تولیدکنندگان خریداری کننــد. درحال حاضر ذرت ۴۰ درصد افزایش قیمت 

داشته و سویا هم با ۶۰ درصد افزایش نرخ در بازار مواجه بوده است. 
او با اشاره به اینکه برای افزایش قیمت هیچ دلیلی به تولیدکنندگان ارائه 
نشده است، شــرکت پشــتیبانی امور دام را یکی از مقصران وضعیت فعلی 
اعــلام می کند.  مدیرعامل ســابق اتحادیه مرغداران همــدان عنوان می کند: 
شــرکت پشــتیبانی امور دام که باید خودش از تولیدکننده حمایت کند، اولین 
مجموعه ای اســت که قیمت هــا را بالا برده. این شــرکت هر کیلو ســویا را 
 هزاروصد تومان عرضه کرد تا سایر واردکنندگان بتوانند این نهاده را به قیمت 

یک هزار و ۸۰۰ تومان به فروش برسانند. 
او تأکیــد می کند: چرا وقتــی مرغ ۵۰۰ تومــان گران می شــود، تعزیرات 
حکومتی وارد عمل می شــود یا قیمت جوجه یــک روزه را کنترل می کنند، اما 
کســی نمی گوید که چرا شرکت پشــتیبانی که ذرت ۹۰۰ تومانی را هزارو صد 
تومان کرده است، گران فروش اســت.  به اعتقاد ملکی روشن، اگرچه شرکت 
پشــتیبانی امور دام قیمت خرید مرغ را افزایش داده است، اما این خریدها از 
دلالان و کشتارگاه ها انجام می شــود، به همین دلیل سودش به بخش تولید 

بازنمی گردد و تولیدکننده از جیب خود به مردم یارانه می دهد. 

جلسه دوم کمیسیون صنایع مجلس و خودروسازان هفته آینده برگزار می شود

چراغ سبز مجلس به افزایش قیمت خودرو

نهاده های صنعت طیور نایاب شد
روزهاى سخت تولید مرغ و تخم مرغ

فریدون مجلسى . تحلیلگر روابط بین الملل


