
5 اقتصاد

گذر خبر 

افزایش ۲۱درصدی قیمت 
اجاره بها در پاییز ۹۸

بر اســاس آمار رســمی مرکز آمار ایران، قیمت  �
اجاره بهای واحدهای مســکونی در مناطق شــهری 
ایران در پاییز امســال در مقایســه با پاییز ۹۷، بالغ بر 
۲۱ درصد افزایش یافته اســت.به گزارش تسنیم، بر 
اســاس آمار مرکز آمار ایران در پاییز امسال، شاخص 
قیمــت اجاره  بهای واحدهای مســکونی در مناطق 
شــهری، به ۱۶۲٫۸ رســید که نســبت به فصل قبل 
(۱۵۱٫۹)، ۷٫۲ درصد افزایش داشــته اســت.در این 
فصل، بیشــترین نرخ تورم فصلی مربوط به اســتان 
همــدان با ۱۳٫۷ درصد افزایش و کمترین آن مربوط 
به اســتان آذربایجــان غربی بــا ۱٫۷ درصد افزایش 
اســت. درصد تغییرات شــاخص قیمــت اجاره بها 
در فصل پاییز ۹۸ نســبت به فصل مشابه سال قبل 
(تورم نقطه به نقطه)، ۲۱٫۶ درصد اســت که نسبت 
به فصل تابســتان امســال (۲۳٫۱ درصد)، ۱٫۵ واحد 
درصد کاهش نشان می دهد.بیشترین نرخ تورم نقطه 
به نقطه مربوط به اســتان لرســتان با ۳۴٫۸ درصد 
افزایــش و کمترین آن مربوط به اســتان آذربایجان 
غربــی بــا ۱۰ درصــد افزایش اســت؛ بــه عبارتی، 
خانوارهای استان لرستان به طور متوسط ۱۳٫۲ واحد 
درصد بیشتر از میانگین کل کشور و خانوارهای استان 
آذربایجان غربــی ۱۱٫۶ واحد درصد کمتر از میانگین 
کل کشــور در بخش اجاره بها هزینــه کرده اند.نرخ 
تورم چهار فصل منتهی به فصل پاییز ۹۸، نسبت به 
دوره مشابه سال قبل در بخش اجاره بها، برابر ۲۳٫۵ 
درصد است. اطلاع یادشده در استان لرستان (۳۲٫۵ 
درصد) بیشــترین عدد و در اســتان آذربایجان غربی 
(۹٫۹درصد) کمترین عدد را نشان می دهد.همچنین 
متوسط افزایش هزینه اجاره بها برای کل خانوارهایی 
که تمدید قرارداد داشته اند، در فصل پاییز ۹۸ برابر با 

۳۱٫۲ درصد است.

اتوبوس سانحه دیده
نقص فنی داشته است

مدیرکل حمل و نقل مسافری ســازمان راهداری  �
و حمل و نقل جــاده ای با تأکید بر اینکه هنوز گزارش 
پلیس از علت حادثه ســقوط اتوبــوس در منطقه 
سوادکوه اعلام نشده است، نقص فنی را محتمل ترین 
علت عنوان کرد.داریــوش باقرجوان در گفت وگو با 
مهر، با اشاره به حادثه سقوط اتوبوس تهران - کلاله 
به دره و آخرین اطلاعات به دست آمده از این حادثه 
تاکنون اظهــار کرد: اتوبوس ســاعت۲:۳۰ بامداد از 
ترمینال شرق تهران و تعاونی ۱۵ این ترمینال حرکت 
کرد و متأسفانه در حوالی شهر سوادکوه دچار سانحه 
شــده و به دره ســقوط کرد.او افزود: در این سقوط، 
متأســفانه ۱۲ نفر در صحنه تصادف و هفت نفر نیز 
در بیمارســتان جان خود را از دســت دادند.مدیرکل 
حمل و نقل مسافری ســازمان راهداری و حمل و نقل 
جاده ای ادامه داد: نمایندگان ســازمان راهداری در 
محل حادثه حضور دارند و در حال بررسی هستند تا 
اقدامات بعدی نیز انجام شود.باقرجوان درباره علت 
حادثه گفــت: گزارش پلیس فعلا اعلام نشــده، اما 
آنچه تاکنون می توان گفت، این است که ظاهرا نقص 
فنی وســیله نقلیه باعث بروز این حادثه شده است. 
البته باید منتظر ارائه گزارش نهایی باشــیم.مدیرکل 
حمل و نقل مسافری ســازمان راهداری و حمل و نقل 
جاده ای ، با رد فرضیه خواب آلودگی راننده نیز گفت: 
ظاهرا بعد از وقوع نقص فنی، ســیر اتوبوس ادامه 
داشــته و با انحراف از جاده دچار ســانحه می شود.
این مقام مسئول در ســازمان راهداری و حمل و نقل 
جاده ای تأکید کــرد: این اتوبوس به ســامانه پایش 

هوشمند تردد ناوگان (سپهتن) مجهز بوده است.

تشکیل جلسه فوق العاده 
شورای عالی بورس

جلسه فوق العاده شورای عالی بورس، به منظور  �
سیاســت گذاری درباره آغــاز به کار بــازار در هفته 
پیش رو برگزار شــد. به گزارش مهر، اعضای شورای 
عالی بورس، به صورت فوق العاده تشــکیل جلسه 
دادند. این جلســه قرار است سیاســت گذاری برای 
مدیریت و حرکت بازار در هفته پیش رو را انجام دهد.

بر اســاس پیش  بینی کارشناسان، بازار سرمایه هفته 
پیش رو را با آرامش و حرکت صعودی شاخص آغاز 

خواهد کرد.

بازار بورس در هفته آینده 
متعادل می شود

رئیس ســازمان بورس و اوراق بهــادار از امکان  �
بازگشــت دامنه نوســان بازار ســرمایه از دو به پنج 
درصــد خبــر داد و گفت:  بــرای هفته آینــده بازار 
متعادلی را پیش بینی می کنیم.شــاپور محمدی در 
گفت وگو با ایسنا، با اشاره به جلسه ای که به ریاست 
وزیر امور اقتصاد و دارایی در ســازمان بورس برگزار 
شــد، اظهار کرد: هدف از این جلسه، ارائه گزارشی از 
تحولات اخیر بازار سرمایه و اقدامات سازمان بورس 
و نهادهای بازار ســرمایه ازجمله فعالان حقوقی به 
شــورای عالی بورس بود.او با بیــان اینکه در هفته 
جاری نقدشــوندگی بازار بسیار مناسب بود، توضیح 
داد: برای همــه افرادی که تمایل به دسترســی به 
نقدشوندگی خودشان داشــتند، امکان اینکه بتوانند 
برخــی از دارایی های ســهامی و دارایی های خود را 
بفروشــند، وجود داشت. از ســوی دیگر، در روزهای 
آخر این هفته، بازار متعادل شد و انتظارات خود را با 

رویدادهای اخیر تنظیم کرد.
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طرح جایگزینی خودروهای سنگین هنوز در نقطه صفر درجا می زند
افتتاح  نمادین

لیلا مرگن: طرح جایگزینی و نوسازی ناوگان حمل ونقل 
تجاری در بهمن ســال ۱۳۹۶ بــا حضور رئیس جمهور 
کلید خورد. قرار بود بــا آغاز این طرح، ۲۰۲ هزار و ۵۰۰ 
خودروی سنگین در سه ســال اسقاط و با خودروهای 
جدید و استاندارد داخلی جایگزین شود تا علاوه بر حل 
مشکل آلودگی هوای کلان شــهرها، اشتغال در کشور 
ایجاد شــود. با گذشت بیش از دو ســال از افتتاح این 
پروژه از ســوی رئیس جمهور، نه تنهــا هیچ خودروی 
سنگینی جایگزین نشده، بلکه بازهم رئیس جمهور در 
نیمه دی  ســال جاری در اردبیل خــط تولید خودروی 
ســنگینی به نام «چاپار» را افتتاح کرده است؛ اقدامی 
که به اعتقاد برخی از فعالان این بخش، صرفا نمادین 
بود. بسیاری از صاحب نظران این حوزه بر این باورند که 
جایگزینی خودروهای سنگین فرســوده نیازمند منابع 
مالی اســت که این منابع در اختیــار دولت قرار ندارد؛ 
اما معلوم نیســت چرا مســئولان صرفا به افتتاح های 
بدون نتیجه دل خــوش کرده اند. امیرحســن کاکایی، 
عضو هیئت علمی دانشگاه علم و صنعت، در گفت وگو 
با «شــرق» عنوان می کند: ساخت خودروی سنگین در 

داخل کشور در ۳۰ سال گذشته زیان ده بوده است. 
بهمن ســال ۹۶، طرح جایگزینی و نوسازی ناوگان 
حمل و نقل تجاری با حضور رئیس جمهور کلید خورد. 
قرار بود در ایــن طرح از طریق منابــع مالی صندوق 
توســعه ملی و مدیریت اجرائی ســازمان گسترش و 
نوســازی صنایع ایران (ایدرو)، ۲۰۲ هزارو ۵۰۰ دستگاه 
انواع اتوبوس، کامیون، کشنده، کامیونت و مینی بوس 
فرســوده در سه سال اســقاط و با جایگزینی تولیدات 
اســتاندارد داخلی، نوســازی شــود. از زمان آغاز این 
طرح تا امروز، هیچ اثری از نوســازی ناوگان فرســوده 
نیست و تردد خودروهای سنگین فرسوده در جاده ها، 
نفس مردم کلان شــهرها را تنگ کرده است. با وجود 
ایــن، رئیس جمهــور نیمه دی نیــز در اردبیل در خط 
تولید خودروی «چاپار» حاضر شــد تا شــاید تکانی به 
طرح نوســازی ناوگان حمل ونقل داده شــود. این در 
حالی اســت که غلامرضا خادمی یزدی، رئیس کانون 
انجمن هــای صنفی راننــدگان حمل و نقــل جاده ای، 
درباره تولید انبــوه این خودرو به تجارت نیوز می گوید: 
با وضعیــت فعلــی تحریم هــا، امکان انبوه ســازی 
ایــن خــودرو وجــود نــدارد. درحال حاضر ســایپا و 
ثبت نام کننــدگان خودروهای  بــه  ایران خودرو دیــزل 
ســنگین پیشنهاد داده اند پراید را جایگزین خودروهای 
سنگین کنند. او ادامه می دهد: متأسفانه به دلیل نبود 
قطعــه کافی، هنوز این خودروی ملــی به تولید انبوه 
نرسیده اســت؛ بنابراین هنوز قیمت نهایی این خودرو 
مشــخص نیست. از این اقدامات نمادین در کشور زیاد 
رخ داده است و حالا برای مشخص شدن قیمت نهایی 
این خودرو باید منتظر ماند. خادمی زاده عنوان می کند: 
متأسفانه در دو سال گذشته خودروسازان خودروهای 
سنگین نتوانســته اند خودروهای معوق خود را روانه 

بازار کرده و به دست مشتری برسانند. 
 رد خبر تحویل پراید به جای خودروی سنگین

اگرچه خادمی زاده از پیشــنهاد خودروسازان برای 
تحویل پراید به جای خودروهای سنگین خبر می دهد، 
امیرحسین قناتی، مجری طرح جایگزینی خودروهای 

فرسوده، در گفت وگو با «شرق» این ادعا را رد می کند؛ 
البتــه او ارائــه اطلاعات دربــاره دلیــل توقف طرح 
نوسازی ناوگان فرسوده را به روز شنبه موکول می کند. 
رضا رستمی، نایب رئیس کانون انجمن های صنفی 
شــرکت های حمل و نقل داخلی کشور نیز در گفت وگو 
با «شــرق» اعلام می کند در رابطه با پیشنهاد دریافت 
پراید، چیزی نشــنیده اســت. او به این پرسش که چرا 
طرح جایگزینی خودروهای فرسوده با گذشت بیش از 
دو ســال از آغاز آن به سرانجام نرسیده است، این گونه 
پاسخ می دهد: این طرح هنوز اجرا نشده است. گفته اند 
برای نوســازی نــاوگان برنامه ای دارند؛ امــا هنوز این 
برنامه ابلاغ رسمی نشده است. قرار بود یک خودروی 
فرســوده بالای ۲۵ ســال را خارج کنیــم و به جای آن 
یک خودرو با تســهیلاتی که می دهند، جایگزین شود؛ 
بااین حال هنوز این مسئله اجرائی نشده است. رستمی 
مشــکل مالــی را مهم ترین دلیــل اجرانشــدن طرح 
جایگزینی ناوگان فرســوده حمل و نقــل تجاری اعلام 
می کند. به گفته او: باید برای چنین طرحی منابع مالی 
تأمین شــود. بانک هایی باید پای کار بیایند و تسهیلاتی 
را برای این کارها در نظر بگیرند. کار کوچکی نیست که 
خیلی زود انجام شود. کار خیلی بزرگی در کشور است 

و تأمین منابع مالی آن سخت است. 
 شرکت محوری، راهی برای اجرای برنامه نوسازی

نایب رئیس کانون انجمن های صنفی شــرکت های 
حمل و نقل داخلی کشــور با تأکید بــر اینکه نمی توان 
ناوگان سنگین کشور را یکباره نوسازی کرد، اجرای این 

برنامه را به صورت مرحله ای امکان پذیر می داند. 
او می گویــد: قیمت هر کامیون بیــن دو تا دو و نیم 
میلیارد تومان است. پیشــنهاد دولت برای جایگزینی 
کامیون های فرســوده این اســت کــه ۵۰ درصد وام 
بلاعــوض پرداخت کنــد، ۳۰ درصــد وام بلندمدت و 
۲۰ درصــد هم آورده فرد یا شــرکتی باشــد که قصد 
دارد نوســازی انجام دهد.رســتمی اضافه می کند: ما 
به دولت پیشــنهاد دادیم که برای نوســازی به سمت 
شــرکت محوری حرکت کنــد. اجــرای چنین طرحی 
نیــازی به منابع مالــی قوی دارد. بحــث وام و تأمین 
مالی را برخــی بانک ها باید انجام دهند. بانک مرکزی 

می خواهد به دو تا سه بانک اختیار دهد یا یک بانک را 
به عنوان پایلوت انتخاب کند. اجرای چنین طرحی نیاز 

به یک همت جمعی دارد. 
او دربــاره آمار خودروهای فرســوده بیان می کند: 
آمار دقیقی از خودروی فرســوده نداریم. حداقل ۳۵ 
تا ۴۰ درصد ناوگان حمل و نقل ســنگین کشور فرسوده 
اســت. درحال حاضر طبق آماری کــه از اعضای خود 
داریم، نزدیک به ۳۷۰ تا ۳۸۰ هزار دســتگاه کامیون و 

کامیونت در ایران فعال است. 
 راه دشوار فعال ســازی واحدهای سازنده خودروی 

سنگین
دکتر امیرحسن کاکایی، عضو هیئت علمی دانشگاه 
علم و صنعت نیز در گفت وگو با «شــرق» اجرای طرح 
جایگزینی خودروهای سنگین فرسوده را نیازمند منابع 

مالی معرفی می کند. 
او می گویــد: مــا قبــل از اینکه ســازنده خودروی 
سواری باشیم، خودروی سنگین در کشور می ساختیم. 
از ۵۰ ســال پیــش امکانات خوب و گســترده ای برای 
تولید خودروی سنگین به ویژه در تبریز داشتیم. در این 
شــهر موتور و گیربکس که مهم ترین قسمت های یک 
خودروی ســنگین است، تولید می شــد. تولیدات ما بر 
اســاس آخرین اســتانداردهای جهانی بود و تا همین 
چنــد وقت پیش هم هیئت مدیره برخی شــرکت های 
ایرانی مثل ایدکو و چرخشــگر آلمانی بودند و ساخت 

خودرو تحت همکاری بین المللی بود. 
به گفتــه کاکایی در ۱۵ ســال گذشــته نوســازی 
ناوگان حمل و نقل سنگین با چالش هایی مواجه شده 
اســت و اعتباری به این حوزه اختصاص نیافته است. 
در حال حاضر این مسائل روی هم انباشته شده و ارقام 

خیلی سنگینی را به وجود آورده است. 
او درباره توان ایران برای ساخت خودروی سنگین 
بــدون نیاز بــه خارج از کشــور عنوان می کنــد: ایران 
می تواند خودروی ســنگین بســازد اما هیچ کشــوری 
نمی تواند بدون نیاز به خارج، خودروی سنگین بسازد. 
البته اگر هزینه ها پرداخت شود، تولید در داخل کشور 

شدنی است. 
این عضــو هیئت علمــی دانشــگاه علم و صنعت 

می گوید: شرکت های خودروی سنگین ایران روز به روز 
ضعیف تر شــده اند و برخی شرکت ها هم خوابیده اند. 
تکان خوردن این شرکت ها زمان می برد اما اصل ماجرا 

در نوسازی ناوگان فرسوده، پول و برنامه است. 
او تأکید می کند: مکانیســم تولیــد انبوه خودروی 
سنگین با خودروهای ســواری متفاوت است. اگر یک 
کارخانه خودروی ســنگین ســالانه صد هزار خودرو 
بسازد، عدد خیلی بزرگی است؛ درحالی که واحدهای 
تولید خودروی ســواری ســالانه یک میلیــون خودرو 

می  سازند. 
 اقتصاد نامناسب دلیل عدم نوسازی

کاکایــی عوامل اقتصــادی و نحــوه تعیین هزینه 
حمل و نقل را عامل مؤثری در توقف نوســازی ناوگان 

حمل و نقل سنگین در کشور معرفی می کند. 
او اضافه می کنــد: در دنیا پلیس بــه خودروهای 
فرســوده اجازه تردد نمی دهد. در نتیجــه افراد برای 
تداوم فعالیت ناگزیر به جایگزینی خودروی فرســوده 
خود هستند اما در ایران پلیس راهنمایی و رانندگی به 
دلایــل مختلف که عمده آن اجتماعی اســت، جلوی 
تردد خودروهای فرسوده را نمی گیرد. در شرایطی که 
قیمت کامیون یک میلیارد تومان اســت و یک کامیون 
۴۰ ساله با کمترین هزینه تردد می کند، دارنده خودروی 

نو قادر به رقابت با خودروهای فرسوده نیست. 
این عضو هیئت علمی دانشــگاه علــم و صنعت 
تناقض هایی  اقتصــاد حمل و نقل جــاده ای  می گوید: 
دارد و هــرروز بیمارتر می شــود، به همین خاطر کمتر 
کســی جرئت می کنــد پولش را در چرخــه اقتصادی 

حمل و نقل سنگین وارد کند. 
او دربــاره دلیــل افتتــاح پــروژه جدیــد توســط 
رئیس جمهور درحالی که پروژه های قبلی بدون نتیجه 
مانده، بیان می کند: این ســؤال را باید به شکل دیگری 
پرسید. من متعجب هســتم که چرا یک نفر در چنین 
شــرایطی وارد چرخه تولید خودروی ســنگین شــده 
است، وگرنه رئیس جمهور طبق معمول در سفرهای 

استانی خود برخی پروژه ها را افتتاح کرده است. 
کاکایی ادامه می دهد: ما در ایران ۳۰ خودروســاز 
داریــم و ۳۴ پروانــه در ایــن حــوزه وجــود دارد که 
سال هاست تکلیف آن مشــخص نشده است. افرادی 
پروانه که می گیرند، می تواننــد از مبادی مختلف وام 
بگیرنــد. مجوز واردات و صــادرات بگیرند و از برخی 
مزایا اســتفاده کننــد؛ اما در حال حاضــر وضعیت این 

پروانه ها مبهم است. 
او یادآور می شود: مورد اخیری که شاهد افتتاح آن 
از سوی رئیس جمهور بودیم، گویا یکی از کارآفرینانی 
است که به ظاهر دوست دارد حرکتی در کشور انجام 
دهــد و اشــتغال ایجاد کنــد. واقعیت این اســت که 
اقتصاد خودروی ســنگین سال هاست با چالش جدی 
روبه رو است و در ۳۰ سال گذشته بسیاری از واحدهای 
سازنده خودروهای ســنگین زیان ده هستند. این عضو 
هیئت علمــی دانشــگاه علــم و صنعــت می گویــد: 
خیلی از اتوبوس ها و مینی بوس های فرســوده دست 
شرکت های دولتی اســت و این خودروها اکثرا کهنه، 
قدیمی و دودزا هستند اما دولت اقدامی برای نوسازی 

آنها نمی کند. 

برگزاری همایش فقرپژوهی 
نخستین همایش فقرپژوهی وزارت تعاون، کار و  �

رفاه اجتماعی با شــعار «مقابله با فقر نیازمند اراده، 
آگاهی و حمایتگری است» در روزهای ۲۵ و ۲۶ دی 
برگزار می شود. اختتامیه جشنواره پایان نامه های برتر 
دانشــجویی در حوزه فقر نیــز در چارچوب همایش 
فقرپژوهی در تاریخ ۲۶ دی ماه در سالن همایش های 
بین المللــی صدا و ســیما برگزار خواهد شــد. بنا به 
www.pov-) اطلاعیه ســایت رســمی این همایش
erty-research.ir)، هــدف از برگزاری این همایش، 
شــناخت و تقویت اجتماع ملی پژوهشــگران حوزه 
فقر، تعامــل میان حوزه «سیاســت گذاری- اجرا» و 
«دانشگاه- پژوهش» و تشویق و ترغیب دانشگاهیان 
بــه انجــام پژوهش های حــاوی توصیه سیاســتی 
در زمینه ابعاد مختلف فقر عنوان شــده اســت.در 
ایــن همایش علاوه بــر معرفی برگزیــدگان برترین 
پایان نامه ها و رســاله های دانشــجویی حــوزه فقر، 
پنل هایی درباره «فقر چندبعدی» و «فقر آموزشــی» 
با ارائه اســتادان دانشگاه، پژوهشــگران و مسئولان 
اجرائی برگزار خواهد شــد. ســه پنل تخصصی این 
همایش بــا عنوان های «تحلیل فقــر چندبعدی در 
ایــران»، «مبارزه با فقر آموزشــی (تحلیــل رویکرد 
برنــدگان جایزه نوبل ۲۰۱۸)» و «رســانه، بازنمایی و 
مطالعه فقر (اثر برگزیده دانشجویی در حوزه فقر از 
نگاه خبرنگاران)» در روزهای چهارشنبه و پنجشنبه 
(۲۵ و ۲۶ دی) برگــزار خواهــد شــد.آثار برگزیــده 
دانشــجویی در حوزه فقــر در این همایــش ارائه و 
مورد بحث مخاطبان و خبرنگاران مشارکت کننده در 
همایش قرار خواهد گرفت. شایان ذکر است از میان 
آثار حاضر در همایــش از پایان نامه های برتر تجلیل 
خواهد شــد.در پنل«مبارزه با فقر آموزشی (تحلیل 
رویکرد برندگان جایزه نوبل ۲۰۱۸)»، علی زرافشــان 
(معاون سابق متوســطه وزارت آموزش و پرورش)، 
علی باقرزاده (مشاور وزیر و رئیس مرکز اطلاع رسانی 
حــوزه وزارتــی آموزش و پــرورش)، احمــد میدری 
(معــاون رفاه اجتماعــی وزارت تعــاون، کار و رفاه 
اجتماعــی)، زهــرا میلاعلمی (عضــو هیئت علمی 
دانشــگاه مازنــدران)، طیبه موســوی (کارشــناس 
آموزش و پرورش)، سعید نوری آزاد (فعال رسانه ای)، 
مهــدی بهلولی (فعال صنفی فرهنگیان) و شــمار 
دیگری از مســئولان اجرائی و دانشگاهیان به طرح 
بحث و ســخنرانی خواهند پرداخت.در پنل «تحلیل 
فقــر چندبعــدی در ایــران»، باقر درویشــی (عضو 
هیئت علمی دانشکده اقتصاد دانشگاه ایلام)، یعقوب 
اندایش (عضو هیئت علمی دانشــگاه شهید چمران 
اهــواز)، علــی دینی ترکمانی (عضــو هیئت علمی 
مؤسســه مطالعــات و پژوهش هــای بازرگانــی)، 
میرحســین موســوی (عضو هیئت علمی دانشگاه 
ابونــوری (عضــو هیئت علمی  الزهرا)، اســمعیل 
دانشــگاه سمنان)، فرشــاد فاطمی اردستانی (عضو 
هیئت علمــی دانشــگاه صنعتــی شــریف)، مریم 
شــریفیان ثانی (عضو هیئت علمی دانشــگاه علوم 
زیســتی و توان بخشــی)، ســیدهادی موسوی نیک 
(مدیر کل دفتر مطالعات رفاه وزارت تعاون، کار و رفاه 
اجتماعی) و همچنین شماری از دانش آموختگان که 
در زمینه فقر چندبعدی کار پژوهشــی انجام داده اند 
(مرتضی نصرت آبــادی، جواد عــرب یارمحمدی و 
مرضیــه گودرزی) به ارائه بحث و گفت وگو خواهند 
پرداخت.در پنل «رســانه و فقرپژوهی»، آثار برگزیده 
دانشجویی ازسوی شــورای علمی از حیث عمومی 
و مسئله محور بودن و ارزش رسانه ای توسط شماری 
از خبرنگاران پیش کســوت و جوان حوزه  اجتماعی 
و فقر ارزیابــی می شــود.اختتامیه همایش و تقدیر 
از برگزیــدگان دانشــجویی و اســتادان راهنمای این 
دانش آموختگان نیز در چارچوب اختتامیه ســومین 
کنفرانــس حکمرانی و سیاســت گذاری عمومی در 
روز پنجشــنبه ساعت ۱۵ تا ۱۸ در مرکز همایش های 
بین المللی صداوسیما برگزار خواهد شد. شایان ذکر 
است اختتامیه همایش با حضور وزرای تعاون، کار و 
رفاه اجتماعــی و علوم، تحقیقات و فناوری و برخی 
مســئولان دیگر برگزار خواهد شد.کلیه علاقه مندان 
به مشــارکت در کنفرانس می توانند برای ثبت نام به 
سایت کنفرانس حکمرانی و سیاست گذاری عمومی 
(http://gppconference.ir) مراجعــه کننــد. برای 
دانشــجویان و محققان حــوزه فقرپژوهی تخفیف 
۷۰ درصدی ثبت نام لحاظ می شــود. دانشــجویان و 
دانش آموختگانــی که اثری پژوهشــی در حوزه فقر 
داشــته و مایل به اســتفاده از این تخفیف هســتند 
می توانند با دبیرخانه همایش فقرپژوهی به شــماره 

۶۶۵۹۱۳۶۴ تماس بگیرند.

رئیــس کمیســیون اصل ۹۰ مجلــس نهم بــا تأکید بر اینکــه پس از 
بررســی های انجام شده در این کمیســیون، به این نتیجه رسیدیم که بنزین 
پتروشیمی ها منشــأ آلودگی هوا نبوده است، گفت: در دوران ریاست بنده 
در کمیســیون اصل ۹۰، فقط همین یک گــزارش را قرائت نکردند و طبق 
نظر هیئت رئیســه در دســتور کار صحن قرار نگرفت.به گزارش فارس، در 
هفته های اخیر رســانه های همســو با روابط عمومی وزارت نفت، در حال 
تکرار اتهامات بی پایه و اســاس درباره ماجرای بنزین پتروشیمی ها هستند. 
در حالی این رسانه ها مدعی هستند بنزین استفاده شده در سال های ۹۰ و ۹۱ 
منشــأ آلودگی هوا و بیماری هایی مانند سرطان بوده است که بررسی های 
کارشناســی و مســتندات علمی این ادعا را به صورت قاطع رد می کند.در 
این راستا، محمدعلی پورمختار، عضو کمیسیون حقوقی و قضائی مجلس 
دهم و رئیس  کمیسیون اصل ۹۰ مجلس نهم، در گفت وگو با فارس درباره 
بررسی موضوع بنزین پتروشــیمی ها در مجلس نهم گفت: «در زمانی که 
بنده رئیس کمیســیون اصل ۹۰ مجلس بودم، ما به صورت مفصل پرونده 
بنزین پتروشیمی ها را در کمیسیون اصل ۹۰ بررسی کردیم و از کارشناسان 
و دستگاه های مرتبط دعوت کردیم که در جلسه کمیسیون مستندات خود 
را ارائه دهند. پس از بررســی های انجام شــده، به این نتیجه رســیدیم که 

بنزین پتروشیمی ها منشأ آلودگی هوا نبوده است».
او در ادامه اظهار کرد: «در آن زمان، این ادعا مطرح شده بود که بنزین 
پتروشــیمی ها باعث آلودگی هوا شــده و در این راســتا به آلودگی هوای 
اطراف پمپ بنزین ها اشاره می کردند و این موضوع را به تمام شهر تعمیم 
می دادند. درباره  این موضوع ما بررســی های مفصلی انجام دادیم که این 
ادعا را رد می کرد. کســانی کــه ادعا می کردند بنزین پتروشــیمی ها باعث 
آلودگی شــده اســت، صرفا آلودگی هوای پمپ بنزین هــا را مبنا قرار داده 

بودند که این مبنا از نظر کارشناسان تأیید نشد و رد شد».
پورمختار همچنین خاطرنشان کرد: «پس از بررسی و نتیجه گیری درباره 

بنزین پتروشــیمی ها، گزارش کمیســیون اصل ۹۰ به هیئت رئیسه مجلس 
ارســال شد ولی هیئت رئیســه آن را در دســتور کار صحن قرار نداد. برای 
همین گزارش کمیسیون اصل ۹۰ در صحن علنی قرائت نشد. گزارش های 
کمیسیون اصل ۹۰ قاعدتا در صحن علنی مجلس قرائت می شوند، اما در 
دوران ریاست بنده در کمیسیون اصل ۹۰، فقط همین یک گزارش را قرائت 

نکردند و طبق نظر هیئت رئیسه در دستور کار صحن قرار نگرفت».
جمع بندی گزارش کمیســیون اصل ۹۰ مجلــس نهم درباره وضعیت 
آلایندگی بنزین  های تولیدی صنایع پتروشــیمی (ریفرمیت) که در تاریخ ۲۰ 

بهمن ۹۳ چاپ شده بود، در ادامه آمده است:
«جمع بنــدی: با عنایت به مراتب فوق و بررســی مســتندات، مدارک و 
گزارش هــای واصله و موجــود، جمع بندی و نتایج حاصله به شــرح زیر 

می باشد:
۱- تأثیرگــذاری بنزین عرضه شــده در جایگاه های ســوخت بر افزایش 
آلودگی هوای کلان شهر تهران فاقد هرگونه گزارش مستند علمی می باشد.
۲- بنزین مصرفی تهران از طریق پالایشــگاه های تهران و امام خمینی 
شازند تأمین می شد و ریفرمیت پتروشیمی از جنوب به تهران ارسال نشده 

است.
۳- ارتباط افزایش ســرطان طی ســال های گذشته با ریفرمیت تولیدی 

پتروشیمی ها از لحاظ علمی اثبات نشده است.
۴- اغلب آزمایش های انجام گرفته در آزمایشگاه ها و سنجش آلاینده ها 
در ایســتگاه های ســنجش از جامعیت لازم برخوردار نبوده و قابل استناد 

نمی باشد.
۵- آلاینده هــا طیف وســیعی را شــامل می گردد، لــذا تأکید صرف بر 

ترکیبات آلی فرار از اعتبار علمی لازم برخوردار نمی باشد.
۶- میــزان بنزن ریفرمیت تولیدی پتروشــیمی ها برخی پایین تر و برخی 
مشــابه ریفرمیت واحدهای پالایشگاهی می باشد؛ بنابراین بنزین تولیدشده 

از ریفرمیت پتروشــیمی ها حداقل مشــابه بنزین تولیدی پالایشگاه ها بوده 
است.

در پایان ذکــر این نکته مهم ضرورت دارد که بــرای اطمینان علمی و 
جلــب اعتماد افکار عمومی، می بایســت تدبیری اندیشــید تا در این قبیل 
موارد ســازمان مشــخصی مثل ســازمان ملی اســتاندارد، حق اظهارنظر 
تخصصی و علمی داشــته باشد و اظهارنظر کارشناسی آن (بدون هرگونه 

ملاحظات غیرعلمی) فصل الخطاب مباحث مشابه گردد».
به ایــن صورت، طبق گــزارش کمیســیون اصل ۹۰ مجلــس، ادعای 
مســئولان فعلی وزارت نفت مبنی بر تأثیر بنزین پتروشــیمی ها بر آلودگی 
هوا رد می شــود و طبــق این گزارش، اتفاقا بنزین پتروشــیمی ها در برخی 
موارد کیفیت بالاتری هم از بنزین پالایشگاه ها داشته  و به  طور کلی کیفیت 

بنزین پتروشیمی ها مشابه بنزین پالایشگاه ها بوده است.
در این راســتا جلیل ســالاری، قائم مقام اسبق شــرکت ملی پالایش و 
پخش فراورده های نفتی ایران گفت: «با مقایســه آنالیزهای شــرکت ملی 
پالایش و پخش از ۱۴ واحد ریفرمیت در پالایشــگاه ها و جداول ارائه شــده 
پتروشــیمی ها، مشخص می شود در بسیاری مواقع حتی کیفیت بنزین آنها 
ازجمله در پتروشیمی نوری به مراتب بالاتر از پالایشگاه های آن زمان بوده 
اســت. بنابراین گزارش هایی که زنگنه و ابتکار درباره بنزین سال های ۹۰ و 
۹۱ ارائه داده اند، غیرمســتند بود و در نهایت کمیسیون اصل ۹۰ آنها را رد 
کرد و گفت باید از مســیر تخصصی برخورد شــود».در ادامه برخی اسناد 

مربوط به دو آنالیز انجام شــده بر روی ریفرمیت 
پتروشیمی  نوری در ســال ۹۰ آورده شده است 
که نشــان می دهــد کیفیــت این محصــول از 
نظر شــاخص درصــد بنزن برخــلاف ادعاهای 
مطرح شــده بین یک تا دو درصد بوده که از این 

منظر استاندارد لازم را دارا است.

گزارش منتشرنشده کمیسیون اصل 90 درباره ارتباط بنزین پتروشیمى  و آلودگى هوا

مدیرعامل شــرکت آب منطقه ای تهران با اشــاره به اینکه 
سالانه ۲۵۰ هزار نفر به جمعیت استان تهران اضافه می شود، 
گفت: اگر به طرح های آب رســانی تهران توجه نشــود، شک 
نکنید که تا پنج ســال آینــده تهران در تأمین آب به مشــکل 

برخواهد خورد.
سید حســن رضوی در گفت وگو با فارس، با اشاره به اینکه 
سالی ۲۵۰ هزار نفر به جمعیت استان تهران اضافه می شود، 

گفت: این عدد به اندازه تعداد یک شهر متوسط است؛ بنابراین 
اگر مســئولان و مجلســی ها به موضوع طرح های آب رسانی 
تهران که در حال اجراست یا باید اجرای آن آغاز شود، توجهی 
نکنند، شــک نکنید تا پنج سال آینده تهران در تأمین آب شرب 
به مشــکل برخواهد خورد.رضوی درباره وضعیت ســدهای 
پنج گانه تهران نیز گفــت: بارندگی  ها از اول مهر تا ۱۸ دی ماه 
نســبت به سال گذشته ۱۳ درصد کاهش داشته، اما نسبت به 

بلندمدت، ۴۹ درصد بارندگی ها در اســتان تهران رشد داشته 
است.مدیرعامل شرکت آب منطقه ای تهران ادامه داد: از اول 
مهر تا ۱۶ دی ماه نیز ورودی آب سدهای پنج گانه تهران چهار 
درصد افزایش داشــته و به ۲۲۶ میلیون مترمکعب رســیده 
است.او ادامه داد: امسال به دلیل شرایط خوب مخازن سدها، 
اســتفاده بیشــتری از آب های ســطحی برای تأمین آب شرب 

صورت گرفت؛ به طوری که ۲۷ درصد رشد داشته است.

تهران تا 5 سال آینده در تأمین آب به مشکل برمى خورد
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