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اقتصاد ایران در سه نما 
چنــد روز قبل تر نیز معاون اول آقای پزشــکیان از اجبــار دولت برای 
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صفحه

اول
دخالت در بازار ســخن گفتــه و عنوان کرده بــود: «دولت از مداخله 
غیرضرور در بازار ناراضی اســت، اما برای جلوگیری از سوءاســتفاده 

برخی افراد ناگزیر از ورود بوده ایم» (عارف- ۱۴۰۴/۰۷/۲۱).
اجباری که آقای معاون اول از آن ســخن می گوید و راهکارهایی که سخنگوی 
دولت و رئیس جمهور در کنترل بازار و تعزیر و ســرکوب قیمت ها تجویز می کنند، 
چنــدان تفاوتی با تحلیــل روزنامه کیهان و راهکار برخــورد اطلاعاتی و امنیتی و 
قضائــی و... با پدیده ای به نام تورم به عنوان پدیده ای پولی ندارد که علت آن عدم 
انضباط مالی دولت اســت و در اکثر اقتصادهای جهان مانند بیماری های واگیردار 
وبا و طاعون و... به بایگانی ســپرده شده اســت؛ اما به کار بستن توصیه های علم 
اقتصاد بســیار پر دردســر اســت که فایده آنی برای بازیگران عرصه سیاست در بر 

ندارد، پس دائم به تأخیر انداخته می شود تا اینکه... .
۲- بانــك آینده که ســخنگوی دولت از آن به عنوان یکــی از مصادیق ناترازی 
نظام بانکی و ایجاد تورم نام برد و این روزها در قالب انحلال یا ادغام یا نه انحلال 
و نه ادغام (فیصله یا گزیر) تعیین تکلیف شــده است، نمونه ای از بازی سیاست با 
اقتصاد است. بازی ای که البته زخمی عمیق را بر روح و روان جامعه می زند، درد 
ژرف بی عدالتــی. بانکی که در تمام طول حیات خود جز ضرر و زیان تولید نکرد و 
با کارنامه بدهی چند صد هزار میلیاردتومانی به عالم و آدم و نابودگری در اقتصاد 
ملی با ســلام و صلوات (نامه تشــکر رئیس این بانك بــه کارکنان آن و همچنین 
موفقیت بزرگ خواندن رئیس مجلس از پایــان این ماجرا – ۱۴۰۴/۰۸/۰۳) به کار 

خود پایان داد.
ماجرایــی که غیر از عوامل فردی و گروهی پیــدا و پنهان بروز و ظهور و تداوم 
این فاجعه اقتصادی و ضــرورت محاکمه عادلانه آنان، یك متهم اصلی فکری و 
تئوریك دارد و آن چیزی نیســت جز «تعیین دســتوری نرخ بهره» یا «نرخ بانکی 
سرکوب شده و ســاختار دستوری نظام بانکی» که تمام بانك های کشور کم یا زیاد 
درگیر آن هســتند و حجم عظیمی از پول ارزان را تحت عنوان تســهیلات کم بهره 
به ســمت اشخاص و بنگاه ها و شبکه های ذی نفوذ راهی و مدلی از کسب وکار در 
بانك ها و تسهیلات گیرندگان ایجاد می کند که نتیجه ای جز فساد گسترده و فراگیر 
ندارد. کمدی تراژدی که آلبرت هوسون در نمایش نامه «کسب وکار آقای فابریتزی» 
به خوبی آن را دراماتیزه می کند (رجوع شــود به «کســب وکار سیاست مداران»- 

«شرق»- ۱۴۰۲/۰۸/۳۰).
۳- در همین روزها خبر رد درخواســت کشورمان برای پیوستن به کنوانسیون 
پالرمو به علت حق تحفظ هایی که درباره شناسایی گروه های تروریستی قرار داده 
بود، منتشــر شد. این در حالی است که نماینده ایران در این جلسه عنوان کرده که 
قوانین داخلی ایران در این زمینه به مراتب قوی تر از کنوانســیون پالرمو است. اما 
واقعا چگونه انتظار داریم نهادهای بین المللی این سخنان نماینده ایران را بپذیرند، 
وقتی مشاهده می کنند که بدیهی ترین اصول علم اقتصاد (عوامل ایجاد تورم و نرخ 
ســود بانکی و...) محل بحث و جنگ و جدال جریان های سیاســی و اقتصادی در 
کشور است و بلاتکلیف و آن حداقل های پذیرفته شده و شکل قانونی یافته هم در 
عمل نادیده گرفته می شود؟! کاری که با قوانین بین المللی به سادگی نمی شود کرد، 
از قوانین همین نهاد تا مصوبات ســازمان بین المللی انرژی اتمی و قطع نامه های 
ســازمان ملل و... اشتباهی که متأســفانه هم اکنون در عرصه سیاسی هم در حال 
انجام آنیم و حتی معاون وزیر خارجه روسیه، کشوری که سیاست هایش این روزها 
عامل اختلاف بین جریان های سیاســی داخلی شده اســت، هم درباره آن هشدار 
می دهد «هشــدار درباره ارسال احتمالی پرونده ایران به شورای امنیت» ریابکوف 

-روزنامه ایران- ۰۸/۰۱).
چیزی حدود دو سوم دوران ریاست جمهوری آقای پزشکیان باقی مانده است، 
مدتــی طولانــی در مقیاس دوره چهار ســاله این ســمت، و گزارش های مختلف 
از بحرانی بودن وضعیت و رکود تورمی شــدید در اقتصاد کشــور حکایت می کند 
(نرخ رشد صفر و منفی و تورم بالای ۴۰ درصد). خط فقر نیز هر روز به خط مرگ 
نزدیك تر می شــود (۲۰ میلیون تومان خط فقر برای یك خانوار سه نفره در مقابل 
حداقل حقوق ۱۵٫۵ میلیون تومانی برای آن خانوار)؛ اقتصادی در وضعیتی بسیار 
شــکننده و درگیر با دو چالش بزرگ ناترازی های درونــی (ناترازی مالی، زیر بنایی 
و منابع طبیعی) و فشــارهای بین المللی (محدودیت های سیاســی، تحریم ها و 
روابط ژئوپلیتیکی) که پیامدی جز کاهش منابع بودجه عمومی، افزایش ریســك 
سرمایه گذاری و تشــدید نبود قطعیت در تصمیم گیری های اقتصادی و وضعیت 

رکود تورمی ندارد» (مسعود نیلی- ۱۴۰۴/۰۷/۲۹).
گذر از این وضعیت مخاطره آمیز جز با ایجاد دولت مقتدر مدرن ممکن نیست 
که موجودیت آن بر حول اصولی اساسی می چرخد که درصدر نوشته به آنها اشاره 
شد. اصولی که حدود ۱۵۰ سال اســت ایرانیان در تمنا و تکاپوی وصال آن اند، اما 

همچنان دست نایافتنی می نماید و معلوم نیست چرا؟!

سزادهی جرم امنیتی؛ معیارمند و افراط پرهیز
۸- در کنار این احکام ســنگین، دامنه رفتارهای مجرمانه نیز به شکل 
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کم سابقه ای گسترش یافته است. از تاریخ ۹ آبان، ارسال عکس، فیلم یا 
اطلاعــات به شــبکه ها و صفحات «معاند» علی الاطــلاق و حتی به 
شبکه ها یا رسانه های «بیگانه» در صورتی که «برخلاف امنیت ملی» 
تلقی شود، می تواند تا پنج سال حبس و انفصال دائم از خدمات دولتی و عمومی 
در پی داشــته باشد. در وضعیت جنگی یا امنیتی، این مجازات تا ۲۵ سال افزایش 
می یابد. استفاده از اینترنت ماهواره ای (مانند استارلینک) نیز مستوجب تا دو سال 
حبس و ضبط تجهیزات است و در شرایط خاص تا ۱۵ سال حبس تشدید می شود. 
بدین ترتیب، آنچه ظاهرا برای مقابله با جاسوسی و دشمن طراحی شده، در عمل 
می تواند بخش گسترده ای از فعالیت های اطلاع رسانی و ارتباطی شهروندان را نیز 
دربر بگیرد. تســری های بی ضابطه ما را با جمعیت کیفری عدیده مواجه می کند. 

بسیاری از این ملاحظات فرهنگی و آموزشی است و حیطه جزادهی نیست.
۹- در قانون افرادی را که پیش از تصویب آن، مرتکب رفتاری شده اند که اکنون 
مجازات آن تشــدید شــده، ملزم می کند ظرف ۱۵ روز خود را به نهادهای ذی ربط 
معرفــی کنند. در غیر ایــن صورت، افزون بر مجازات جــرم اصلی، به جرم «عدم 
معرفی خود» نیز به دو تا پنج ســال حبس محکوم خواهند شــد. این حکم عملًا 
مجازات برای «سکوت» است؛ نقض آشکار حق بنیادین انسان بر خود مجرم نکردن 
و مغایر با ماده ۱۹ میثاق بین المللی حقوق مدنی و سیاسی است که ایران نیز بدان 
ملحق شــده است. چنین رویکردی بیش از آنکه نشــانه قانون مندی باشد، نشانه 

اضطراب از بی اعتمادی اجتماعی است.
۱۰- اصل ترتب حقوق اساسی بر حقوق جزایی نباید فراموش شود. مثلا اصل 
۲۷ قانون اساسی، برگزاری تجمعات و راهپیمایی های مسالمت آمیز را آزاد می داند. 
جرم انگاری «تجمع غیرقانونی در زمان جنگ» در این قانون، در نبود تعریف روشن 
از «غیرقانونی بودن»، می تواند به ابزاری برای ســلب آزادی های مدنی بدل شود. 
افزون بر آن، اصل ۹ قانون اساسی تأکید دارد که هیچ مقامی حق ندارد آزادی های 
مشــروع را حتی به استناد حفظ امنیت ملی سلب کند مگر در موارد ضرورت. در 
حالی که قانون جدید، مفهوم ضرورت را به کلی کنار گذاشــته و اختیار گسترده ای 
به نهادهای امنیتی و قضائی داده اســت. قانون اساسی نخواسته از رهگذر ارعاب 
کیفری، امنیــت را تضمین کند. امنیت پایدار نه از مجازات هــای افراطی، بلکه از 
اعتماد عمومی، شــفافیت قانون و رعایت تناســب در کیفر برمی خیزد. اگر هدف 
قانون گذار مقابله با دشــمن اســت، مؤثرترین ســلاح او اجرای عدالت است، نه 
توسعه بی حد ومرز جرم و مجازات. در غیر این صورت، به نام امنیت، خودِ امنیت و 
اعتماد اجتماعی قربانی می شود. ایران پایدار به همه شهروندان است و قانون باید 
خدمت به امنیت همگانی کند. به تعبیر ملک الشــعرای بهار «یارب تو نگهدار دل 

اهل وطن باش، که امید بدیشان بود ایران کهن را».

افزایش قیمت ۴۵ درصدی محصولات ایران خودرو طی ۸ ماه
تا پیش از خصوصی شدن مدیریت ایران خودرو، مدیران منصوب دولت در این شرکت 
به دلیل ســایه سنگین دولت جرئت و جسارت اعتراض به قیمت دستوری را نداشتند. از 
طرفی مدیــران این گروه، قادر به افزایش قیمت بیش از مقدار خاصی نبودند برای مثال 
طی سال۱۴۰۰ میانگین افزایش قیمت محصولات ایران خودرو از ابتدا تا انتهای سال۱۴۰۰ 
بین ۶ تا ۱۵ درصد بود، ســال ۱۴۰۱ این افزایش به بازه ۱۰ تا ۲۵ درصد رســید، اما اوضاع 
پس از آنکه بخشــی از سهام این خودروســاز به بخش خصوصی منتقل شده متفاوت 
شد. حالا اما اوضاع فرق کرده و بخش خصوصی سکان هدایت ایران خودرو را در دست 
گرفته و چون بنگاه خصوصی محســوب می شود،    بعید اســت تولید محصول زیان ده را 
در دســتور کار قرار دهد. بررســی های میدانی از تغییرات قیمت محصولات ایران خودرو 
از حدود هشــت ماه پیش از اینکه بخشی از ســهام آن به بخش خصوصی واگذار شود 
تا به امروز نشــان می دهد در این هشت ماه به طور میانگین قیمت خودروهای این گروه 
خودروساز ۴۵ درصد افزایش پیدا کرد، شاید بتوان عمده دلیل این اتفاق را به تحریم ها و 
پیچ و تاب واردات قطعات خودرو ربط داد. طی هشــت ماه اخیر، قیمت خودرویی مانند 
ری را افزایــش قیمت نزدیک به ۹۰ درصدی داشــت. خودروی هایما افزایش قیمت ۷۹ 
درصدی داشــته و در رده سوم وانت آریسان ۲ دوگانه سوز قرار گرفته که ۶۵ درصد گران 
شــده است. اما در مقابل خودروهایی مانند بســتیون، لونا و پژو ۲۰۷ طی این مدت فقط 
ســه تا ۱۱ درصد افزایش قیمت داشته اند که کمترین میزان رشد قیمت میان خودروهای 
پرفروش ایران خودرو به حساب می آید. البته باید توجه کرد رفتار دولت با ایران خودروی 
خصوصی، نقش بسیار مهمی در آینده قیمتی محصولات این شرکت دارد. اگر حاکمیت 
به جد و واقعی مدیریت خصوصی ایران خودرو را پذیرفته باشــد، طبعا نباید مانعی مانند 
برخی نهادهای نظارتی را سر راه این شرکت قرار دهد، چراکه با وجود افزایش قیمت سایر 
خودروســازان عمدتا بخش خصوصی رفتاری با پس لرزه های عجیب تر و شاید متناقض 

داشته اند.

افزایش تا ۲۹ درصدی قیمت محصولات مدیران خودرو در ۷ ماه
بازار خودروهای مونتاژی بار دیگر با موجی تازه از افزایش قیمت مواجه شد. بررسی 
قیمت  محصولات مدیران خودرو نشــان می دهد که از بهمــن ۱۴۰۳ تا مهر ۱۴۰۴، قیمت 
این خودروها بین ۴ تا ۲۹ درصد رشــد کرده اند؛ موضوعی که به باور کارشناســان، نتیجه 
مســتقیم سیاســت های ارزی، محدودیت عرضه و فضای مبهم واردات خودرو اســت. 
بیشــترین افزایش قیمت در این دوره به آریزو ۶ جی تی و آریزو ۸ رسیده که هر دو با رشد 
۲۹ درصدی رکورددار هســتند. در رده بعد، اکس ۲۲ پرو دســتی و اکســتریم LX با رشد 
۲۸ درصدی قرار دارند. در ســوی مقابل، تیگو ۸ پرو e پلاس با تنها چهار درصد افزایش، 
کمترین میزان رشد قیمت را ثبت کرده است. براساس این داده ها، میانگین افزایش قیمت 
محصولات مدیران خودرو حدود ۲۰ درصد برآورد می شــود؛ رقمی قابل توجه در بازه ای 
کمتر از یک  سال. کارشناسان اقتصادی معتقدند ادامه این روند می تواند بازار خودروهای 
داخلی و مونتاژی را در ماه های پیش رو بیش از گذشــته دچار التهاب کند. از سوی دیگر، 
افزایش فاصله قیمت کارخانه و بازار آزاد، نگرانی ها درباره شــکل گیری موج جدیدی از 

سوداگری را تشدید کرده است.

واکنش سازمان حمایت به افزایش قیمت مدیران خودرو؛ گاهی در ذوق می زند!
اوایل مهرماه که افزایش قیمت مدیران خودرو اعلام شــد طبیعتا باید وزارت صمت، 
سازمان حمایت از مصرف کنندگان و حتی شورای رقابت به مثابه سایر گروه های خودروساز 
نظر نهایی را برای میزان افزایش قیمت اعلام کنند اما این واکنش به مدیران خودرو مثل 
همیشــه در کمال آرامش ابلاغ شد. مسیر گویا مشابه سال های قبل است و افزایش های 
پلکانی در نهادهای نظارتی پذیرفته شــده است. احمد شانیان، معاون بازرسی و نظارت 
بر کالاهای سرمایه ای سازمان حمایت از مصرف کنندگان و تولیدکنندگان، درباره افزایش 
قیمت شــرکت مدیران خودرو اظهار کرد: باید ذکر شود که این شرکت آخرین بار در مرداد 
امسال نسبت به درخواست افزایش قیمت خود اقدام کرده است. پس از اخذ مستندات 
و مدارک از شرکت و همچنین مراجع ذی صلاح، این قیمت جدید به وزارت صمت جهت 
ابلاغ ارائه شــده اســت. بعد از آن، افزایش قیمتی نسبت به قیمت درِ کارخانه برای این 
شرکت مشاهده نشد اما پس از مشخص شدن قیمت در کارخانه، هزینه های مرتبط شامل 
عوارض و سایر هزینه های قابل قبول که در فاکتور درج خواهد شد، در سال ۱۴۰۴ با عنایت 
به مصوبه ای که مراجع قانون گذار داشتند، مبنی بر افزایش تعرفه، عوارض و دیون دولتی 
برای خودروهای وارداتی و همچنین خودروهای تولیدی مستقر در مناطق ویژه اقتصادی، 

اتفاق خواهد افتاد.

تناقض در سیاست گذاری قیمتی؛ 
چرا ایران خودرو زیر تیغ نظارت و مدیران خودرو آزادتر است؟

بازار خودرو در ایران طی سال های اخیر همواره یکی از پرتلاطم ترین بازارهای اقتصادی 
بوده و نقش سیاست گذاری های دولتی در شکل گیری این وضعیت غیرقابل انکار است. 
اکنون که بخشی از ســاختار مالکیتی ایران خودرو به طور رسمی خصوصی اعلام شده و 
این خودروســاز پس از دهه ها زندگی ذیل قیمت گذاری دســتوری، تلاش می کند قیمت 
محصولات خود را با واقعیت های اقتصادی تطبیق دهد، پرسش های مهمی درباره نوع 
برخورد نهادهای نظارتی با این شرکت در مقایسه با سایر خودروسازان خصوصی تر مانند 
مدیران خودرو مطرح شــده است. بررسی ها نشــان می دهد ایران خودرو پس از سال ها 
سرکوب قیمت، مجبور به اصلاح قیمتی جهشــی شده اما مدیران خودرو طی سال های 
اخیر افزایش قیمت های پیوسته و پله به پله داشته است. از طرفی بخش قابل تأمل ماجرا 
آنجاســت که شــدت نظارت و مداخله درمورد آن بســیار کمتر از ایران خودرو است. این 
تناقــض، نه تنها تولیدکننده و مصرف کننــده را در وضعیت مبهم قرار داده، بلکه موجب 

شکل گیری بی عدالتی در فضای رقابتی صنعت خودرو شده است.

جهش قیمت های ناگزیر؛ نتیجه سال ها سیاست گذاری غلط
ایران خودرو از دهه ۸۰ خورشــیدی تاکنون تحت سیاست های قیمت گذاری دستوری 
قرار داشت؛ سیاستی که به گفته کارشناســان: زیان انباشته سنگین، افت سرمایه گذاری، 
ناتوانی در نوســازی خطوط تولید، افزایش وابســتگی مالی به دولت و بانک ها را در پی 
داشــت. اکنون و پس از تغییر ساختار و نزدیک ترشــدن به قواعد بازار، طبیعی است که 
افزایش یکباره قیمت ها رخ دهد؛ چراکه این شرکت طی سال های گذشته اجازه افزایش 
تدریجی و منطقی قیمت را نداشته است. در مقابل، شرکت هایی مانند مدیران خودرو که 

از ابتدا در قالب ســرمایه گذاری خصوصی فعالیت می کردند، تقریبا هر سال مجاز بودند 
قیمت محصولات خود را متناسب با تورم داخلی و نرخ ارز تعدیل کنند.

سرآغاز داستان هیاهوی نهادهای نظارتی در بازار خودرو
دو هفته گذشــته مدیرعامل ایران خودرو طی نامه ای به مدیر اداره نظارت بر ناشران 
گــروه صنعتی و معدنی ســازمان بورس و اوراق بهادار اعــلام کرد که قصد دارد قیمت 
محصولات این شــرکت را افزایش دهد و تعلیق نماد بورسی این شرکت را تا زمان اعلام 
قیمت جدید محصولات درخواســت کرد. این شــرکت خودروسازی با اشــاره به اتمام 
مهلت اعلام نظر ســازمان حمایت درمورد قیمت های پیشنهادی از بررسی تعدیل نرخ 
محصولات و افشای قیمت های نهایی حداکثر تا یکشنبه ۲۷ مهر در کدال خبر داده بود. 
ســازمان حمایت از مصرف کنندگان و تولیدکنندگان هفته گذشــته اعلام کرد درخواست 
ایران خــودرو، افزایش ۱۸ درصدی قیمت ها بود، اما با بررســی صورت های مالی، مجوز 
افزایش قیمت چهار درصد به ایران خودرو داده شد و ایران  خودرو را مجبور کرد با وجود 

تمام شرایط حاکم بر کشور درصد افزایش قیمت محصولاتش را کاهش دهد.

واکنش متفاوت سازمان های نظارتی در هاله ای از ابهام و تضاد
در ماه های اخیر ســازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان و ســایر نهادهای 
نظارتی بارها نســبت بــه هرگونه افزایش قیمــت در ایران خودرو واکنش منفی نشــان 
داده و بــا نامه نگاری هــا، محدودیت ها و دســتورهای ممنوعیتی تــلاش کرده اند مانع 
اجرای قیمت های جدید شــوند. درحالی که این ســطح از مداخله و حساسیت درمورد 
مدیران خودرو و دیگر گروه های خصوصی مشابه مشهود نیست. در هفته های پرهیاهوی 
خودرویی، ســازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکننــدگان که پیش تر اعلام کرده بود 
اقدامات کارشناسی خود را برای اعلام قیمت انجام داده، اما پیرو مکاتبه کمیسیون اصل 
نود مجلس شــورای اســلامی، ضمن طرح ایرادات و ابهامات نســبت به آخرین نسخه 
دستورالعمل تنظیم بازار خودروی سواری مصوب شورای رقابت، دستور توقف اقدامات 
براســاس مصوبه اخیر و ادامه فرایند بر مبنای ویرایش قبلی تا زمان رفع ابهامات صادر 
شده است. در ۲۷ مهر پس از افزایش مجدد قیمت خودرو، پس از بررسی مجدد آخرین 
صورت های مالی شرکت ایران خودرو، با افزایش قیمت چهار درصدی موافقت کرد و این 
افزایش قیمت را به وزارت صمت اعلام کرده است. البته که مدت هاست افزایش قیمت 
ایران خودرو پس از مســیر پر فراز و نشیبی که برای خصوصی شدن طی کرد، در هر دوره 
مانند توپی در دستان نهاد نظارتی دســت به دست می شود. ایران خودرو پس از موضع 
ســازمان حمایت و شورای رقابت تأکید کرد مستندات قیمت تمام شده را مطابق مصوبه 
۵۴۳ شــورای رقابت به سازمان حمایت ارائه کرده اســت و باید در انتظار واکنش جدید 
ســازمان حمایت ظرف یک ماه بماند. اما با پایان مهلت و عدم اعلام  نظر قانونی، مطابق 
مصوبه، قیمت های پیشنهادی تأیید تلقی می شود. پاسخ دیرهنگام سازمان، فاقد وجاهت 
قانونی و مغایر قوانین بالادســتی بوده است. با این حال واکنش سازمان حمایت به نوبه 
خــود قابل تأمل و تعجب برانگیز بود، چراکه به خریداران اجازه داد در صورت نارضایتی 
می توانند از این گروه خودروساز شکایت کنند که به نوبه خود تعجب برانگیز است و جای 

سؤال زیادی از این تضاد رویکردی در اذهان عمومی می گذارد.

وزارت کشاورزی در واکنش به گزارش «مزارع در مضیقه» که در تاریخ ۲۶ مهر امسال 
منتشر شده، پاسخی را به روزنامه «شرق» ارسال کرده است که در ادامه می خوانید: بخشی 
از موضوعات مطرح شــده در گزارش خبری روزنامه شــرق (نظیر تغییرات اقلیم، تحریم 
اقتصادی و...)، فراتر از اختیارات و وظایف قانونی وزارت جهاد کشــاورزی بوده و به نوعی 
عوامل غیرقابل کنترل و غیر قابل مدیریت برای این وزارتخانه قلمداد می شــوند. برخی از 

اقدامات انجام شده در وزارت جهاد کشاورزی به شرح ذیل می باشد:
سیاست های فعالانه در واکنش به بحران

وزارت جهاد کشاورزی در چنین شرایطی و در مواجهه با عوامل متعدد (به ویژه عوامل 
برون زا) با اتخاذ سیاســت های هوشــمندانه، به مدیریت وضع موجود پرداخته است:  
کاهش تولید گندم (انعکاس جبری شرایط اقلیمی): کاهش ۳۰ درصدی پیش بینی شده در 
تولید گندم، انعکاس مستقیم و جبری کاهش بارش است. وظیفه وزارتخانه در این شرایط، 
مدیریت ریســک از طریق واردات هوشمندانه برای جبران کســری بوده است.  کاهش 
تولیــد برنج (موفقیت در مدیریت پایدار منابــع آب): کاهش ۳۰۰ هزار تنی تولید برنج نه 
یک قصور، بلکه یک سیاست فعالانه، موفق و مسئولانه در راستای اجرای الگوی کشت و 
ممانعت از کشــت این محصول آب بر در استان های غیرشمالی بوده است. این اقدام یک 
دســتاورد راهبردی و مدیریت ریسک است. این اقدام یک سپر دفاعی برای تضمین امنیت 
غذایی پایدار و حفظ تاب آوری بازار در برابر شوک های ناشی از تداوم خشک سالی و موانع 

واردات محسوب می شود.

تمرکز بر بهره وری (راهکار مواجهه با پارادوکس سیاستی)
 راهبــرد افزایش بهره وری در واحد ســطح، «خودکفایی هم زمان با کاهش مصرف 
آب» وزارت جهاد کشــاورزی برای حل پارادوکس را در پیش گرفته است. همچنین تمرکز 
بــر معرفی و ترویج ارقام گندم و جو مقاوم به خشــکی، برای حفــظ عملکرد در اراضی 
آبی تحت تنش نیــز از جمله اقدامات این وزارتخانه می باشــد. اقداماتی نظیر حمایت و 
ترویج روش هایی چون خشــکه کاری برنج با آبیاری تحت فشــار که می تواند مصرف آب 
و هزینه های تولید را تا ۴۰ درصد کاهش دهد نیز نشــان دهنده یک رویکرد فناوری محور و 

فعالانه برای استفاده بهینه از همان دو میلیون هکتار اراضی آبی است. 

لازم به ذکر اســت عملکــرد وزارت جهاد کشــاورزی  نه تنها منفعلانــه نبوده، بلکه 
مجموعــه ای از واکنش های راهبردی، علمی و مســئولانه بــه بحران های چندوجهی و 
بی ســابقه بوده است؛ زیرا با توجه به اینکه کشــور در سال های اخیر هم با کمبود بارش، 
افزایش دما و خشک سالی مواجه بوده و هم تحت تأثیر تحریم های بین المللی قرار گرفته 
است، کاهش تولیدات بخش کشاورزی در این دوره، امری دور از انتظار نبوده و در صورت 
تــداوم وضعیت کنونی، امکان تداوم این وضعیت در زمینه تولید و تجارت کشــاورزی در 
آینده  محتمل خواهد بود. در این میان، تحریم های بین المللی نیز فشــار بر کشــاورزی را 
افزایش داده اند؛ به طوری که از ســال ۱۳۹۰ تا ۱۴۰۴ (به استثنای دوره برجام)، تحریم های 
نفتی اتحادیه اروپا، محدودیت های واردات کود و سم در ۱۳۹۲، تحریم بانک های ایرانی در 

۱۳۹۴،  بازگشت تحریم ها پس از خروج آمریکا از برجام در ۱۳۹۷ و تحریم های جدید آمریکا 
در ابتدای سال ۱۴۰۰ باعث کاهش درآمدهای ارزی، دشواری واردات نهاده ها و تجهیزات، 
افزایش قیمت نهاده ها و کاهش بهره وری بخش کشــاورزی شده اند. سیاست هایی نظیر 
مدیریت الگوی کشــت برای حفظ آب، ایجاد ذخایر احتیاطی برای تضمین امنیت غذایی، 
برنامه ریزی برای واردات هوشــمند به منظور جبران کسری تولید ناشی از خشک سالی و 
تمرکز بر افزایش بهره وری  در اراضی آبی، همگی نشان دهنده یک رویکرد مدیریتی فعال 
و آینده نگر از ســوی وزارت جهاد کشــاورزی است. چالش های باقی مانده عمدتا ریشه در 
عوامل برون زا (اقلیم، تحریم، سیاســت های ارزی و گمرکــی) دارند که حل آنها نیازمند 

هماهنگی فرابخشی و عزم ملی خواهد بود.
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پاسخ  وزارت کشاورزی به گزارش «شرق»

سیاست های متناقض نهادهای نظارتی در برابر خودروسازان
تناقض رویکرد در برخی تصمیم گیری های قیمتی موج می زند
افزایش قیمت غول های خودرویی بار دیگر موضوع قدیمی و پرچالش تعیین قیمت خودرو در کشــور را به سطح اول اخبار بازگردانده است. درحالی که سازمان حمایت این افزایش 
قیمت را ناشــی از عوامل بیرونی مانند تغییر تعرفه های واردات و شــرایط تولید در منطقه ویژه اقتصادی می داند، واقعیت این اســت که بازار خودروی ایران همواره به دلیل نبود 
رقابت واقعی و محدودیت های وارداتی، بســتری مناسب برای افزایش قیمت های پیاپی بوده است. چند روز پیش، بازار خودرو بار دیگر با موجی تازه از افزایش قیمت مواجه شد؛ از 
خودروســازان دولتی گرفته تا خودروسازان زیرمجموعه بخش خصوصی. شاید در وهله اول این اتفاق که هر چند ماه یک بار می افتد، چندان عجیب به نظر نیاید و با توجه به شرایط 
تورم و تحریم حاکم بر کشــور که هر روز قیمت قطعات اولیه خودروها افزایش می یابد؛ قابل پیش بینی باشد. اما چیزی که شاید تا حدی عجیب به نظر برسد، واکنش سازمان حمایت، 
شورای رقابت و حتی اظهارات متفاوت نمایندگان مجلس به گروه های مختلف خودروساز در کشور است. در این میان، وقتی به واکنش نهادهای نظارتی نگاه می کنیم، نوعی تناقض در 

رویکردها دیده می شود؛ از یک طرف نهاد ناظر با یکی از خودروسازان برخورد سخت می کند، از طرف دیگر با شرکت دیگر روندی آرام تر دارد.
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