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آبی بیکران

مزیت ها و معایب هواپیماهای مسافربری روسی
انتخاب تازه آسمان ایران

چندی پیش، پس از اماواگرهای فراوان خبر رســید که شرکت روسی 
ســوخو در حال نهایی کــردن تفاهمی برای تحویل تعداد نامشــخصی 
هواپیمای ســوپرجت صد به شــرکت یا شــرکت هایی در ایران اســت؛ 
تفاهم نامه پرحاشــیه ای که موافقان و مخالفان زیادی دارد. ضمن آنکه 
بعید نیست ناخرسندی روس ها از سفارش ندادن هواپیماهای روسی از 
ســوی ایران پس از خرید هواپیما از ایرباس و بویینگ به ســرعت گرفتن 
روند این توافق کمک کرده باشــد. طبیعتا اینجا ســؤال اصلی این است 
که آیا از اســاس هواپیماهای مسافربری جدید روســی، انتخاب خوبی 
برای ایران هســتند؟ حقیقت این اســت که جدا از تمامی این حاشیه ها، 
ســوپرجت صد به لحاظ نظری، هواپیمای بدی نیست. این هواپیما که تا 
حدود زیادی با استانداردهای غربی ساخته شده، بهترین چیزی است که 
روس ها تاکنون برای بازار هواپیماهای مســافربری ساخته اند. سوپرجت 
صد اولین هواپیمای مســافربری کاملا جدید روسیه پس از دوران جنگ 
سرد شمرده می شود. طراحی هواپیما ماحصل کنسرسیومی بین المللی 
از شــرکت های مختلف غربی اســت که در ســاخت آن با طرف روسی 
همکاری داشــته اند. خود هواپیما اولین تجربه شــرکت سوخو (یکی از 
غول های بزرگ طراحی جت های جنگی روســیه و شــوروی سابق) در 
ساخت هواپیماهای مسافربری است. سوخو در فازهای مختلف برنامه 
ســاخت هواپیما نیز، از مشــورت بویینگ برخوردار بوده اســت. موتور 
هواپیما را کنسرســیومی روسی/ فرانسوی ســاخته، اویونیک پرواز آن را 
شــرکت فرانســوی تالس طراحی کرده، واحد قدرت کمکی (APU) آن 
از ســوی هانی ول تأمین شــده و طراحی کابین را هم شرکت آمریکایی
B/E Aerospace برعهده داشــته اســت. همه اینها موجب شده اند که 
ســوپرجت صد تجربه ای کاملا متفاوت از هواپیماهای پیشــین ساخت 
روسیه باشد که شــرکت هایی مثل ایلوشین و توپولف آنها را ساخته اند. 
از منظر اقتصادی ابتدا باید بدانیم که این هواپیما برخلاف باور بســیاری، 
رقیــب هیچ کدام از محصــولات ایرباس یا بویینگ نیســت. درواقع این 
هواپیمــای صدنفــره در کلاس هواپیماهایــی مثل فوکــر صد طراحی 
شده و جت مســافربری منطقه ای شمرده می شــود؛ بازاری که امروزه 
مهم ترین رقیبانش محصولات شرکت های امبرائر برزیل، بامباردیر کانادا 
و میتسوبیشی ژاپن به شــمار می روند. قیمت پایه این هواپیما ۳۰ تا ۳۵  
میلیون دلار است که در مقایسه با قیمت ۴۰ تا ۶۰  میلیون سری  ای جت
 امبرائــر و ۷۰ میلیونــی بامباردیر بــرای هواپیماهایــی در همین کلاس 
طبیعتا بســیار پایین تر به نظر می رســد. علاوه براین سوخو مدعی است 
هزینــه کیلومتر صندلی آن (هزینه ای که هواپیما به ازای هر صندلی در 
کیلومتر روی دست شرکت مصرف کننده می گذارد)، با نسبت مشخصی 
کمتر از نزدیک ترین محصول غربی ســاخت امبرائر است. از نظر ایمنی 
هم اگرچه تاکنون از روی بدشانســی، یک حادثه مرگبار داشته و همین 
اواخر هم به خاطر نقص فنی زمین گیر شــده بود، اما همچنان نسبت به 
عرف هواپیماهای مســافربری امروزی، هواپیمایی ایمن به شمار می رود 
خصوصا که در سال گذشــته میلادی تأییدیه ایمنی هوایی اروپا را نیز از 
آژانــس ایمنی هوایی این اتحادیه دریافت کــرد. این تأییدیه عملا اجازه 
پرواز این هواپیما در حریم هوایی کشــورهای اروپایی به شــمار می رود. 
با حســاب این همه مزایا به لحــاظ نظری، طبیعتا نباید کســی مخالف 
چنین هواپیمایی باشــد، پس مشکل کجاست؟ مشکل در حقیقت پشت 
صورت مسئله جذاب این هواپیمای روسی پنهان شده است. حقیقت این 
است که سوپرجت صد با وجود پشــتیبانی سنگین سیاسی و اقتصادی 
دولتی در بازارهای بین المللی، با اقبال چندانی مواجه نشــده است. در 
طول شش سالی که از آغاز تولید این هواپیما می گذرد، سوخو و شرکای 
خارجی آن نتوانستند برای این هواپیما مشتریان مهمی در خارج از روسیه 
پیدا کنند. بیش از ۷۰  درصد از ۱۲۰ هواپیمایی که تا به امروز ساخته شده 
به شرکت های روسی فروخته شده اســت. مهم ترین خریداران خارجی 
این هواپیما، شــرکت هایی از هند و مکزیک به شــمار می روند. به علاوه 
روس ها به طور سنتی شــهرت چندان خوبی در زمینه پشتیبانی پس از 
فروش ندارند؛ خصوصا که ســوپرجت صد اولین هواپیمای مسافربری 
ســوخو اســت که طبیعتا در این بازار هنوز بی تجربه شــمرده می شود. 
مشکل بعدی، زنجیره تأمین قطعات یدکی گسترده این هواپیما به دلیل 
انبوه شــرکای خارجی آن اســت، آن هم در شــرایطی که روسیه بر سر 
چالش اوکراین روابط متزلزلی با اتحادیه اروپا و آمریکا دارد. این موضوع 
موجب می شــود کمترین چالشــی در این رابطه به صورت بالقوه برای 
این زنجیره عریض وطویل مشکل ایجاد کند. درعین حال سوخو برخلاف 
غول های بزرگی مثل ایرباس، بویینگ یا حتی امبرائر و بامباردیر صاحب 
شبکه وسیعی در ســطح جهان برای نگهداری، تعمیر و تأمین قطعات 
هواپیماهای خود نیســت. این یعنی زمان و مکان سرویس های دوره ای 
یا اضطراری ایــن هواپیما می تواند با محدودیت هــای زیادی خصوصا 
برای انجام آنها در داخل کشور مواجه شود؛ به عنوان مثال توپولف ۱۵۴ 
خصوصا در زمینه بازرسی و تعمیرات دوره ای با چنین محدودیت هایی 
مواجه بود. در مورد خاص ایران مشــکل دیگری هم وجود دارد. اگرچه 
برخی شرکت ها و واســطه های ایرانی، از مدت ها قبل بی صبرانه منتظر 
آماده شدن شرایط برای واردکردن این هواپیما بوده اند، اما حتی آنها هم 
تأیید می کنند که مشتریان ایرانی، به درست یا نادرست چندان دید مثبتی 
نســبت به هواپیماهای روســی ندارند. تجربه بد توپولف ۱۵۴ (که البته 
تمام روند خــروج اجباری آن از خدمت، حاصل ســوءتفاهمی عامیانه 
از ســوی مدیران و قانون گذاران بود) همچنــان در خاطره جامعه زنده 
اســت؛ هواپیمایی که در اصل نه به خاطر مشــکلات ایمنی که به دلیل 
کابین ناراحت و پرسروصدای خود و انتظارات اشتباه شرکت های ایرانی 
از آن و همچنین چندین ســانحه ناگوار نه چندان مرتبط با مســائل فنی 
با تصویری بد از خاطره مردم ما خارج شــد و حالا ســخت می توان این 
تصویر را برای هواپیماهای جدید روســی تغییر داد، اما مشــکل مهم تر، 
سیاسی بازی گسترده ای است که به نظر می رسد یکی از عوامل تأثیرگذار 
پشت این خرید احتمالی باشــد. تصمیمات سیاسی در حوزه هوانوردی 
و اقتصاد در ایران، هیچ گاه به عاقبت خیری منتهی نشــده اســت. اینکه 
چنین هواپیمایی برای خرید شــرکت ها مناســبت اســت یا نــه، نباید از 
طریق درگاه های دیپلماتیک طرف های روســی یا ایرانی با درنظرگرفتن 
معادلات خاص سیاســی به نتیجه برســد. در یک الگــوی منطقی، این 
شرکت های هواپیمایی هستند که باید براساس مناسبات خود با شرکای 
مختلف خارجی، صرفه اقتصادی، نیاز مسافران و مسیرهایی که در آنها 
فعالیت می کنند، هواپیماهای مناســب خود را انتخاب کنند. شایان ذکر 
اســت که روسیه این روزها علاوه بر ســوپرجت صد، پروژه دیگری برای 
ساخت هواپیمای مسافربری بزرگ تری موسوم به «ام سی-۲۱» از سوی 
شــرکت ایرکوت و یاک در دست توســعه دارد که اولین پیش نمونه آن 
امسال رونمایی شــد و سال آینده پرواز خواهد کرد و در شرایطی مشابه 
با «ســوپرجت ۱۰۰»، امید زیادی به بازار کشــورهای درحال توســعه و 

شرکت های کوچک هواپیمایی همانند بیشتر شرکت های ایرانی دارد. 

گردشگر

درباره تاکسی های آنلاین
سفر با صفر و یک

«فروش فوری، ورشکســتگی به 
دلیل اســنپ» این متن آگهی اســت 
که ایــن روزها پشــت شیشــه چند 
تاکســی در تهــران دیــده ام. مدتی 
است برنامه های فراخوان تاکسی در 
تهران نیز مانند بســیاری از شهرهای 
بــزرگ دنیــا فعال شــده اســت و 
شــهروندان می توانند از خدمات این 
تاکسی های  به نســبت  که  تاکسی ها 
متداول ســریع تر، آســان تر و ارزان تر 
است، استفاده کنند. اوبر قدیمی ترین 
آنلاین  سیســتم حمل ونقل عمومی 
اســت. این شــرکت کار خــود را در 
سانفرانسیســکوی  از   ۲۰۰۹ ســال 
آمریکا شــروع کرد. تنهــا تفاوت این 
با  ســرویس حمل ونقــل عمومــی 
رانندگان تاکسی های معمولی در آن 
اســت که راننده های تاکسی آنلاین و 
مسافران آنها، گوشی هوشمند دارند 
و به این ترتیــب می تواننــد هم زمان 
از موقعیــت یکدیگر باخبر شــوند و 
درنتیجه رانندگان در کوتاه ترین زمان 
ممکن، به مســافر برسند و مسافران 
نیز می تواننــد نزدیک ترین راننده به 
خود را انتخاب کنند. برای اســتفاده 
از خدمات تاکســی های آنلاین کافی 
اســت در وب ســایت این تاکسی ها 
ثبت نام یا اپلیکیشــن آن را در گوشی 
هوشــمند خود نصب کنیــم. در این 
ثبت نام علاوه بر اطلاعات مرســوم، 
شماره تلفن مشتری نیز وارد سیستم 
می شود. به این ترتیب در صورتی که 
راننده مکان مســافرش را پیدا نکرد، 
بــا وی تماس می گیرد. بــا توجه به 
ایــن موارد می توان حــدس زد یکی 
از مهم ترین مزایای این سیســتم آن 
اســت که راننده و مسافر، خیلی زود 
و راحــت همدیگر را پیــدا می کنند. 
تاکســی ها  آن  ارزان تر بودن خدمات 
هــم مهم ترین مزایای این سیســتم 
اســت که برای هر دو طرف (راننده 
و مسافر) ســود دارد. علاوه بر اینها، 
تاکســی های آنلایــن، یک سیســتم 
بــه  مســافران  و  دارد  امتیازدهــی 
خدماتی کــه دریافت کرده اند، امتیاز 
برای  موضــوع  همیــن  می دهنــد. 
راننــدگان ایجاد انگیــزه مي کند که 
خدمــات بهتری به مســافران خود 
ارائه دهند. علاوه بر اینها، با توجه به 
اینکه حدود یک دهه از آغاز فعالیت 
اوبر گذشــته است، این تاکسی آنلاین 
خدمــات متفاوتــی با ســطح کیفی 
متفــاوت و البته قیمت های مختلف 
ارائه می کنــد. هم اکنون اوبر در ۵۵ 
کشــور و ۲۰۰ شــهر دنیا فعال است 
و مســافران را در خیابان ها جابه جا 
می کنــد امــا باید دانســت اوبر تنها 

تاکسی آنلاین موجود نیست. 
ایزی تاکسی یک اپلیکیشن موبایل  �

تاکســی اســت که  برای ســفارش 
ایده  اولیــه  آن در اســتارتاپ ویکند 
ریودوژانیــرو (برزیل) در ســال ۲۰۱۱ 
مطــرح و فعالیت خــود را از ۲۰۱۲ 
شــروع کرد. اپلیکیشــن این تاکسی 
دانلودشــده ترین  درحال حاضــر  و 
در سراســر جهان اســت که دامنه  
خدمات خود را در ۳۰ کشور و بیش 

از ۴۲۰ شهر دنیا گسترده است. 
از شــبکه های  � دیگر  یکی  لیفت 

حمل ونقل آنلاین اســت که ســال 
۲۰۱۲ آغــاز بــه کار کــرد. خدمات 
لیفت شامل ســه دسته است: یکی 
ســرویس عادی و اصلی که در آن 
کاربر می تواند به تنهایی یا به همراه 
حداکثر ســه نفر از دوســتان خود 
از یــک خدمــات راننــده برخوردار 
امکان  لیفت پلاس  ســرویس  شود. 
سواری هم زمان شش نفر را فراهم 
می کند و مناســب کاربرانی اســت 
کــه می خواهند با هم ســفر کنند. 
سرویس دیگر لیفت لاین نام دارد که 
در آن کاربر می تواند سفر خود را با 
کاربر دیگری در همان مسیر بپیماید. 

هزینه لیفت لاین کمتر است. 
زیپ کار یک شرکت کرایه  خودرو  �

است که خودرو را به  صورت ساعتی 
در اختیار مسافران قرار می دهد. این 
شرکت فعالیت خود را از سال ۲۰۰۰ 
شــروع کــرده و درحال حاضر بیش 
از ۸۰۰ هزار عضــو و ۱۰ هزار خودرو 
دارد کــه در کشــورهای مختلــف 
فعال هســتند. گفتنی است در ایران 
نیز اســنپ و تبســی اپلیکیشن های 
پرمشتری تاکسی های آنلاین هستند. 

محمدحسین جهان پناه محمود اعجازى

یک شرکت هلندی به نام «پال -وی» (PAL-V) به تازگی از یک خودروی 
پرنده رونمایی کرده اســت. این خودروی پرنده که «لیبرتی» (Liberty) نام 
 (Rotax) دارد، سه چرخ و دو صندلی برای سرنشین ها و یک موتور روتاکس
دارد که هم می تواند مانند خودرو روی زمین و هم مانند هواپیما در آسمان 
پرواز  کند. گفتنی اســت ســاخت خودروی پرنده کارآمــد، یکی از رویاهای 
انســان در ســال ها و دهه های گذشــته بوده اســت، اما اکنون کارشناسان 
صنعت معتقدند این رؤیا در مرز تبدیل شــدن به واقعیت اســت و به زودی 
شــاهد پرواز خودروهای پرنــده خواهیم بود. به باور آنها شــاید «لیبرتی»، 
اولین خودروی دونفره ای باشــد که به پرواز در می آید. گفتنی است شرکت 
PAL-V به مدت ۱۵ سال برای طراحی و ساخت این فناوری جدید تحقیق 
و پژوهش کرده و اولین پرواز این خودروی پرنده در ســال ۲۰۱۵ انجام شده 
است و از سال آینده (سال ۲۰۱۸) تحویل مشتریان می شود. حداکثر سرعت 
ایــن خودرو در حالت حرکت روی زمین ۱۶۰ کیلومتر در ســاعت و شــتاب 
صفر تا صد آن ۹ ثانیه اســت. قدرت موتور چهار ســیلندر این خودرو، ۲۳۰ 
اسب بخار است. به گفته مقامات این شرکت، این خودرو در عرض ۱۰ تا ۱۵ 
دقیقــه از حالت حرکت روی زمین، بــه حالت آماده پرواز درمی آید. پس از 
آزمایش های موفقیت آمیز این خودرو در ســال های ۲۰۰۹ و ۲۰۱۲ میلادی، 
این شرکت به زودی تولید محصول را به صورت تجاری آغاز می کند. قیمت 
این خودروی پرنده حدود ۳۹۹  هزار دلار (حدود ۱۵۰  میلیون تومان) است 

و درنتیجه همه توان خرید آن را ندارند. 
بازار وسوسه انگیز

در زمانه ای که تعداد فزاینده  میلیاردرهای جهان، هرروز به دنبال راهی 
تازه برای ماجراجویــی، هیجان طلبی و معرفی خود به عنوان فردی متمایز 
هســتند و حاضرند برای رسیدن به چنین جایگاهی، صدها  هزار دلار هزینه 
کنند، طبیعی اســت «لری پیــج»، یکی از بنیان گذاران گوگل، هم وسوســه 
شــود ســودی از این بازار تازه کســب کند. امروزه او نیــز در بازار خودروی 
پرنده ســرمایه گذاری کرده اســت. «لری پیج» با تأسیس دو شرکت کوچک 
اما پیشــرفته در زمینــه تولید تجهیزات خودروهای برقــی و پرنده در حال 
طراحی و ســاخت اولین خودروی پرنده کاربردی و ایمن اســت، هرچند به 
نظر می رســد تولید و عرضه گســترده اولین خــودروی برقی گوگل حداقل 
چندســالی طول بکشــد. او به آینده پرســود این صنعت مطمئن اســت و 
به همین دلیــل صــد میلیون دلاری در این شــرکت ها ســرمایه گذاری کرده 
 (Kitty Hawk) «و «کیتی هاک (Zee Aero) «است. این دو شرکت «زی ارو
نام دارند. شــرکت زی ارو از ســال ۲۰۱۰ کارش را شــروع کرد. این شــرکت 
نمونــه اولیه  این خودروها را ســاخته و آنهــا را در فرودگاهی در کالیفرنیا 
آزمایش کرده اســت. اســتارت آپ «کیتی هاک» هم روی ایده  مشابهی کار 

می کند. با توجه به تمایل شرکت های بزرگ برای تولید خودروهای پرنده و 
پژوهش های انجام شده در این حوزه، انتظار می رود با ورود شرکت گوگل و 
سرمایه گذاری های هنگفت انجام شده، حداقل در بازه زمانی پنج تا ۱۰ سال 

آینده شاهد تولد اولین خودروی پرنده پیشرفته این شرکت باشیم. 
چشم انداز شیرین پرواز با خودرو

چشم انداز خودروهای پرنده یا هواپیماهای جاده رو به قدری امیدوار کننده 
است که شرکت های بسیار دیگری نیز به این بازار روی آورده اند. برای مثال، 
«ترافوگیا» نیز چندی پیش از طرح ماشین پرنده خود رونمایی کرده بود. اگر 
ســازمان هوانوردی فدرال آمریکا صلاحیت ایــن خودروی هوانورد را برای 
پرواز تأیید کند، محصولات این شــرکت مجوز قانونی پرواز و تردد جاده ای 
را دریافت خواهد کرد. شرکت «ترافوگیا» چندی پیش خودروی پرنده ای را 
طراحــی و برای اخذ مجوزهای لازم برای تولیــد انبوه و عرضه آن به بازار 
اقدام کرده اســت. پرواز نمونه های اولیه این هواپیما نیز موفقیت آمیز بوده 
و به  همین  دلیل تعداد زیادی از این نوع هواپیما پیش فروش شــده اســت. 
به گفته کارشناســان، مهم ترین دلیل موفقیت شرکت «ترافوگیا» در ساخت 
این هواپیما، پیشــرفت های جدید در ســاخت موتورهای پیشران، قطعات 
جداشــونده مثل پروانه هواپیما و همچنین تولید مواد اولیه مناســب برای 
ســاخت بال های تاشو است. این هواپیما، موتوری به قدرت  صد اسب بخار 
دارد کــه هنگام رانندگی در جــاده، این نیرو را به چرخ ها امــا برای پرواز، 
نیروی موتور را به پروانه منتقل می کند. یکی از مهم ترین مشــکلات مربوط 
به ساخت خودرو پرنده، بال های آن است که وجود آن، مانع حرکت عادی 
آن به عنوان خــودروی معمولی در خیابا ن ها می شــود. برخی از طراحان 
برای حل این مشــکل، راه حل بال های جداشونده را در نظر گرفتند و برخی 
هم مانند طراحان ترافوگیا، بال های تاشــو یا جمع شونده را انتخاب کردند. 
درهرصــورت و با انتخاب هر کــدام از این راه حل ها، مشــکل دیگری بروز 
می کند و آن  هم آماده سازی این خودرو برای پرواز یا تبدیل آن از هواپیما به 
یک خودرو معمولی اســت که فرایند زمان بری است. اما شرکت «ترافوگیا» 
مدعی است در هواپیمایی که طراحی کرده و «ترانزیشن» نام دارد، می توان 
با زدن یــک کلید این تغییروتحول را در چند ثانیــه انجام داد. بال های این 
خــودروی پرنده هنگام عبــور از خیابان یا پارک به گونه ای جمع می شــود 
کــه کل بدنه در یک پارکینگ معمولی جا می شــود. اما یکی از مزیت های 
هواپیمای «ترانزیشن» آن است که کابین این خودرو هرچند کمی پیشرفته تر 
از کابین یک خودروی معمولی اســت، اما مانند کابین خلبان شلوغ نیست، 
بــرای مثال، جی پی اس دارد و از روی صفحه رنگی نمایشــگر آن می توان 
از وضعیت آب وهوا مطلع شــد. از جمله موارد ایمنی نصب شــده در این 
هواپیمــا نیز می توان به کیســه های هوا اشــاره کرد. به گفته کارشناســان 

شــرکت ترافوگیا، حداکثر ســرعت پرواز این هواپیما ۱۹۰ کیلومتر در ساعت 
اســت و در هر صد کیلومتر، هشت لیتر بنزین مصرف می کند. حداکثر باری 

هم که این هواپیما می تواند حمل کند، ۲۰۰ کیلوگرم است. 
بال درآوردن طی ۲ دقیقه

عــلاوه بر اینها به تازگی شــرکتی در موناکو از یک خــودرو پرنده به نام 
«ائروموبیــل» (AeroMobil) رونمایــی کــرده و گفته اســت احتمالا این 
هواپیما تا سال آینده به بازار عرضه می شود. در نگاه اول این وسیله نقلیه، 
یک خودرو کاملا اســپرت اســت، اما فقط دو دقیقه زمان لازم است تا این 
خودرو بال درآورد و آماده پرواز شــود. این خودروی پرنده می تواند تا چهار 
ســاعت پرواز کند. رانندگان برای پرواز با این هواپیما باید علاوه بر داشــتن 
گواهی نامه رانندگی، گواهی نامه پرواز هم داشته باشند. این خودرو پرنده را 
فارغ التحصیلان مؤسسه تکنولوژی ماساچوست طراحی کردند. سرعت این 
خودرو روی زمین ۱۶۰ و در هوا ۲۰۰ کیلومتر در ساعت است و گنجایش دو 
سرنشــین را دارد و سوخت آن هم بنزین معمولی است. این خودرو پس از 
طی کردن مســافتی حدود ۲۰۰ متر، می تواند از زمین بلند شود و برای فرود 
فقط به ۵۰ متر نیاز دارد، علاوه بر این روی چمن هم می تواند فرود آید. ایده 
اولیه ابداع این فناوری نوین ۲۶ سال پیش مطرح شد. در آن زمان، طراحی 
به نام «اســتفان کلین» طرح اولیه خودرویــی را ارائه کرد که قابلیت پرواز 
هم داشت. در ســال ۲۰۱۰ طرح پیشــرفته تر این ایده با گروهی از طراحان 
به اشتراک گذاشته شــد و اکنون رؤیای خودرو پرنده با قابلیت تاشدن رنگ 
واقعیت به خود گرفته است. نشریه علمی «پاپیولارساینس» این خودرو را 
به عنوان یکی از فناوری های برتر سال ۲۰۱۵ معرفی کرده بود. مهندسان این 
شرکت مدعی هستند فناوری جدیدشان بیشتر از آنکه خودروی پرنده باشد، 
هواپیمایی با قابلیت حرکت روی زمین است. آنها این فناوری جدید را بیش 
از ۴۰ بــار آزمایش کرده اند. پرواز در ارتفاع حدود ۲۵۰متری و به مســافت 
نزدیک به ۲۰ کیلومتــر، از جمله موارد آزمایش «ائروموبیل» بوده اســت. 
استفاده از مواد بسیار ســبک و درعین حال مستحکم از جمله ساختارهای 
کربنــی در بدنه این فناوری جدید از مهم ترین ویژگی های ســاختاری آن به 
شمار می آید. موتور بنزینی چهار سیلندر این خودروی پرنده صد اسب بخار 
قدرت دارد. یکی از مهم ترین مزیت های این وســیله نقلیه آن اســت که در 
دســته هواپیماهای ورزشــی قرار می گیرد، به همین دلیل کسب مجوز پرواز 
با این هواپیماها به مراتب آسان تر از کســب گواهی نامه خلبانی هواپیمای 
شخصی یا هواپیماهای تجاری اســت، یعنی مدت زمان آموزش لازم برای 
دریافت مجوز پرواز با این هواپیما کمتر اســت، برخاســتن و فرود آن نیز به 
مجوز برج مراقبت پرواز نیاز ندارد و معاینه های پزشــکی پرواز با این دسته 

از هواپیماها نیز مانند خودروهای معمولی است. 

مینو دست بلارکى

خودرو همیشــه برای طرفداران هیجان و ســرعت، 
جذابیت هــای فراوانــی داشــت؛ البتــه هواپیمــا هم 
می تواند نیاز به هیجان بســیاری از افراد را فراهم آورد 
به ویژه آنکه امروزه خودرو بســیار فراگیر شــده است و 
داشــتن خودرو (حال با هر نوع ویژگــی یا توانایی های 
فنی)، دیگر نمی تواند نشــانه خاص بودن افراد باشــد. 
به همین دلیل، برخی از شــرکت های نامدار و پرسابقه یا 
گمنام و تازه تأســیس به این فکر افتادند که این دو را با 
هم ترکیب کنند و وسیله جدیدی بسازند که مزیت های 
هر دو را داشته باشد و این گونه بود که ایده هواپیماهای 
جاده رو یــا خودروهای پرنده شــکل گرفــت. به گفته 
کارشناسان، چنین وسایل  نقلیه ای می تواند فاصله بین 
هواپیما و خودروهای معمولــی را پر کند و بین این دو 
پل بزند. گفتنی اســت از زمان ساخت اولین خودروها و 
پرواز اولین هواپیماها، ایده ســاخت وسیله ای که بتواند 
نقش و کارکرد هر دو را داشته باشد، در ذهن بشر شکل 
گرفــت و حتی برخی مبتکران و مخترعان به ســاخت 
نمونه هایی از آن اقدام کردند؛ اما طرح شــان هیچ گاه با 
موفقیت های تجاری همراه نشد و امروزه فقط می توان 
نمونه هایی از آنها را در موزه ها دید. اکنون در موزه تاریخ 
قدم می زنیم و با برخی از این نوع خودروها که دست کم 
تاکنون سرنوشــت خوش یمنی نداشته اند (البته جز در 

برخی فیلم های سینمایی)، بیشتر آشنا می شویم. 
موتور بخار: شــما هم خیــال می کنید کــه برادران  �

«رایت» هواپیما را اختراع کردند؟ «جان اســترینگ فلو» 
و «ویلیام یاموئل هنسن» در سال ۱۸۴۱ و پیش از برادران 
«رایت»، یک وســیله پرنده را اختــراع کردند؛ اما این دو 
نتوانستند هواپیمای تک بال خود را بسازند و با آن پرواز 
کنند. طول بال این هواپیمای شبیه خودرو ۵۷ متر بود. 

هواپیمــای کورتیس: از هواپیمــای «گلن کورتیس»  �

در ســال ۱۹۱۷، در نمایشگاه هوانوردی آمریکا رونمایی 
کردنــد. بدنــه ایــن خــودروی پرنــده، آلومینیومی و 
پنجره هایش پلاستیکی بود. شــروع جنگ جهانی اول 

مانع ساخت و پرواز این خودروی پرنده شد. 
خودروی پرنده واترمن: «واترمــن» این محصول را  �

ســال ۱۹۳۷ طراحی کرد که شش ســیلندر داشت. در 
آن زمان فقط پنج دستگاه از آن تولید شد که «ایروبیل» 
(Aerobile) نام داشــت. بعدها و در دهه هاي ۴۰ و ۵۰ 

مدل های پیشرفته تر این محصول روانه بازار شدند. 
� (ConvairCar) «کانویرکار: خودروی پرنده «کانویرکار

مدل ۱۱۸، نوامبر ســال ۱۹۴۷ بــرای اولین بار پرواز کرد. 
برای تولید این  محصول، یک ســالن بســیار پیشــرفته 
طراحــی و بنا کردند. این محصول پس از یک ســاعت 
پــرواز، به دلایل فنی مجبور به فرود اضطراری شــد که 
همین موضوع آسیب شدیدی به بال های آن وارد کرد. 

� (Ford Levacar) «فورد لواکار: خودروی «فورد لواکار
برای پرواز، به جاده  نیاز ندارد. سال ۱۹۵۹ در میشیگان از 
این خودرو رونمایی کردند. این خودرو، یک نفر ظرفیت 
داشــت و براساس تبلیغات، می توانست تا سرعت ۸۰۰ 

کیلومتر بر ساعت حرکت کند. 
�  (Aero-Car) «ایــروکار»  پرنــده  خودروی  ایروکار: 

با بال های تاشــو، اولین نمونه امیدوارکننده برای پرواز 
یک خودرو بود. نمونه اولیه این خودرو می توانســت تا 
سرعت صد کیلومتر در ساعت روی زمین و ۱۷۵ کیلومتر 

بر ساعت در آسمان حرکت کند. 
اســکای  کامیوتر: طرح مفهومی «اســکای کامیوتر»  �

(Sky Commuter) را مهندسان شرکت بویینگ در دهه 
۸۰ میلادی ارائــه کردند. این هواپیما یک موتور گازی و 
پروانه ای هلیکوپترشــکل داشــت که هیچ گاه به تولید 

انبوه نرسید. 

نگاهی کوتاه به تاریخچه خودروهای پرنده
طرح هایى که با موفقیت تجارى همراه نشد

قرار است از تابستان آینده، پهپادهای مسافربر کار 
جابه جاکردن شهروندان و گردشگران را در شهر دوبی 
برعهده بگیرنــد. مقامات حمل ونقل شــهری دوبی 
اعلام کرده اند به زودی پهپاد تاکســی یا مســافربر را 
آزمایش خواهند کرد تا در آینده از آن برای جابه جایی 
مسافران اســتفاده کنند. رئیس سازمان حمل ونقل و 
جاده های دوبی به تازگی در «نشست دولت جهانی» 
اظهار کرد: کوادکوپتر تک سرنشین «EHang 184» از 
اوایل تابســتان آغاز به کار می کند. ظرفیت این پهپاد 
یک نفر است و پیش از این توانسته آزمون های عملی 
را با موفقیت پشت سر بگذارد؛ برای مثال در یک پرواز 
آزمایشــی دور آســمان خراش برج العــرب چرخیده 
و تــا ارتفاع ۲۱۰ متر بالا رفته اســت. هنوز اطلاعاتی 
درمورد اینکه آیا پهپاد یادشده در این آزمون، مسافری 
هم با خود داشــته یا نه در دســت نیست، اما به نظر 
می رســد مشــخصات این خودرو پرنده شخصی، از 
زمان رونمایی آن در نمایشــگاه تجهیزات الکترونیک 
مصرفــی در لاس وگاس (CES2016) کمــی ارتقا 
پیدا کرده اســت. زمان پرواز این پهپــاد هم اکنون به 
نیم ســاعت و برد آن تــا ۵۰ کیلومتــر افزایش یافته 
است، اما ظرفیت مسافربری آن هنوز محدود به یک 
انســان حداکثر ۱۱۰ کیلوگرمی با یک چمدان کوچک 
اســت. این پهپاد تاکســی را می توان با اســتفاده از 
یک اپلیکیشــن موبایلی ســفارش داد. این پهپاد، در 
حقیقت یک بالگــرد خودکار با سیســتم جهت یابی 
اســت که بدون نیاز به خلبان، مسافران را به مقصد 
خود می رساند. از آنجایی که این پهپاد خودکار است، 
فقط کافی اســت مســافر گزینه مقصــد را انتخاب 
کند و پیش از برخاســتن پهپاد، در جای خود مستقر 
شــود. این کوادکوپتر تک سرنشین سپس با یک شبکه 

بی ســیم نســل چهارم (G4) با اتاق کنتــرل زمینی 
ارتبــاط برقرار می کند تا کارهــای مربوط به نظارت و 
مدیریــت پرواز و انتقال مســافر را انجام دهد. ســال 
گذشته از پروتوتایپ یا نمونه اولیه این پهپاد رونمایی 
کردند، امــا به تازگی نمونه واقعی آن عرضه شــده 
و پروازهــای آزمایشــی اش را نیز انجــام داده که به 
گفته کارشناســان، تاکنون همــه آزمایش هایش را با 
موفقیت و بدون هیچ ســانحه ای انجام داده اســت. 
این هواپیمای مسافربر بدون خلبان، می تواند پس از 
هربار شــارژ باتری، بین ۵۰ تا ۶۵ کیلومتر پرواز کند. از 
این پهپاد که ساخت یک شرکت علم و فناوری چینی 
اســت، پیش از این برای مــواردی مانند فیلم برداری 
و عکس بــرداری هوایــی و عملیات امــداد و نجات 
اســتفاده کرده بودند، امــا این اولین بار اســت که از 
آن به عنوان وســیله نقلیه برای جابه جایی استفاده 
می کنند. ســال گذشته این شرکت اعلام کرد که برای 
اولین بار در جهان، پهپادی مسافربر ابداع کرده است. 
البته پیش از این شــرکت های بسیاری، پهپادهایی با 
اهداف گوناگون عرضه کرده بودند، اما این اولین باری 
اســت که از پهپاد برای انتقال انسان، آن هم در ابعاد 
گسترده و تجاری استفاده می شود. گفتنی است علاوه 
بر دوبی، مقامات ایالت نــوادا در آمریکا نیز به دنبال 
کســب تأییدیه ســازمان هوانوردی فدرال هســتند تا 
بتوانند اســتفاده از این پهپاد را آغاز کنند. در بسیاری 
از کشــورها مانند آمریکا، پرواز هواپیماها تابع قوانین 
و مقررات بسیار ســخت گیرانه ای است و این مقررات 
برای هواپیماهای بدون سرنشین سخت گیرانه تر است. 
برخی از ناظران به احتمال بروز نقص فنی یا حوادث 
پیش بینی نشده هشــدار داده و خواستار بررسی های 

بیشتر، پیش از استفاده همگانی از آن شده اند. 

آزمایش پهپاد مسافربر
پرواز بدون خلبان

بابک فرهادى

تلاش مهندسان برای ارائه وسیله نقلیه دوکارهتلاش مهندسان برای ارائه وسیله نقلیه دوکاره

خودروی پرنده یا هواپیمای جاده روخودروی پرنده یا هواپیمای جاده رو
محمدرضا دستورانى


