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مسکن نسبت به آبان سال گذشته 
۹۰  درصد  گران شد

 براساس آنچه دفتر برنامه ریزی و اقتصاد مسکن  �
اعلام کرده اســت، حجم معاملات مسکن در شهر 
تهران در آبان امســال نســبت به مدت مشابه سال 
گذشــته کاهش ۵۳درصدی و قیمــت آن افزایش 
۹۰٫۹درصدی داشــته اســت. به گزارش مهر، دفتر 
برنامه ریزی و اقتصاد مسکن وزارت راه وشهرسازی 
آمار اولیه وضعیت بازار مسکن در آبان ماه را منتشر 
کــرد. در این گــزارش تعداد کل معاملات مســکن 
انجام شــده در تهران در آبان مــاه ۹۷، هفت هزار و 
۱۷ فقره اســت که نســبت به ماه گذشته (مهرماه 
۹۷) کــه ۹ هــزار و ۵۶۱  فقره معامله مســکن به 
ثبت رســید، ۲۶٫۶ درصد کاهش نشان می دهد. این 
کاهش نســبت به ماه مشابه سال ۹۶ (آبان ۹۶) که 
حدود ۱۵ هزار فقره مبایعه نامه (۱۴ هزار و ۹۵۶) به 
امضا رسید، ۵۳ درصد محسوب می شود. براساس 
اعــلام دفتر برنامه ریــزی و اقتصاد مســکن وزارت 
راه وشهرســازی، میانگین قیمت هر مترمربع واحد 
مسکونی در آبان ماه امسال در پایتخت ۹ میلیون و 
۱۸۵ هزار تومان برآورد شده است که نسبت به ماه 
گذشــته (مهر ۹۷) که میانگین قیمت هر مترمربع 
واحد مسکونی هشــت میلیون و ۶۳۳ هزار تومان 
بود، افزایش ۶٫۴ درصدی و نســبت به ماه مشــابه 
سال قبل (آبان ۹۶) که میانگین قیمت هر مترمربع 
واحد مســکونی در تهران چهار میلیون و ۸۰۹ هزار 

تومان بود، افزایش ۹۰٫۹درصدی داشته است. 

قیمت نفت به زیر ۶۰  دلار رسید
قیمت  نفت به جــای اینکه تا صد دلار جهش  �

کند، در حال ســقوط به زیر ۶۰  دلار است و علت 
اصلی آن معافیت های آمریکا برای هشت خریدار 
بزرگ نفت ایران اســت. به گزارش مهر به  نقل از 
اویل پرایــس، در روزی که تحریم های آمریکا علیه 
ایران اجرائی شــد، قیمت هر بشــکه نفت برنت 
۷۲٫۶۸ دلار بــود، حــالا با گذشــت ســه هفته از 
تحریم ها، قیمت نفت برنت به ۵۹.۵۹ دلار رسیده 
اســت و رئیس جمهور ترامپ درباره  قیمت های 
پایین به خود تبریک می گوید. قیمت های نفت به 
جای اینکــه تا صد دلار جهش کنند، حالا در حال 
ســقوط هســتند و علت اصلی آن معافیت هایی 
است که آمریکا به هشت خریدار بزرگ نفت ایران 

اعطا کرده است.

یادداشت

کارگزار بهره وري جامعه 

زمانــي که بحــث توســعه یک کشــور مطرح  �
مي شــود، یکي از مهم ترین ابعاد آن و شــاید اولین 
جهتي که ذهن شــنونده را بــه خود جلب مي کند، 
توســعه از بُعد اقتصادي اســت. تصور کشــوري 
توســعه یافته بــدون توجــه بــه رشــد اقتصادي 
غیرممکــن اســت. بیــش از ۱۶۰ ســال اســت که 
تعاوني هــا، در جهان به عنوان یک روش مؤثر براي 
کنترل معیشت اقتصادي بوده اند؛ چراکه آنها نقش 
مهمي در تســهیل ایجاد شغل، رشــد اقتصادي و 
توسعه اجتماعي ایفا مي کنند. زماني که تعاوني ها 
مؤثر و موفق باشــند، باعث افزایش قابلیت زندگي 
و بهبــود توانایي اعضــاي خود شــده و در نهایت 
به عنوان یک شــرکت اقتصادي قابل اعتماد، نوآور 
و رقابتي مطرح مي شــوند. به عقیده گیبسون، روند 
توســعه و پایداري یک تعاوني، شــامل فرایندهاي 
توســعه و ارتقای روحیه جامعه، هویت و سازمان 
اجتماعي مي شــود؛ زیرا تعاوني ها نقش فزاینده اي 
در کاهش فقر، تسهیل ایجاد شغل، رشد اقتصادي و 
توسعه اجتماعي دارند. مهم ترین ویژگي کشورهاي 
کمترتوسعه یافته و درحال توسعه، پایین بودن تولید 
ناخالــص داخلي، ســطح پایین اشــتغال و وجود 
بي کاري آشــکار و پنهان، توزیــع نابرابر درآمدها و 
کمبود سرمایه اســت. براي جبران این معضلات و 
همچنین سودآوري و بهره وري بیشتر، تعاوني ها با 
انسجام اســتعدادها و توانمندي هاي پراکنده افراد 
جامعه و با آموزش و تربیت نیروي انساني و ارتقای 
آگاهي هاي شــغلي و ســازماندهي آنهــا، از برایند 
تجمیع نیروهــاي اقتصادي براي پیشــبرد اهداف 
توســعه خود بهــره مي گیرند کــه در عین حال، این 
ویژگي تضمین کننده توســعه منابع انساني و رشد 
اقتصاد دانش محور اســت. هم زمــان با فعالیت ها 
و اقدامات مســتمر براي تأمیــن نیازهاي تولیدي و 
خدماتــي مردم، بــه تأمیــن نیازمندي هاي اعضاي 
داخلــي خود نیــز توجــه دارند و تــلاش مي کنند 
موازنه اي را بین تقاضاي مصرف در داخل و خارج 
از حوزه فعالیت خود برقرار  کنند. یکي از مهم ترین 
موانع توســعه اقتصادي کشورهاي درحال توسعه، 
کمبود سرمایه است. تعاوني هاي تولیدي مي توانند 
با تجمیع سرمایه هاي اندک و انجام عملیات بانکي، 
منابع مالي را در خدمت تولید و اقتصاد کشور قرار 
دهنــد. انجام این کار از تــوان تک تک افراد جامعه 
خارج است. این مؤسسات با آموزش اعضا و ایجاد 
زمینه هاي ســالم اقتصادي، باعــث کاهش میزان 
مصرف و در نتیجه افزایش پس انداز افراد شــده و 
این سرمایه ها را در راستای سرمایه گذاري در تولید 
هدایت مي کنند. به علاوه، قادرند رابطه ســالمي 
بین اعضا و مؤسســات اعتبــاري و مالي ازجمله 
بانک ها ایجاد کــرده و نیازمندي هاي تســهیلاتي 
اعضا را رفع کنند. یا از محل وجوه تمرکزشــده، به 
اعضا وام داده و بار ســنگین بهره هاي طاقت فرسا 
را از ایــن طبقــه بردارنــد. ایــن بنگاه هــا، به ویژه 
گونه هــاي خدماتي آنها، مي تواننــد تا حد زیادي 
مشــکل بي کاري را حل کنند؛ بــرای مثال، صنایع 
کوچک کــه از ارکان اصلي اشــتغال به حســاب 
مي آینــد، به  دلیل ناتوانی در رقابت با صنایع بزرگ 
و پیشرفته، ممکن اســت به  تدریج موقعیت خود 
را در بازار اشــتغال از دست بدهند. یک راهکار آن 
اســت که واحدهاي کوچک با ایجــاد واحدهاي 
بزرگ تــر در قالب تعاوني هــا، موقعیت خویش را 
بهبود ببخشــند و در حل مشــکل اشتغال نیز گام 
بردارند. امروزه و با توجه به جهاني شدن اقتصاد و 
اجتماع، نقش مشارکت مردم در تعیین سرنوشت 
خویش بیشــتر از همیشــه احســاس مي شود. به 
عقیده کارشناســان تعاوني ها، نوعي از سازمان ها 
و نهادهاي مردمي هستند که در عین برخورداري 
از خصوصیات و مشخصات یک واحد اقتصادي و 
تجاري، ارزش هاي مکتبي و اجتماعي هم داشــته 
و با توجــه به اینکه در نظام تعاوني ها، ســازوکار 
داوطلبانــه و اختیاري در راســتای تجهیز منابع و 
رســیدن به اهداف گروهي وجــود دارد، مي توانند 
براي دســتیابي بــه اهداف و توســعه همه جانبه 
تأثیرگذار باشــند. مکانیســم تعاون و تعاوني قادر 
اســت بسترســاز جریان عمده اجتماعي و منشــأ 
بروز تحولات عظیم اقتصادي، فرهنگي و سیاسي 
باشــد. اهمیت کارکرد این مکانیسم در نظام هاي 
گوناگون سیاسي و اجتماعي، اعم از توسعه یافته، 
درحال توســعه و توســعه نیافته، به گونه اي بوده 
اســت که دیگر جایي براي بحــث درباره اینکه آیا 
تعاوني ها قادرند حاکمیت مشارکت خود را به طور 
فزاینده اي در ســهم ساختار اقتصادي و اجتماعي 
افزایــش دهند یــا نه، باقــي نگــذارد. تعاوني ها 
توانایي این را دارند که از فروپاشــي پیوستگي هاي 
اجتمــاع جلوگیري کرده، با فقــر مقابله کنند و از 
محرومیت روســتاها و مناطق دورافتاده بکاهند. 
پیامــد ایــن کارکردهــا، پیشــگیري از تغییرات و 
دگرگوني هاي مشکل ساز ســاختار جمعیت است 
که از مهاجرت جامعه روستاییان و حاشیه نشینان 
به شــهرها ناشــي مي شــود. براي دســتیابي به 
ایــن اهــداف اثرگــذار، وظیفــه دولت هاســت تا 
ارائــه سیاســت هاي حمایتــي، چارچوب هاي  با 
قانونــي و نهادي، سیاســت گذاري مالیاتي بهینه، 
خصوصي ســازي، بهبود دسترسي هاي مالي براي 
گروه هاي آسیب پذیرتر، ترویج رسمي سازي اقتصاد 
غیررســمي، اقدامات نظارتي و... بسترهاي لازم را 

براي شکل گیري اثربخش تعاوني ها ایجاد کنند.
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معاون سابق سازمان هواپیمایي در بررسي توان ساخت و صادرات هواپیماي ساخت ایران به «شرق» مي گوید:

تهاتر هواپیماي ایراني با کالاهاي چیني و  روسي 

دادستان انتظامي- مالیاتي ســازمان امور مالیاتي 
گفت:  بــه دلیل ارائه ندادن اطلاعــات مورد نظر طبق 
ماده ۱۶۹ مکرر قانون مالیات هاي مستقیم از سوی دو 
بانک، علیه آنها به مرجــع قضائي اعلام جرم کردیم. 
عباس بهــزاد در گفت وگو با فــارس، درباره وضعیت 
دریافت اطلاعات از دســتگاه ها طبــق ماده ۱۶۹ مکرر 
قانون مالیات هاي مســتقیم اظهار کرد: در این راســتا 
دو هفتــه پیش از دو بانک به مرجــع قضائي به دلیل 
ارائه ندادن اطلاعات حســاب هاي بانکــي، اقامه دعوا 
کردیم. او درباره آخرین وضعیت رسیدگي به پرونده دو 
بانک گفت: درخواست رســیدگي و اعلام جرم به قوه 
قضائیه ارسال شده و اقداماتي نیز در این زمینه صورت 
گرفته است. دادســتان انتظامي مالیاتي سازمان امور 
مالیاتــي با بیان اینکه اطلاعات ســایر بانک ها دریافت 
مي شــود و فقط این دو بانک داده هاي مربوطه را ارائه 
نکردند، تصریح کرد: در حال حاضر بانک ها با همکاري 
بانک مرکزي اطلاعات مورد نظر قانون را به ســازمان 
مالیاتي مي دهند. بهزاد در پاســخ به این سؤال که قبلا 
اطلاعات تسهیلات بانکي اشــخاص در نظام مالیاتي 
ثبت مي شد، اکنون داده هاي مربوط به حساب ها و سایر 
بخش ها نیز اخذ مي شود، گفت: با توجه به بسته مورد 
نظر قانون و نرم افزاري که ارائه مي شود، این اطلاعات 
دریافت خواهد شد. او افزود: فقط دادستان انتظامي- 
مالیاتي نیســت که مي توانــد در خصوص این مباحث 
اعلام جرم کند، بلکه سایر نهادها اعم از بازرسي و دیگر 
مراجع نیز هستند. در مباحث مالیاتي سازمان بازرسي 
نیز همراهــي دارد و اکنون اغلب بانک ها در خصوص 
ارائــه اطلاعات همکاري مي کنند. بهزاد در پاســخ به 
این سؤال که براي اقامه دعوا راجع به فرار مالیاتي، آیا 
سازمان مالیاتي اطلاعات را در اختیار شما قرار مي دهد،  
گفــت: مواردي هســت که خود داســتان انتظامي به 

آنها ورود مي کند و همچنین ســایر بخش ها و ادارات 
مالیاتي، ممیزان مالیاتــي و بانک ها و مدیران مالي در 
خصوص فرار مالیات وظیفه دارند و چنانچه مواردي 
موجود باشــد، طبق قانون موظف انــد اعلام کنند، در 
غیر این صورت مباشــر و معاون در جرم اند. دادستان 
انتظامــي مالیاتي ســازمان امور مالیاتي در پاســخ به 
این ســؤال که اخیرا دادستان تهران از سازمان مالیاتي 
به دلیل اعلام نکردن موارد فرار مالیاتي به دادســتاني 
گلایه کرد، گفت: اقداماتي در این زمینه وجود داشته و 
بیش از ده ها مورد فرار مالیاتي به مرجع قضائي ارائه 
شــده اســت. رقم قابل توجهي در این زمینه نیز وجود 
دارد که اقامه دعوا شد. بهزاد افزود: در حال حاضر روي 
تراکنش هاي بانکي به خوبي کار مي شــود و امیدواریم 
در بحث وصولي بدون دردسر و کم هزینه تر عمل کنیم. 
در ابتداي ماده ۱۶۹ مکرر قانون مالیات هاي مســتقیم 
آمده است: «به منظور شفافیت فعالیت هاي اقتصادي 
و اســتقرار نظام یکپارچــه اطلاعات مالیاتــي، پایگاه 
اطلاعات هویتي، عملکــردي و دارایي مؤدیان مالیاتي 
شــامل مواردي نظیر اطلاعات مالي، پولي و اعتباري، 
معاملاتــي، ســرمایه اي و ملکي اشــخاص حقیقي و 
حقوقي در سازمان امور مالیاتي کشور ایجاد مي شود. 
وزارتخانه ها، مؤسسات دولتي، شهرداري ها، مؤسسات 
وابسته به دولت و شهرداري ها، مؤسسات و نهادهاي 
عمومي غیردولتي، نهادهاي انقلاب اسلامي، بانک ها 
و مؤسســات مالي و اعتباري، ســازمان ثبت اســناد و 
املاک کشور و ســایر اشخاص حقوقي اعم از دولتي و 
غیردولتي که اطلاعات مورد نیاز پایگاه فوق را در اختیار 
دارند یا به نحوي موجبات تحصیل درآمد و دارایي براي 
اشــخاص را فراهم مي آورنــد، موظف اند اطلاعات به 
شــرح بسته هاي ذیل را در اختیار سازمان امور مالیاتي 

کشور قرار دهند». 

شرق: سوداي ســاخت داخل و خودکفایي، سال هاست 
که در سر ایراني هاست. هنوز هم نپذیرفته ایم که مي توان 
در اتحادي با جهان و ورود به اقتصاد بین المللي، برخي 
محصولات یا کالاها را خریداري کرد و درمقابل با صادرات 
محصولاتی که در کشور در آنها توانمندیم، دیگر کشورها 
را به خود وابســته کنیم. شاید بر همین اساس است که 
حتي در ســاخت هواپیما یا کشتي هم مصر هستیم که 
تولیدکننده باشــیم و صادرات آن را نیز در دست بگیریم،  
درحالي که نیك مي دانیم در ایــن دو صنعت ویژه، تنها 
برخي کشورهاي خاص توانمندي ساخت و تولید دارند 
و حتي برخي سازندگان بزرگ جهاني در عرصه ساخت 
هواپیما و کشتي، قطعات خود را از دیگر کشورهاي برند 
قطعات مشخص، وارد مي کنند. در گذشته در ایران بارها 
ســخن از ساخت هواپیماي ســاخت داخل مطرح شده 
بــود، اما دو روز پیش مدیرعامل ســازمان صنایع هوایی 
نیروهای مسلح حرف صادرات هواپیماي ساخت داخل 
را هم پیش کشید. امیر ســرتیپ عبدالکریم بنی طرفی، 
معاون وزیــر دفاع گفته بود: «برای صادرات آن دســته 
از تجهیــزات و محصولاتــی که مجوز صــادرات آن را 
داریم به کشــورهای طرف قرارداد، اقــدام کرده ایم و در 
نمایشــگاه هوایی کیش، خدمات و تجهیزات ارائه شده 
به ایرلاین های داخلی نیز معرفی خواهد شــد». معاون 
وزیر دفاع با اشــاره به ثبت قراردادهایی با ســه کشــور 
چین، روســیه و اندونزی درخصوص صادرات تجهیزات 
صنایع هوایی گفته بود: «ان شــاءاالله در نمایشــگاه دهم 
ما اولین سفارشــات برای هواپیمای آموزشــی مان را از 
کشــورهای خارجی خواهیم گرفت». بــا اینکه ایران به 
سبب تلاش مهندسان داخلي در زمینه طراحي و ساخت 
سازه (هوایي و دریایي) بســیار پیشرفت کرده، اما اشاره 
به این ســخن، کماکان این ســؤال را ایجاد مي کند که آیا 
مي توانیم؟ درحالي کــه بارها متخصصان تأکید کرده اند 
ایــران مي تواند به قطــب تعمیرات، به ویــژه در عرصه 
ســاخت ســازه هاي دریایي تبدیل شــود، امــا هنوز هم 
ســوداي ســاخت و تولید این محصولات خاص، برخي 
مسئولان را رها نمي کند. در این زمینه با علیرضا منظري، 
معاون سابق ســازمان هواپیمایي و نماینده سابق ایران 
در ایکائو، گفت  وگویي کوتاه داشتیم. منظري در گفت وگو 
با «شــرق» مي گوید: در بخش ورود دانش فني و تجربه 
نیروي انســاني؛ چــه در هواپیماي ایــران ۱۴۰ و چه در 
هواپیماهاي کوچك دیگر و همین طور طراحي هواپیما، 
پیشــرفت هاي قابل توجهي حتــي با وجــود کمبودها 
داشــته ایم، اما براي تولید و صادرات آن، سؤالات زیادي 
باقي است. او درباره صادرات هواپیماهاي آموزشي ایران 
به دیگر کشورها مي گوید: عموما در این زمینه مشتري ها 
از سوي ایران انتخاب مي شوند و اغلب از بین کشورهایي 
مانند چین و روســیه به واسطه رابطه تهاتري کالا چنین 
مبادلاتي انجام مي شود، اما از آنجا  که با تکنولوژي هاي 
بین المللي فاصله داریــم و نمي توانیم گواهي نامه هاي 
بین المللي را دریافت کنیــم، نمي توان روي بازار تجاري 
بین المللي، حســابي باز کــرد، مگر اینکــه این حرف ها 

معطوف به هواپیماهاي غیرتجاري یا نظامي باشد.
   آیا درحال حاضر ایران امکان ساخت و صادرات  �

هواپیما را دارد؟
ایــران در ســاخت هواپیماهــاي کوچــك و در حد 
آموزشي، یك سري تجربیات خوب دارد، شکي نیست، اما 
آیا در حدي باشــد که امکان صادرات آن وجود داشــته 
باشد، بحث دیگري اســت. آیا بازار جهاني حاضر است 

چنین چیزي را از ما خریداري کند؟
   پاسخ خود شما به این پرسش چیست؟ �

نمي توان گفــت این هواپیماهــا را از ایران مي خرند 

یــا خیر. به هرحــال، خریــداران هواپیما را در سیســتم 
بین المللــي قیــاس مي کننــد. در سیســتم بین المللي 
چارچوب هایي وجود دارد که هواپیماها معرفي شــده 
و خریداران از بین آنها با تیپ ها و مشــخصات مختلف، 
گزینه موردنظر خــود را با توجه به اهداف خود انتخاب 
مي کنند. یــك هواپیما، باید در رقابت بــا آن هواپیماها 
رقابت پذیر باشــد؛ چــه از لحاظ مشــخصات، کاربرد و 
همین طور قیمت باید این توان رقابتي را داشته باشد. اگر 
در چنین وضعیتي باشــد مي تواند به بــازار برود و مورد 

رقابت قرار بگیرد.
   پاســخ روشني به پرسشــم ندادید. ما مي توانیم  �

قطعات هواپیما را در داخل بسازیم که حالا سخن از 
صادرات هواپیماي صددر صد ایراني مي کنیم؟

قطعات در ایران اغلب مونتاژ مي شود و این گونه نیست 
که بگوییــم آنها را در ایران مي ســازیم. به نوعي مي توان 
گفت در ایران مدل هاي خارجي، بومي ســازي مي شود و 
با کمي تغییر در قطعــات خارجي عنوان ایراني مي گیرد. 
طراحــي هواپیما مي تواند ایراني شــود، زیــرا درهرحال، 
افرادي که روي هواپیماهاي مختلــف کار کرده اند، براي 
طراحي آن، مسلط شده اند و مي توانند به آن مشخصات، 
مشــخصات جدیدي اضافــه کنند و هواپیمــاي جدیدي 
طراحي کنند که در ایــن طراحي ها هم عمدتا هواپیماها 
شبیه هم مي شوند. یك سري اختلاف در مشخصات صرفا 
وجود دارد، بنابراین مي توان روي بیس طراحي هواپیماي 
ایراني حساب باز کرد، اما در مورد ساخت و تولید، طبیعتا 
بسیاري از قطعات، وارداتي است و قابلیت ساخت ندارد 
که دوباره از ابتدا قطعات را بســازند. درواقع به طورکلي 
مي توان گفت جز چند کشــور معدود بزرگ، کشــورهاي 
دیگــر قابلیت تولید تمــام قطعات را ندارنــد و حتي اگر 

هواپیما بسازند، بخشي از قطعات را وارد مي کنند.
   چه کشورهایي تولیدکننده اصلي قطعات هواپیما  �

هستند؟
آمریکا و فرانســه دو کشور اصلي ســازنده هواپیما 
هستند. ایتالیا هم کمابیش در ساخت هواپیماي کوچك 
تخصــص دارد. آلمان هــا روي هواپیمــاي کوچك کار 
کرده انــد. کانادا نیز یك هواپیمــاي کوچك مقیاس ویژه 
مي سازد که دوزیست است و هم روي خشکي مي نشیند 
و هم روي آب. این کشــورهاي اصلي ای هستند که روي 
ســاخت قطعات هواپیمــا کار کرده اند و به  قطعه ســاز 

هواپیما معروف هستند.
   روســیه چطور؟ نمي توان از این کشور به عنوان  �

سازنده هواپیما نام برد؟
روســیه وضعیت خاصــي دارد و روي هواپیماهاي 
کوچك هم کار نکرده  است و بیشتر روي هواپیماي باري 

یا مسافري بالاي پنج هزارو ۷۰۰ کیلو کار کرده است. البته 
باید گفت که پس از فروپاشي شوروي، روي این صنعت 
کار جدي و جدیدي نکرده اند. نوع و ترکیب هواپیماهاي 
شرقي و روســي با غربي کاملا متفاوت است؛ البته پس 
از فروپاشــي تلاش روس ها آن اســت که بیشــتر روي 

سیستم ها و سامانه هاي غربي کار کنند.
   چین چطــور؟ چند وقت پیش حرف ســاخت  �

هواپیماي چیني و احتمال خرید ایران از این کشــور 
مطرح شده بود.

چیني ها هم روي ساخت قطعات هواپیماي داخلي 
خود با طراحي چیني کار مي کنند؛ البته بخشي از قطعات 
را خودشــان طراحي کــرده و بخشــي را وارد مي کنند. 
دلیل آن هم این اســت که چیني ها با هواپیماســازهاي 
بــزرگ مانند ایرباس قرارداد دارند و بخشــي از قطعات 
هواپیماهاي بزرگ ایرباس را مي سازند. در واقع چیني ها 
در صنعت قطعه ســازي قدرتمند شده اند و حتي حدود 
۴۰ تا ۴۵ سال است که روي هواپیماهاي نظامي کار کرده 

و براي آن قطعه سازي هم مي کنند.
   نگاهي دوباره به ایران داشته باشیم. ایران تقریبا  �

در چهار دهه گذشــته، براي واردات برخي قطعات 
هواپیما که دومنظوره هستند هم تحریم است. در این 

زمینه، ایران چه کار مي کند؟
الزاما هواپیما یا سامانه هاي هوایي که در ایران ساخته 
مي شود، بهنگام و به روز نیست. نوع استفاده تکنولوژي 
و فناوري آن،  کمي عقب تر اســت. دسترسي نداشتن به 
برخي قطعات به روز، قیمت ســاخت هواپیماي داخلي 
را بــالا مي برد و در نتیجه روي حــق انتخاب هواپیما از 

ســوي خریداران اثر مي گذارد. البته صحبتي که در ایران 
درباره ساخت هواپیما یا صادرات آن مي شود، معطوف 
به فــروش هواپیما در بازار نیســت. به نوعــي مي توان 
گفت مشــتري ها از ســوي ایران انتخاب مي شــوند. به 
نظر مي رســد اگر در ایــن زمینه ایران بتوانــد ورود کند، 
کشــورهایي مانند چین و روسیه خریدار خواهند بود که 
مبــادلات کالایي صورت بگیــرد. به نوعي مي توان گفت 
بازاریابي در کار نیســت و براي فروش، همین ارتباطات 
مدنظر قــرار مي گیرد. حدود ۲۰ســال پیش، صحبت از 
فروش هواپیماي ایران ۱۴۰ بود و مي گفتند ایران در حال 
فروش آن است. بعدها مشخص شد یك کشور آفریقایي 

خریدار این هواپیما شده است.
   شما اشاره کردید ساخت هواپیما در ایران عموما  �

به سبب تحریم ها، با تکنولوژي روز دنیا فاصله دارد. 
در ایــن صورت بــراي دریافت گواهــي بین المللي 

به منظور صادرات آن، دچار مشکل نخواهیم شد؟
یك زمانــي براي پــرواز هواپیماي ایــران ۱۴۰ همین 
مشــکل رخ داده بــود. آن زمان مي گفتنــد قصد داریم با 
این هواپیماي ســاخت داخل به کشــورهاي دیگر ســفر 
کنیم اما دیدیم که حتي براي پرواز به کشورهاي همسایه 
هم ســازمان هواپیمایي این کشــورها درخواست گواهي 
بین المللــي کرده انــد. البته این مســئله موجب تعجب 
ســازندگان داخلي شــده بود؛ گویا اصلا به آن نیندیشیده 
بودند. اگر بنا باشد که به صورت رسمي، تجارت هواپیماي 
ایرانــي صورت بگیــرد، حتمــا در پروســه هاي دریافت 
گواهینامــه بین المللي باید وارد شــویم و تأییدیه بگیریم؛ 
مگر اینکه این حرف ها معطوف به هواپیماهاي غیرتجاري 
یا نظامي باشد. در هر حال در بخش نظامي، هواپیما یا هر 

سازه دیگري درگیر دریافت گواهینامه نمي شود.
   بله درباره سازه هاي دریایي نیز همین گونه است.  �

اگر بخواهید توان صنعتگران بخش هوایي را نسبت 
به گذشته بررسي کنید، توانســته ایم به مرحله قابل 

قبولي برسیم؟
در هر حــال نمي تــوان این نکته را نادیــده گرفت که 
قابلیت هاي ایران در صنعت هوایي به نسبت ۱۰، ۱۵ سال 
پیش بســیار ارتقا پیدا کرده اســت و انکارشدنی نیست. 
ایــران در بخش فني و تعمیرات هواپیما، بســیار رشــد 
کرده است. شــاید در بخش تجاري و ارزیابي ها، ارزیابي 
مثبتي نداشــته باشــیم اما در بخش ورود دانش فني و 
تجربه نیروي انساني، چه در هواپیماي ایران۱۴۰ و چه در 
هواپیماهاي کوچك دیگر و همین طور طراحي هواپیما، 
حتــي با وجود کمبودها پیشــرفت هاي شــایان توجهي 

کرده ایم. 
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