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نظارت مالى ملت بر دولت
قلمرو حسابدارى در مردمسالارى

ــروطيت  � ــته هاى مردم در انقلاب مش ــاس خواس اس
ــخگويى» حكومت خودكامه شاه بود.  «قانون مدارى و پاس
به همين دليل به منظور كنترل حساب هاى دولت و رعايت 
دخل و خرج مملكت كه قبل از آن توسط شاهان قاجاريه 
به تاراج رفته بود در مواد 101 تا 103 متمم قانون اساسى 
ــر دولت» مطرح و  ــوب 1286 موضوع «نظارت مالى ب مص
ــور نيز در سال1290  ــبات كش اولين قانون ديوان محاس
ــد. در قانون اساسى جمهورى اسلامى نيز وفق  تصويب ش
ــبات به عنوان  اصول 52، 53، 54 و 55، نقش ديوان محاس

نظارت بر دولت برجسته شده است. 
ــتاوردها در  ــوان آخرين دس ــى خوب به عن حكمران
ــبات «دولت – ملت»  ــعه مناس ــرفت و توس زمينه پيش
است. ويژگى هاى شش گانه مولفه هاى اساسى حكمرانى 
خوب عبارتند از حق اظهارنظر و پاسخگويى، اثربخشى 
دولت يا كارآمدى دولت در انجام وظايف محوله، بار مالى 
ــاى آن) حاكميت  ــررات اضافى و هزينه ه مقررات (مق
قانون، مبارزه با فساد و ثبات سياسى و دورى از خشونت. 
نگاهى به مولفه هاى فوق نشان مى دهد كه سه ويژگى 
«كارآمدى مالى دولت، بار مالى مقررات و مبارزه با فساد» 
ــى قرار دارند به همين علت و  در قلمرو حرفه حسابرس
ــتقل را  ــى مس اذعان تئورى حاكميت خوب، حسابرس
ــمرده اند. به اين معنى  جزو اركان حاكميت خوب برش
ــوب نقش«قوه قضاييه و  ــراى حاكميت خ ــه براى اج ك
ــتقل، مطبوعات آزاد (به عنوان  قضات، حسابرسان مس
افشا كنندگان فساد)، سازمان هاى غيردولتى مردم نهاد و 
حضور نخبگان اجتماعى در فرآيند حاكميت» ضرورى و 
الزامى است. نظر به تخصص حرفه اى نگارنده متاسفانه 
در اين 30 سال اخير و شايد هم از قبل از انقلاب هيچگاه 
ــابدارى رشد» و  ــابدارى اجتماعى»، «حس موضوع «حس
ــووليت اجتماعى» كه هر سه، كاركرد  «حسابرسى مس
ــعه پايدار مورد بررسى قرار  دولت را در برنامه هاى توس
مى دهند موردتوجه قرار نداشته است زيرا عموما دولت ها 
چندان علاقه مندى به حسابرسى نشان نمى دهند به اين 
معنى كه باوجود تصويب «لايحه ماده واحده استفاده از 
خدمات تخصصى حسابداران رسمى» توسط مجلس در 
سال 1372 و تصويب اساسنامه جامعى در سال 1378 
و سپس ابلاغ تصويب چندين مصوبه آيين نامه و بخشنامه 
ــور عملا موضوع  ــترش حسابرسى در كش پيرامون گس
محورى كه همانا «حسابرسى مسووليت هاى اجتماعى» 
ــت در  ــت مغفول باقى مانده. از طرف ديگر مدت هاس اس
ــى مالى»  ــرفته مقوله اى به نام «جامعه شناس جهان پيش
ــتگاه حياتى دولت را تشكيل  به عنوان ابزارهايى كه دس
ــامل دو عنصر كليدى «توليد،  مى دهند پديد آمده كه ش
ــى  ــد» و اثرى كه اين دو عنصر بر امور اقتدار سياس درآم

(دولت) مى گذارد، است. 
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از خاتمى تا روحانى
ــت كم  ــرف نزديك به اين يك دهه، نگاه ايران يا دس ظ
ــوولان ايران، تغييرى 180درجه اى كرد. به جاى دعوت  مس
جهان به گفت وگو، مفاهمه و همدلى، به جاى خواستارشدن 
«جهان عليه خشونت و افراطى گرى»، انديشه اى كه در فاصله 
ــور كرد، نگاهى  ــه در خود ايران ظه ــان اين دو قطعنام مي
ــته بود. محمود احمدى نژاد  كاملا متفاوت و مغاير با گذش
در نخستين حضور در نيويورك، سخن از مديريت جهانى، 
انكار «هولوكاست»، درست كردن غرب از يك سو زد و از سوى 
ــيدن تمدن غرب را داد. گفت به  ديگر، بشارت به پايان رس
ــت كند چون به باور  ــازمان ملل آمده تا با ملت ها صحب س
وى، دولت هاى غربى نمايندگى مردمشان را ندارند. بنابراين، 
ــما اعلام كرد كه خطاب وى دولت ها نيست بلكه روى  رس
صحبتشان با مردمان آنهاست. كار به جايى رسيد كه حضور 
وى در پشت تريبون مجمع عمومى، با خالى شدن اعتراضى 
ــد. اين روزها  ــورها روبه رو ش صندلى نمايندگان برخى كش
ــراييل با دولت جديد ايران نه تنها  اما نحوه برخورد رژيم اس
ــردم جهان حتى در خود آمريكا  ــيارى از م باعث انزجار بس
ــده بلكه در خود اسراييل  و رهبران حزب «ليكود» حس  ش
ــراييل از  مى كنند كفه محبوبيت بين المللى بين ايران و اس
ــنگين  ــود ايران س زمان روى كارآمدن دولت روحانى، به س
شده است. درواقع كار به جايى رسيده كه نماينده اسراييل، 
تنها مخالف قطعنامه پيشنهادى ايران بود و درمقابل، نماينده 
آمريكا از پيشنهاد ايران به شدت حمايت كرد. حمايت اين 
ــيه از پيشنهاد  ــور و همه اروپايى ها، ژاپن، چين و روس كش
ــا دوران اصولگرايان  ــر روحانى، تصويرى كاملا مغاير ب دكت
است و اين همان مصداق بيان حضرت مولاناست كه از هر 
ــت مى گيريم؛ ولو آنكه اين  ــت كه بدهيم، از همان دس دس
«دست به دست شدن» در عرصه بين الملل باشد. نگاه به ايران 
در هشت سال گذشته و نگاه به ايران در دوران خاتمى و حالا 
ــازه اى كه پس از 24خرداد به وجود آمده و ظهور  در دوران ت
چهره هايى چون ظريف و ديگران در عرصه خارجى، مبين آن 
است كه در بسيارى از موارد، ما انعكاس رفتارهاى خودمان 
را در تريبون هاى بين المللى دريافت مى كنيم. مى ماند اين 
سوال كه تصويب اين قطعنامه چه تغييرى به وجود مى آورد؟ 
در پاسخ مى توان گفت اين قطعنامه، الزام آور نيست. درواقع، 
اعضاى سازمان ملل به واسطه اين قطعنامه، مكلف و موظف 
ــام اقدامى نخواهند بود و فقط جنبه توصيه دارد. به  به انج
بيان ديگر، نه الزاما تغييرى در وضعيت مردم بحرين به وجود 
ــورى و  ــد آمد نه به زندگى مصيبت بار 22ميليون س خواه
شش ميليون آواره آن كشور پايانى داده خواهد شد، نه هزاران 
مصرى بازداشتى طرفدار «اخوان المسلمين» بعد از كودتا، آزاد 
خواهند شد، نه طالبان رضايت خواهند داد كه دختران در 
ــه بروند، نه به محاصره غزه پايان داده  ــتان به مدرس افغانس
ــد و نه در سرنوشت ده هاهزار انسانى كه به جرم  خواهد ش
افكار و عقايد سياسى و دينى در كشورهاى مختلف در زندان 
هستند، تغييرى به وجود مى آيد. قطعنامه پيشنهادى ايران. 
بنا نيست كه الزاما منجر به تغييرات دموكراتيك در كشور يا 
كشورهايى شود اما تا آنجا كه به ايران مربوط مى شود نفس 
اينكه ما بانى اين قطعنامه هستيم شايد - و فقط هم شايد- 

منجر به گشايش و بهبودى شرايط سياسى در داخل شود.

پرهيز از فرصت سوزى دوباره 
 اما در برابر مسيح مصلح هم، مقاومت و كارشكنى شد. 
جهان امروز ما در رنج تداوم خشونتى است كه اولاد يهود و 
اخلاف مسيح بر آن تحميل كرده اند و رفتار خشونت آميز و 
بدمستى حاكم بر يهوديت و مسيحيت تسليم شده، در چنگ 
يهود عصر ما، همه فرهنگ هاى جهان را متاثر از خشونت و 
رفتار ستيزه جويانه خود كرده است و ادبيات حاكم بر جهان 
ــلام  معاصر ما را به ادبياتى ضدرحمانى تبديل كرده اند. اس
دين رحمت جهانى و شخص شخيص رهبر اعلاى آن يعنى 
حضرت محمدمصطفى (صلوات االله عليه) مفتخر به دريافت 
مدال الهى «رحمه للعالمين» شده است. جامعه ما به تأسى 
از الگوى خود، مى بايد كه جامعه رحمت خواه و رحمت گستر 
نمايانده شود و هيچ گاه نبايد فاصله خود را از گفتار مهربانانه و 
رفتار كريمانه آشكار كند. ما نبايد در فرآيند رودررويى با كفر 
ــتراتژى رحمت مدارى و مهرمندى خود دورى  جهانى از اس
ــرعى مقابله با شرارت هاى  گزينيم و به بهانه و توجيهات ش
خصم حاكم بر محور و محدوده جهان، به ادبيات كينه توزانه 
و نفرت گستر آنها تأسى كرده و رفتار خود را «متشبه به كفار» 
كنيم. قرآن گفته است «لن ترضى عنك اليهود و لاالنصارى 
حتى تتبع ملتهم...»(بقره 120) و آنها پيش از هر تصرف و 
اشغال جغرافيايى نخست در پى «خودگون»كردن گفتارى، 
رفتارى و فرهنگى ما هستند و ما بايد كه در برابر اصرار آنها 
تقوادار ادبيات خويش باشيم تا نتوانند افكار جهانى خصوصا 
كشور هاى اسلامى را عليه گفتار آميخته به خشونت برخى از 
ما برانگيزانند و مديريت كنند و بهراسانند.  عالمان و رهبران 
شيعه و سنى جهان اسلام بايد فرصت پيش آمده از تصويب 
قطعنامه پيشنهادى رييس جمهور ايران مبنى بر جهان عارى 
ــونت به دوراز افراط گرايى در مجمع عمومى سازمان  از خش
ــك از رهبران دينى، پرچم صلح  ــل را قدر بدانند و هر ي مل
ــد و از اهتزاز پرچم هاى  ــت بگيرن ــتى را به دس و صفا و آش
«خودحقيقت پندارى» كه مطلقا موجب پيدايش نفرت ها و 
پيرايش مهر و مدارايى ها شده است، خوددارى كنند.  چنين 
ــته هم فراهم شد ولى  فرصتى در پيش تر از يك دهه گذش
غفلت حاكم بر جهان اسلام نتوانست از مزيت «گفت وگوى 
فرهنگ ها» و گريز از «جنگ تمدن ها» استفاده جهان مدارانه 
فرهنگى و جهان گيرانه معنوى كند! ... لئن شكرتم لازيدنكم 

و لئن كفرتم آن عذابى لشديد (سوره ابراهيم 4).

نمى توانيم بگوييم فشارى از طرف 
خودروسازان بوده است. در دوره 
قبل فشار بيشتر از سمت سازمان 

تنظيم مقررات و وزير ارتباطات بود 
كه البته وزارت ارتباطات و سازمان 
تنظيم مقررات قانع شدند و دخالتى 

در وظايف شورا نداشتند. اما با 
تغيير دولت و وزير ارتباطات جديد، 

سازمان تنظيم مقررات مدام در 
رسانه هاى وابسته به خود شروع به 

تهديد و دخالت كردند

فرشـته فريادرس: جمشـيد پژويان، رييس 
مسـتعفى شـوراى رقابت در طول ساليانى 
كه بر مسـند رياست اين شورا تكيه  زده بود 
شاهد روزهاى پرافت وخيزى بود كه مهمترين 
آنها، مخالفـت او با افزايش قيمت خودرو در 
سـال گذشته و امسـال بود گرچه او در اين 
مصاحبه تاكيد مى كند كـه مديرعاملان دو 
خودروسـاز بزرگ كشـور با دسـتورالعمل 
اين شـورا براى قيمت گذارى موافق بودند و 
صنعت خودروسـازى هيچ گاه زيان ده نبوده 
ولى عده اى همـواره بر خودروسـازان براى 
افزايش قيمت خودرو فشـار مى آوردند. با او 
در مورد دلايل استعفايش و دوران حضورش 

در شوراى رقابت به گپ وگفت نشستيم. 

اسـتعفاى شـما  � از دلايـل   چقـدر 
مربوط به فشـارهايى اسـت كه از ناحيه 

خودروسازان به شما تحميل شد؟ 
خير، نمى توانيم بگوييم فشارى از طرف 
ــازان انجام شده است. در دوره قبل  خودروس
فشار بيشتر از سمت سازمان تنظيم مقررات و 

وزير ارتباطات بود كه البته وزارت ارتباطات و سازمان تنظيم 
مقررات قانع شدند و دخالتى در وظايف شورا نداشتند. اما با 
تغيير دولت و وزير ارتباطات جديد، سازمان تنظيم مقررات 
مدام در رسانه هاى وابسته به خود شروع به تهديد و دخالت 
ــازان  ــدند. البته خودروس كردند و باعث اختلال در بازار ش
ــته اند اما بنده وقتى از  هم تا حدى در اين امر دخالت داش
ــار باشم چه به دليل مسايل مهم مالى  هر جهت تحت فش
و كمبود امكانات و چه به خاطر نبود كارشناس براى پيگيرى 
مسايل بازار، مسلما نخواهم توانست به وظايفم به خوبى عمل 
ــورا دارند كه بايد  ــر حال عده اى انتظاراتى از ش كنم. به ه
ــود. در مجموع شورا بيش از سه كارشناس و يك  برآورده ش
كارشناس ارشد، ندارد، من چگونه مى توانم سازمانى به اين 
گستردگى را با اين نيروهاى اندك اداره كنم. زمانى كه دولت 
بودجه اى به اين نهاد تخصيص نمى دهد و مجوز استخدام 
ــورا قرار نمى دهد، نمى توانم با اين مشكلات  را در اختيار ش
ــارها به وظيفه ام عمل كنم. اگرچه اين مشكلات تنها  و فش
مربوط به زمان حال نيست و چهار سال ونيم است كه شورا 
با اين مشكلات درگير است.  قطعا در اين مملكت قانون و 
منطق حاكم است و مسوولان رده بالاى مملكتى به راحتى 
مى توانند دخالت هاى سازمان تنظيم مقررات و سازمان هاى 
حمايت از مصرف كنندگان را متوقف كنند. وظيفه اين شورا 
ــترده است و نياز به امكانات و منابع دارد. مانند تنظيم  گس
ــن، راه آهن، مخابرات و  ــد قيمت برق، آب، گاز، بنزي در رون
خودرو كه همگى در چارچوب وظايف شوراست و هرسازمان 
ديگرى اين كار را انجام دهد، غيرقانونى است. پس تا زمانى 
ــاص ندهند و از طرف ديگر  ــورا اختص كه بودجه لازم به ش
سازمان هايى كه ذينفع هستند به مقابله با ما بپردازند، شورا 
ــت. در اين صورت اگر بنده  ــره ورى كافى را نخواهد داش به
كتاب بنويسم يا كلاس درسى را اداره كنم شايد سودمند تر 

باشد. 
 نظر خودروسازان در مورد شما چيست؟ آيا آنها شما  �

را مانع جدى خود در اين صنعت مى دانند؟ 
ــما بگويم كه بارها جلساتى  اين واقعيت را بايد به ش
ــازان و به خصوص دو مديرعامل  با مديران عامل خودروس
ــته ام كه اين افراد، دستورالعمل  ايران خودرو و سايپا داش
تعيين قيمت خودرو را قبول داشتند. البته سازمان حمايت 
از مصرف كنندگان و توليد كنندگان و انجمن خودروسازان 
ــم بارها در  ــتند كه بنده ه ــن بين مداخله گر هس در اي
گفت وگو با خودروسازان بيان كردم كه اگر اين انجمن ها 
را قبول داريد و به جاى شما صحبت مى كنند، رسما اعلام 
كنيد. اما از يك طرف مى گفتند كه آنها كارى به ما ندارند 
و از طرف ديگر كسانى كه مى توانند به طور رسمى با شورا 
ــتند. اين  ــازان هس صحبت كنند، مديران عامل خودروس
ــى كه هيچ مسووليتى ندارد دايما  درحالى است كه كس
ــت.  ــانه ها در حال اختلال در بازار اس در روزنامه ها و رس
تمامى اين عوامل مانع محسوب مى شود اما مساله اصلى 
من اين افراد نيست، بلكه عدم پشتيبانى لازم براى انجام 
ــازان  ــت. تا آنجايى كه مديران عامل خودروس وظايف اس
ــوراى رقابت مانع  ــان مى كردند مرا به عنوان رييس ش بي
ــتند و دستورالعمل ما را اجرا مى كردند. در اين  نمى دانس
ــد مى توانند در بازار  ــانى بودند كه فكر مى كردن بين كس
خودرو دخالت كنند و مرتب به خودروسازان اميد افزايش 
قيمت را مى دادند و آنها را به سمت خود جذب مى كردند. 
ــت از دخالت  ــند و دس ــن افراد بايد خود را كنار بكش اي
ــد.  ــه راه صنعت را بكش بردارند. وزارت صنعت بايد نقش
ــال خودرو هايى را  ــازى ما پس از 50س چرا بايد خودروس
ــت؟  توليد كند كه نيم قرن از خودروهاى دنيا عقب تر اس
ــود دارد؟ در حالى كه  ــر چه تفاوتى بين ما و كره وج مگ
ــازى را زودتر از آنها شروع كرده است.  كشور ما خودرو س
ببينيد آنها در چه سطح از توليد خودرو قرار دارند و ما در 
چه سطحى هستيم.  وظيفه وزارت صنعت تدوين نقشه 
ــت نه دخالت در بازار، چراكه تخصص لازم در اين  راه اس
زمينه را ندارد. بايد بتوانيم بازار خودرو را به يك بازار رقابتى 
نزديك كنيم. بازار خودرو از بازارهايى است كه انحصار در 
آن وجود دارد اما مى توان آن را به سمت بازار رقابتى سوق 
داد و اين تخصص شوراى رقابت است. اگر وزارت صنعت 
توانايى انجام اين كار را دارد، به 
جاى تمركز بر دو خودرو سازى 
بزرگ و به جاى حمايت بيشتر 
ــه با  ــاز ك ــن دو خودروس از اي
كيفيت پايين به توليد خودرو 
ــدام مى كنند، به اصلاح اين  اق

امور بپردازد. 
 خودروسازان اندكى بعد از  �

استعفاى  رسانه اى شـدن خبر 

شما به بانك مركزى رفتند و خواستار دريافت تسهيلات 
شدند به اين دليل كه زيان ده هستند. شما چقدر رفتن 
خودروسـازان به بانك مركزى را ناشـى از انتشار خبر 

استعفاى خود مى دانيد؟ 
بايد از خودشان سوال كنيد، به نظر من صنعت خودرو 
به هيچ عنوان زيانده نيست و حتى زمانى كه اين افراد ادعا 
مى كردند، فقط ارز آزاد دريافت كردند و بر اساس اطلاعات 
آمارى كه موجود است نه تنها ارز مبدا دريافت كردند بلكه 
حتى مقدارى ارز رسمى هم گرفته اند. در نتيجه آنچه شورا 
تعيين كرده بود بسيار معقول و درست بود. ولى مساله اصلى 
ــل- البته من نمى خواهم  ــرى عوام اين بود كه در اثر يكس
اسمش را تبانى بگذارم و آن را سوءاستفاده از داشتن درجه 
انحصار عنوان مى كنم- باعث شد توليدات كاهش يابد. كاملا 
شفاف است زمانى كه در صنعتى مثل صنعت خودرو سازى 
ــنگين بين تعداد  با كاهش توليدات، هزينه هاى ثابت و س
ــود، بالتبع قيمت هم بالا  ــكن ش كمترى از خودروها سرش
ــز با كاهش توليد، مى تواند  ــى رود. البته از طرف ديگر ني م
قيمت خودرو را افزايش دهد، وقتى خودرو كمتر وارد بازار 
ــترى ها براى اينكه بتوانند خودروها را خريدارى  شود، مش

كنند، رقابت مى كنند و قيمت را افزايش مى دهند. 
ــت، البته برخى فكر  ــكل اصلى در بازار انحصار اس مش

مى كنند انحصار يعنى فقط يك نوع 
خودروساز و يا يك توليد كننده لوازم 
خانگى و... باشد، كه اين غلط است. 
ــا دو توليد كننده  اگر در بازار يك ي
ــطح توليد خود را  در بازار بتوانند س
طورى تغيير دهند كه در قيمت اثر 
ــه از انحصار آنجا  بگذارند يك درج
وجود دارد و خودروسازان به راحتى 
ــن كار را انجام دهند. تا  مى توانند اي
زمانى كه دو خودروساز 97درصد از 
ــهم بازار را در اختيار دارند تغيير  س

قيمت براى آنها هيچ كارى ندارد. 
 شخص وزير چطور؟ آيا آقاى  �

نعمت زاده (وزير صنعت) كه براى 
اولين بار از گرانى خودرو خبر داد شما را مانع اهداف خود 

براى صنعت خودرو مى داند؟ 
البته مساله افزايش قيمت خودرو در زمان وزارت آقاى 
ــه اى كه با آقاى  ــم مطرح بود و بنده در جلس غضنفرى ه
نعمت زاده داشتم و با صحبت هايى كه بين ما ردوبدل شد، 
مشكلى در اين زمينه وجود نداشت و آقاى نعمت زاده متوجه 
خواسته ها و مشكلات من شدند و مبانى علمى صحبت هاى 
من را پذيرفتند. اما به نظر مى رسد كه آقاى نعمت زاده هم 
تحت تاثير بقيه بخش هاى مختلف وزارت صنعت و معدن، 
ــازمان حمايت در  ــازان و بخش هايى از س انجمن خودروس
ــانى كه افزايش قيمت خودرو را براى  وزارت صنعت و كس

ايشان توجيه كرده اند، قرار گرفته اند. 
ــاله در وزارت ارتباطات  ــفانه ما شاهد همين مس متاس
ــتيم به نحوى كه آقاى واعظى توسط سازمان تنظيم  هس
ــال  ــده اند. به طورى كه در يك س مقررات راديويى دوره ش
ــته ما وظايف خودمان را در ارتباط با مخابرات انجام  گذش
مى داديم اما يك مرتبه سازمان تنظيم مقررات راديويى مثل 
ــدند و فكر كردند  ــى كه خواب بوده از خواب بيدار ش كس
فضايى ايجاد شده كه از ديدگاه خودشان مى توانند سنگرى 
را كه از دست داده اند، دوباره پس بگيرند. چون اگر مخابرات 
ــد، قدرت و توانايى محسوب مى شود و  تحت نفوذ آنها باش
مى توانند از منابع مخابرات استفاده كنند.  اين در حالى است 
كه شورا در قبال ارايه خدمات و رسيدگى به شكايات نبايد 
از كسى يا سازمانى دستمزدى دريافت كند. بايد بودجه اى 
ــاص يابد. حتى  ــق دولت به اين نهاد اختص مكفى از طري
يك ريال هم از هيچ جاى ديگر به جز بودجه اى كه دولت به 

اين نهاد اختصاص مى دهد، دريافت نمى كند. 
 خودروسازان قيمت هاى شما و فرمول شما را قبول  �

دارند؟ 
ــان در  ــاز كه حتى اظهارنظرش مديران عامل خودروس
ــت اعلام كردند كه  ــيما هم موجود اس برنامه هاى صداوس
دستورالعمل قيمت گذارى شوراى رقابت را قبول دارند. در 
جلسه شوراى رقابت جلو اعضاى شورا هم اعلام كردند كه 
ــتورالعمل را قبول داريم و گفتند  اى كاش پنج سال  ما دس
پيش اين دستورالعمل تدوين مى شد و حتى در كميسيون 
صنايع مجلس هم عنوان كردند كه اين دستورالعمل را قبول 
داريم. شاهد اين امر هم يكى، دو نفر نيستند و تنها بخشى از 
شاهدان را ملت ايران تشكيل مى دهد كه برنامه صداوسيما 

را ديدند. 
 طبق محاسبات شما قيمت خودروهايى مانند پرايد و  �

سمند كه متقاضى زيادى دارند چقدر است؟ 
به خاطر قيمت پايين همين محصولات است كه متقاضى 
ــادى دارند وگرنه پرايد چه چيز خاصى دارد. درخصوص  زي
محاسبه قيمت خودرو شما انتظار داريد من كار پيشگويان 
ــگو. با كار عملى كه  را انجام بدهم. من اقتصاددانم نه پيش
انجام داديم و بر اساس شرايط موجود دستورالعملى را ارايه 
داديم كه در اين دستورالعمل قيمت پرايد تعيين شده است. 
ــاد دارم كه قيمت پرايد بايد كاهش پيدا  اما همچنان اعتق
ــتفاده  ــد. چراكه بعضى از نهاده هايى كه پرايد از آن اس كن
مى كند، توليد داخل هستند و وزارت صنايع قيمت گذارى 
مى كند كه البته اين قيمت گذارى وظيفه شوراست نه وزارت 
صنايع. قيمت فولاد، مس، آلومينيوم همه انحصارند و وظايف 
قيمت گذارى آنها با شوراى رقابت است. اگر شورا قيمت ها 
ــرل كند، مى داند كه چگونه بايد بازار را كنترل كند.  را كنت
اما وزارت صنايع قيمت فولاد، مس، آلومينيوم، پليمر و... را 
يك مرتبه دو برابر مى كند و مشخصا بر خودروساز فشار وارد 
مى شود. البته ما اين نوع افزايش قيمت ها را نيز لحاظ كرديم. 

 منظورم پيشگويى نبود بلكه منظور قيمتى متناسب  �
با پارامترهاى دخيل در قيمت اين دو خودرو بود. 

ــه طبق فرمول به  ــت ك اصول قيمت گذارى همانى اس
خودروسازها اعلام شد اما من همچنان معتقدم كه قيمت 

اين خودروها بايد كاهش يابد. 
 اين فرمول چقدر با شرايط  �

موجود اقتصادى يعنـى نرخ تورم و 
ارز همخوانى دارد؟ 

ــرايط تحريمى و  ــه به ش با توج
ــات آمارى  ــكار در اطلاع به طور آش
قابل مشاهده است. به محض تحريم 
اتحاديه اروپا قيمت ها به فاصله چند 
هفته افزايش پيدا كرد. يعنى با شروع 
ــادرات ما به يك چهارم  تحريم ها ص
ــت  كاهش يافت، اين به آن معناس
كه ارزش ريال ما به يك سوم تقليل 
ــى افزايش  ــت و كالاهاى واردات ياف
ــتر  ــت و چون كالاهايى كه بيش ياف
وارد مى كرديم واسطه اى بود، توليد داخلى كند شد و قيمت 
يك مرتبه جهش پيدا كرد. قاعدتا نسبت به چهارماه پيش 
نبايد قيمت تغيير پيدا كند، چون شوكى به بازار وارد نشده 
است مگر اينكه شوكى دوباره به بازار وارد شود كه دومرتبه 
ــورم همانى بوده كه يك جهش  قيمت جهش پيدا كند. ت
ــته است و تداوم نداشته و بالتبع قيمت ها همين وضع  داش

را خواهند داشت. 
 اما خودروسازان چندين بار از افزايش قيمت خودرو  �

سـخن گفتند و بعد هم تكذيب كردنـد. در صورتى كه 
خودروسـازان مايل به افزايش قيمت باشند شما چقدر 
خودروسـازان را در افزايش قيمت تا پايان سـال محق 

مى دانيد؟ 
تا پايان سال اگر اتفاق خاصى نيفتد و تحريم ها افزايش 
پيدا نكند، افزايش قيمتى نخواهيم داشت. البته يك دليل 
ديگر هم اينكه دلار ارزان تر شد و تعديل قيمت ها را داشتيم، 
با اين اوصاف افزايش قيمت خودرو منطقى نيست. زمانى كه 
90ميليارددلار واردات وجود داشته باشد و قيمت واردات سه 
برابر شود، طبيعى است كه افزايش قيمت به اقتصاد كشور 
منتقل شود و تورم به وجود بيايد و در اين صورت است كه 

با جهش قيمت روبه رو خواهيم بود. 
 با اين حال خودروسازان با وجود كاهش قيمت دلار و  �

تورم هنوز هم معتقدند زيانده هستند، شما زيانده بودن 
آنها را قبول داريد؟ 

نه اينطور نيست، من اين حرف و ادعا را قبول ندارم و 
اطلاعات آمارى اى كه خودشان منتشر كردند، زيانده بودن 
خودروسازان را نشان نمى دهد و حتى آمار نشان مى دهد 
ــتند و جالب آنكه سود هم  ــود داش ــازان س كه خودروس
ــتر به اختلاف  ــع كرده اند. يك نكته جالب كه بيش توزي
ــازان هم مربوط مى شود اين است كه  بين ما و خودروس
ــازان را قبول نكرديم. فرض  ما هزينه هاى مالى خودروس
ــدود دوهزارميلياردتومان از  ــاز ح بفرماييد يك خودروس
ــرمايه گذارى كرده و بهره  بانك وام دريافت و در جايى س
ــت  ــود همين وام را در قيمت خودرو لحاظ كرده اس و س
كه ما چنين رويه اى را قبول نداريم. وقتى محصولى توليد 
ــول و از محل درآمد آن،  ــود، با فروش همان محص مى ش
ــود. اگر مشاهده مى شود در  توليد بعدى راه اندازى مى ش
ــت مى كنند،  ــازان وام درياف ــورهاى ديگر خودروس كش
آنهاسرمايه گذارى مى كنند. اما در كشور ما خودروسازان 
چه سرمايه گذارى اى انجام داده اند؟ چه تغييرى در صنعت 
ــده است؟ شما شركت تويوتا را به عنوان  خودرو ايجاد ش

نمونه ببينيد، هرسال اتومبيل هاى توليدى 
ــوژى آن تغيير  ــر مى كند، تكنول آن تغيي
ــد و كيفيت آن بالا مى رود، بله اين  مى كن
ــاز بايد وام دريافت كند  شركت خودروس
و سرمايه گذارى كند. برخى خودروسازان 
ــد يا فكر  ــش لازم را ندارن ــى يا دان داخل
ــتند و فورا  مى كنند كه مردم متوجه نيس
مثال مى زنند كه فلان شركت خودروساز، 
اينقدر ميليون دلار وام گرفته است اين در 
حالى است كه اصلا صنعت خودروسازى 
ــازان  ــى با خودروس ــازان خارج خودروس

داخلى قابل قياس نيست. 
� به نظر شـما مشـكل اصلـى صنعت 
ارز،  (تـورم،  نـرخ  چيسـت؟  خـودرو 

 وابستگى به واردات،  تحريم و... .) 
اين صنعت فاقد نقشه راه است و خيلى 
ــت زاده كه وزير  ــدوارم جناب آقاى نعم امي
توانايى است به منظور رفع مشكلات صنعت 
ــه راهى را تدوين كند. آيا بايد  خودرو نقش
هرسال تنها تغييرات ما در صنعت خودرو 
اين باشد كه فرم چراغ هاى خودرو را تغيير 
ــقف خودرو را جابه جا كنيم. آيا پس از 50سال  دهيم يا س
بازهم بايد همين خودروهاى بى كيفيت را توليد كنيم. بايد 
ــن در تخصص بنده  ــى كند و اي ــت فكر اساس وزارت صنع
ــت. چراكه تخصص من مهندسى و طراحى و پلت فرم  نيس
نيست، تخصص من تنظيم بازار و دستورالعمل قيمت گذارى 

است. 
 نكاتى كه گفتيد اغلب نشـانگر ناكارآمدى صنعت  �

خودرو اسـت در حالى كه تاوان  اين ناكارآمدى را مردم 
مى دهند و در اين رابطه هيچ كس پاسخگو نيست. 

ــردم ما چه گناهى كرده اند  من بارها اعلام كردم كه م
ــواى عده اى از افراد قدرتمند قرار بگيرند و  كه بايد بين دع
ــند تا به دفاع از حقوقشان بپردازند.  فاقد يك نماينده باش
متاسفانه در كشور ما هيچ نوع «ان جى او» مردمى به منظور 
حمايت از حقوق مصرف كننده وجود ندارد و تاوان همه اين 
اشتباهات را بايد مردم بپردازند. ما هم اميدواريم كه به اين 
مساله رسيدگى شود. دولت به ما امكانات نمى دهد، من هم 
ــب چوبى و شمشير چوبى با  ــوت نيستم كه با اس دن كيش
يكسرى مشكلات به مبارزه بپردازم. اگر امكانات فراهم شود، 

از عهده انجام وظايفم به خوبى بر خواهم آمد. 
 حالا كه باب حضور خودروسـازان خارجى به ايران  �

باز شده، به نظر شما مشكل خودروسازى در ايران حل 
مى شود؟ 

ــم دنبال منافع  ــدا نكرده اند. آنها ه ــه ورود پي هنوز ك
ــازى در كشور را رصد  ــتند و بازار خودرو س ــان هس خودش
ــازان داخلى با اين  مى كنند و وقتى مى بينند كه خودروس
كيفيت بازار را در اختيار دارند آنها هم به دنبال سهم هستند. 
اگر نظارت وجود داشته باشد (البته با نظارت شوراى رقابت) 
ــه با خودروهاى ما رقابت  ــى ورود پيدا كنند ك و خودروهاي
ــازد تا حدى  ــرخ گمرك، اين رقابت را ممكن س كنند و ن
مى تواند به حل مشكلات خودروسازى در ايران كمك كند. 

 همان طور كه مى دانيد اغلب خودروسازان خارجى  �
خودروهاى از رده خـارج را به ايران مى آوردند و توليد 
مى كردند مثل پژو، به طورى كه ايران بعد از فرانسه بازار 
دوم پژو محسوب مى شـد. حضور دوباره اين شركت ها 

به چه شكلى بايد باشد و ادامه آن روند درست است؟ 
ــتن كافى نيست چطور برگشتن مهم است. بايد  برگش
ببينيم سياست ما براى صنايع داخلى چيست؟ نرخ حمايتى 
ــد اجازه ورود  ــه به چه خودروهايى باي ــت؟ و اينك ما چيس
ــت. بايد كارشناسان متخصص  بدهيم؟ همه اينها مهم اس
ــت با خودروهاى  ــى كنند اگر خودرويى توانايى رقاب بررس
داخلى را دارد، ورود پيدا كند. نه خودرويى كه از رده خارج 
شده و مصرف كنندگان بعد از چندسال كه خودرو مستهلك 

شد به دنبال لوازم آن بگردند و پيدا نكنند. 
 رفع تحريم ها چقدر از مشكلات فعلى خودروسازى  �

ايران را حل مى كند؟ 
اگر تحريم ها برداشته شود طبيعى است كه منابع بيشترى 
در اختيار خواهيم داشت و تاثيرگذار خواهد بود اما آنچه مهم 
ــت و منطقى است.   ــت تدوين يك برنامه اقتصادى درس اس
 تحليل شما از آينده بازار خودرو بعد از رفع تحريم ها چيست؟ 
و در يـك كلام خودرو ارزان مى شـود يا خير؟  من نمى توانم 
پيش بينى كنم كه چه اتفاقى خواهد افتاد. همه چيز به يكسرى 
عوامل و دانش و تخصص بستگى دارد چون من از سياست ها 
ــاى وزارت صنعت اطلاعى ندارم. پايان دولت قبلى  و برنامه ه
ــه همه چيز به هم ريخت و بحران، بازار خودرو را فراگرفت،  ك
قيمت خودرو به صورت صعودى بالا رفت ما ورود پيدا كرديم 
ــد انجمن  ــد اما به محض اينكه بازار آرام ش و بازار كنترل ش
خودروسازان و سازمان حمايت از مصرف كننده دخالت كردند 
و همه چيز به هم ريخت. اگر دوباره چنين مسايلى رخ دهد، 

آينده خوبى براى صنعت خودرو پيش بينى نمى كنم. 
 با اين تفاسير، خودرو ارزان مى شود يا خير؟  �

با اين اوصاف خير. 
 در حال حاضر، ركود بازار خودرو را فراگرفته، چرا؟  �

علـت اصلى، اميـد به دولت تدبير و اميد اسـت يا رفع 
تحريم عليه ايران؟ 

دليل اول اينكه مردم پول ندارند يعنى قدرت خريد مردم 
به دليل توزيع ناعادلانه درآمد پايين است. افرادى كه بسيار 
پول دارند بنز، پورشه و... سوار مى شوند و مشكلى هم ندارند. 
ــيله كار استفاده  اما عده اى كه حتى از خودرو به عنوان وس
مى كنند با اين جهش قيمت، براى خريد، بودجه در اختيار 
ــدن رفع تحريم ها، همچنان  ندارند. عده اى هم با مطرح ش
منتظر كاهش قيمت ها هستند. كاهش قيمت ها اگرچه تا 
حدى بستگى به رفع تحريم دارد اما هيچ چيز قابل پيش بينى 
ــخص حقيقى و  ــت. مثلا آيا ما از اينكه آمريكا 17ش نيس
ــت تحريم ها اضافه كند، اطلاع داشتيم  حقوقى را به فهرس

يا مى توانستيم پيش بينى كنيم. مسلما خير. 

 جمشيد پژويان در گفت وگو با «شرق» اعلام كرد

فشار دست هاى پنهان براى افزايش قيمت خودرو

نوبخت: ميوه شب عيد را انبار كرده ايم
ــخنان پيش از خطبه هاى  � ايرنا: محمدباقر نوبخت در س

اين هفته نماز جمعه تهران، افزود: ميوه شب عيد از هم اكنون 
در سردخانه ها موجود و انبارشده و پول آن به جاى واردات به 
باغداران و كشاورزان داخلى اختصاص يافته است. وى تصريح 
كرد: علاوه بر اين در بودجه سال 93 نيز پيش بينى شده تا در 
هر فصل يك سبد غذايى به افراد با درآمد محدود ارايه شود. 
او همچنين در مورد بودجه استان ها گفت: استان ها به جاى 
ــى را مدنظر قرار دهند.  ــراض به بودجه 93 منافع جمع اعت
نوبخت گفت: دولت 37 هزار ميلياردتومان بودجه عمرانى سال 
ــبت به 56 هزار ميلياردتومان بودجه عمرانى  جارى را كه نس
33 درصد كمتر است به جاى تقسيم ميان دو هزارو906طرح 
به طرح هاى با پيشرفت فيزيكى بالا اختصاص داده تا مردم 
ــال 93 به بخشى از آنها دست يابند. وى ادامه  بتوانند در س
ــاس بودجه عمرانى سال 93 به 246 طرح  داد: بر همين اس
ــش اختصاص يافت.وى گفت: بهره گيرى از  عمرانى و اثربخ
ــور براى مصارف  ــع ارزى خارج از كش ــارددلار مناب 35 ميلي

عمرانى با روش هاى خاص را در دستور كار داريم. 

فعال شدن 4 يا 5 بانك اروپايى 
و آسيايى براى انتقال پول نفت ايران 

تسـنيم: معاون بين الملل وزير نفت گفت: قرار بر اين  �
ــت كه چهار يا پنج بانك براى انتقال پول نفت ايران بر  اس
اساس توافق ژنو فعال شوند كه بانك هاى اروپايى نيز در اين 
بين قرار خواهند داشت. معاون بين الملل وزير نفت ايران 
گفت: به محض اجرايى شدن مفاد توافق ژنو، ايران احتمالا 
از بانك هاى اروپايى براى دريافت پول نفت خود كه در اين 

توافق مقرر شده است استفاده خواهد كرد. 

خبر

بـريده اخبـار

ربيعى: سهم مردم از هزينه درمان را به 30 درصد   �
كاهش مى دهيم/ ايرنا

خبرگزارى رويترز در گزارشى مفصل از استقبال   �
فروشندگان خودرو در ايران از خودروهاى 

آمريكايى خبر داد/ ايسنا
مديرعامل شركت بازرگانى دولتى ايران از ارايه   �

سبد كالايى در دو نوبت و بين 15 تا 20 ميليون نفر 
از مردم و با كالاهايى نظير برنج، روغن، پنير، مرغ 

و تخم مرغ خبر داد/ فارس
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