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دریچه خبر

حذف شرط چاپ مقاله در نشریات 
علمی- پژوهشی برای دفاع 

از رساله دکترا
شــرق:  هیئت عمومی دیــوان عدالت اداری  �

شــرط چــاپ یــک مقالــه علمی - پژوهشــی 
مستخرج از رساله دکترا را برای دفاع از پایان نامه 
خلاف قانون دانســت و آن را ابطال کرد. هیئت 
عمومی دیوان عدالت اداری به دنبال شــکایت 
از وزارت علوم، تحقیقات و فناوری و درخواست 
تقاضای ابطال ماده ۱۹ آیین نامه آموزشــی دوره 
دکتــرای تخصصی دانشــجویان مصوب ۱۳۹۴، 
درخصوص اینکه «دانشجو پس از تدوین رساله 
به شرط کفایت دستاوردهای علمی و چاپ یک 
مقاله علمی - پژوهشــی مســتخرج از رساله با 
تأیید اســتاد راهنما مجاز است در حضور داوران 
از رســاله خود دفاع کند» پس از بحث و بررسی 
این شــرط را حذف کرد. هیئــت عمومی دیوان 
عدالت اداری با اســتدلال به اینکه بند ۴ قسمت 
(ب) ماده ۲ قانون اهداف، وظایف و تشــکیلات 
وزارت علوم، تحقیقات و فناوری مصوب ســال 
۱۳۸۳ یکی از وظایــف و اختیارات وزارت علوم 
را تعییــن ضوابــط، معیارها و اســتانداردهای 
علمی مؤسســات آموزش عالی و رعایت اصول 
انعطــاف، پویایی رقابت و نــوآوری علمی قرار 
داده و ماده ۱۹ آیین نامه آموزشــی دوره دکترای 
تخصصی دانشــجویان مصــوب ۱۳۹۴ مغایر با 
اصول انعطــاف، پویایی رقابت و نوآوری علمی 
اســت زیرا از یک ســو صــرف پذیــرش مقاله و 
صدور گواهی پذیرش مقاله به امضای ســردبیر 
مجله علمی - پژوهشــی مبین احــراز اوصاف 
علمی بودن مقاله نگارش شــده است. همچنین 
بــه این دلیل کــه چــاپ مقاله جــزء مصادیق 
معیارها و اســتانداردهای علمی نیز محســوب 
نمی شود و همین طور طولانی بودن فرایند چاپ 
مقالات و الــزام آنها به چــاپ مقاله به صورت 
مطلــق و بدون وجــه به شــیوه مدیریت حاکم 
بر مجلات علمی – پژوهشــی موجب اضرار به 
منافع عموم دانشجویان است، بنابراین با اکثریت 
آرا مــاده ۱۹ آیین نامــه آموزشــی دوره دکترای 
تخصصی دانشــجویان مصــوب ۱۳۹۴ را قابل 
ابطال دانســت و مقرر کرد صــرف ارائه گواهی 
پذیرش مقاله در نشریات علمی - پژوهشی برای 
مجازشدن دانشــجوی دوره دکترا برای دفاع از 

پایان نامه خود کفایت می کند.

۱۰۱ فوتی جدید کرونا در کشور
ســخنگوی وزارت بهداشــت آخرین موارد شناسایی  �

و فوتــی ناشــی از کوویــد۱۹ در کشــور را اعــلام کرد. 
سیماسادات لاری گفت: از ۱۲ تا ۱۳ دی ۱۳۹۹ و بر اساس 
معیارهای قطعی تشخیصی، شش هزارو ۴۵ بیمار جدید 
مبتلا به کووید۱۹ در کشــور شناسایی شد که ۶۹۳ نفر از 
آنها بســتری شــدند. مجموع بیماران کووید۱۹ در کشور 
بــه یک میلیون و۲۳۷هزارو ۴۷۴ نفر رســید. متأســفانه 
در طــول این مــدت، ۱۰۱ بیمار کووید۱۹ جــان خود را از 
دســت دادند و مجمــوع جان باختگان ایــن بیماری به 
۵۵ هزارو ۴۳۸ نفر رســید. ســخنگوی وزارت بهداشت 
افزود: خوشــبختانه تاکنون یک میلیون وچهارهزارو ۳۲۶ 
نفــر از بیماران، بهبود یافته یا از بیمارســتان ها ترخیص 
شده اند. چهارهزارو ۹۸۱ نفر از بیماران مبتلا به کووید۱۹ 
در وضعیت شــدید این بیماری تحت مراقبت قرار دارند. 
تاکنون هفت میلیون و۷۲۳هزارو ۳۷۷ آزمایش تشخیص 
کووید۱۹ در کشــور انجام شده اســت. در حال حاضر و بر 
اســاس آخرین تحلیل ها، چهار شهرســتان ساری، آمل، 
رامسر و سوادکوه شمالی در وضعیت قرمز، ۴۳ شهرستان 
در وضعیــت نارنجی و ۴۰۱ شهرســتان در وضعیت زرد 
قرار دارند. همچنین سخنگوی ستاد ملی مقابله با کرونا 
از روند نزولی کووید۱۹ در کشور خبر داد. علیرضا رئیسی 
گفت: در این جلسه وضعیت ایران و جهان مورد بررسی 
قرار گرفت و به ویژه وضعیت ویروس انگلیســی که اروپا 
را دربــر گرفته و موج وحشــتی در اروپا بــه راه انداخته 
اســت، مورد بررسی قرار دادیم. به گفته او میزان رعایت 
پروتکل ها در کشــور به بالای ۸۶ درصد رســیده است و 
این یعنی داریم به این سبک از زندگی عادت می کنیم که 
تنها راه مقابله با ویروس کرونا همین است. خوشبختانه 
در ســطح کشــوری روند بیماری نزولی اســت و نسبت 
به حدود پنج هفته قبل میزان بســتری در بیمارستان ها 
تقریبا یک چهارم و مرگ ومیر کمتر از یک سوم شده است  
و این آمار بسیار درخشــان است که نتیجه رعایت مردم 
است. رئیســی با بیان اینکه در استان مازندران به نوعی 
پیک ســوم بیماری آغاز شده اســت، اظهار کرد: بنابراین 
اکثر شهرهای استان درگیر هســتند. چهار شهر قرمز در 
کشور داریم که مربوط به استان مازندران است؛ سوادکوه 
شمالی، ساری، آمل و رامسر همچنان قرمز هستند و نیاز 
به مراقبت بیشــتر دارند. خوشبختانه ۴۰۱ شهر زرد و ۴۳ 
شــهر نارنجی داریم که حدود ۱۵ تا ۱۸ شهر نارنجی در 
اســتان مازندران است. شــهر لاهیجان در استان گیلان 
نیز نیاز به مراقبت بیشــتر دارد و همه شــهرهای استان 
مازندران هم مراقبت بیشــتر می خواهند و امیدواریم با 

همکاری مردم این موج را هم کنترل کنیم.

////////////////////////////////////

شــرق:  تا آمدیم نفســی از مهار نســبی کرونا بکشــیم، ریه هامان از دود پر 
شــد. امســال با وجود تعطیلی های پی در پی و نرفتن محصلان به دانشگاه 
و مدرســه، تهران آلوده تریــن پاییز و زمســتانش را پشت ســر می گذارد. با 
وجود آنکه بیمارســتان ها از کم شــدن بیماران کرونایی نفسی تازه کردند و 
شــمار کشــته ها پس از چهار ماه  عدد ۱۰۱ را به خود دید اما شــهر پر شــد 
از آمبولانس هایی که ســازمان اورژانس به خاطر آلودگی در ســطح شهر به 
حالت آماده باش قرار داد. می گویند شــاید تعطیلی دو روزه تهران چاره ساز 
باشــد اما مسئله این اســت که اگر این آلودگی به خاطر سوزاندن مازوت در 
کارخانه ها باشد، تعطیل شــدن ادارات و در خانه ماندن کسبه معمولی چه 

دردی از آلودگی دوا می کند؟
انتظاری بیشتر از این نداشتیم

دکتر یوســف رشــیدی، عضو هیئت علمی دانشگاه شــهید بهشتی، در 
گفت وگو با «شــرق»، درباره علت آلوده ترشــدن هوای کلان شــهرها گفت: 
«اول یــک مقدمه را باید در نظر گرفت؛ وقتی فردی حال نامســاعدی دارد، 
حتی اگر نزد بهترین پزشک هم ببریم، پزشک صرفا با نگاه کردن به او نسخه 
تجویــز نمی کند، به مریض می گوید باید آزمایش بدهی، اســکن بدهی، بعد 
اگر آزمایشــی مشــکوک باشــد، تکرارش می کند. ماجرای آلودگی هوا هم 
دقیقا به همین شــکل است؛ مســئله آلودگی هوای تهران ربطی به کنترل 
کیفیت هوا ندارد. در بحث مازوت ســه بخش می تواند ادعا کند که مازوت 
سوزانده می شــود؛ اول کارخانه مصرف کننده است که زیر بار نمی رود، دوم 
شرکت پالایش و پخش است که مازوت را تحویل می دهد و ضلع سوم هم 
ســازمان حفاظت از محیط زیست است که با ســنجش گازهای خروجی و 
با روش های علمی باید نتیجه را اعلام کند. به نظر می رســد این ســه ضلع 
مســئله مازوت ســوزی را مجهول باقی گذاشته اند و کســی مشخصا به این 
اتفاق اعتراف نکرده اســت؛ بنابراین ما اگر بخواهیم روی بحث آلودگی هوا 
اظهارنظر دقیق بکنیم، نیازمند آن هستیم که دقیقا بدانیم چه مقدار آلودگی 
توسط کدام کارخانه ها و چه خودروهایی و با چه سوختی تولید می  شود. ما 
نیازمند داده هایی دقیق هستیم تا بتوانیم نسخه ای دقیق تجویز کنیم». او با 
طرح یک سؤال ادامه داد: «به عنوان مثال درحال حاضر سازمان حفاظت از 
محیط زیســت، ادعا می کند خودروهای ما با استاندارد یورو ۴ و یورو ۵ تولید 
می شــوند. سؤال ســاده من این اســت که این خودروها که از کارخانه هایی 
مثل ایران خودرو و ســایپا بیرون می آید، چه مدت پایــداری آلودگی دارند؟ 
جواب این ســؤال را هیچ کــس نمی داند، چون اصــلا روی این موضوع کار 
نشده است؛ بنابراین وقتی ما روی مسائل کار نمی کنیم، نمی توانیم تجویزی 
هم بکنیم. ما برای پاســخ دادن درســت به ســؤال ها در زمینه آلودگی هوا 
باید اقلام اطلاعاتی مان درســت باشد». رشــیدی افزود: «با ذکر این مقدمه 
ســؤال دیگری را مطرح می کنم؛ اصلا چرا باید کیفیت هوای ما خوب باشد؟ 
درحال حاضر سه سال است که اسقاط خودروهای ما از کار افتاده. از زمانی 
که واردات خودرو ممنوع شــده، حتی یک خودرو هم اسقاط نشده؛ چراکه 
اســقاط خودروها به دوش واردکننده ها بــود و بعد از اینکه واردات ممنوع 
شــد، دولت فکری نکرد؛ بنابراین خودروها فرســوده و فرســوده تر شــدند. 
همان طورکه می دانید، خودروهای فرسوده، تولید آلودگی شان چندین برابر 
خودروهای نو است. درست اســت که مدارس و دانشگاه ها تعطیل بودند، 
اما از طرفی به خاطر کرونا اســتفاده از خودروهای شــخصی بیشتر شده، از 

طرف دیگر تعداد خودروها در سال های مختلف افزایش پیدا کرده، از طرف 
دیگر مــا خودرویی را از رده خارج نکردیم. یک شــاید هــم وجود دارد که 
راجع به آن مطمئن نیستم؛ شاید سوخت های سنگین سوزانده شده که همان 
دســتگاه هایی که در ابتدای عرایضم ذکر کردم باید به این مجهول پاســخی 
شــفاف بدهند. البته ذکر این نکته لازم اســت که حتی اگر سوخت سنگین 
نســوزانده باشیم، باید آلودگی هوا بدتر می شد که شد! شما زمانی می توانید 
انتظار داشــته باشــید که کیفیت هوا خوب باشد که کاری بکنید. این مسئله 
در تمام بخش های زندگی صادق است؛ وقتی خودرویی از رده خارج نشده، 

وقتی اتفاق خاصی نیفتاده، چطور هوا خوب شود؟».
رشــیدی در پایان خاطرنشان کرد: «ما باید مســئولیت اجتماعی را برای 
بخش های مختلــف تعریف کنیم؛ مثلا مراکز معاینه فنی تقریبا بی خاصیت 
شده اند؛ چرا که تکنولوژی های آلودگی هوا گران هستند و مردم راهکارهای 
دورزدن آن را یــاد گرفته اند و اســتفاده می کنند. اگر خودروســازان ما قبول 
می کردنــد، بــرای خودروهــای تولیــدی تجهیــزات آلودگی هــوا گارانتی 
مادام العمر بگذارند، ما الان با این وضع دست و پنچه نرم نمی کردیم. دولت 
بایــد مســئولیتش را بپذیرد که در حوزه آلودگی هــوا کاری کند. این وظیفه 
خودروســاز است که وســیله تولیدی اش باعث تشــدید آلودگی هوا نشود. 
من فکر می کنم این مســئله مبهم نیســت و تمام ابعادش مشخص است و 
می شــود برایش کاری کرد. درست است که باید داده هایمان را به روز کنیم، 

اما به شرطی که کار کنیم می شود آلودگی هوا را کنترل کرد».
مازوت سوزی تأیید شد

بالاخره ســازمان محیط زیست نیز سرانجام مازوت ســوزی نیروگاه ها و 
صنایع در تهران را تأیید کرد. معاون محیط زیســت انسانی سازمان حفاظت 
محیط زیســت با اشاره به اینکه با مازوت ســوزی نیروگاه ها در اراک برخورد 
شده اســت، می گوید: نامه ای به دادســتانی تهران نیز درباره مازوت سوزی 
نیروگاه ها ارســال کرده ایم. آخرین سیاهه انتشــار شهر تهران نشان می دهد 
کامیون هــا حدود ۱۶ درصد و موتورســیکلت ها حــدود ۱۰ درصد در تولید 
ذرات معلق کمتر از ۲.۵ میکرون نقش دارند. براساس اظهار رئیس سازمان 
حفاظت محیط زیست درحال حاضر ظرفیت پالایشگاه ها از مازوت پر شده و 
به  واسطه تحریم های بین المللی کسی خریدارشان نیست؛ بنابراین مجبوریم 
در برخی نقاط از ســوخت مازوت اســتفاده کنیم. هرچند محیط زیست در 
ابتــدا اصرار داشــت که در برخی کلان شــهرهایی که مشــکل آلودگی هوا 

دارند - مانند تهران و اصفهان - از ســوخت مازوت اســتفاده نمی شود؛ اما 
داده های شــرکت کنترل کیفیت هوای تهران بیانگر استفاده از سوخت های 
غیراستاندارد در صنایع و نیروگاه های تهران است؛ چراکه با وجود ممنوعیت 
تردد خودروهای دیزلی در تهران طی هفته گذشته، غلظت آلاینده دی اکسید 
گوگرد - که ارتباط مســتقیمی با مصرف سوخت های غیراستاندارد از جمله 

مازوت دارد - افزایش یافته است.
همچنین مســعود تجریشــی، معاون محیط زیســت انســانی سازمان 
حفاظت محیط زیســت، در پاسخ به این پرسش که چرا با وجود ممنوعیت 
تردد دیزلی ها در تهران غلظت آلاینده دی اکســید گوگرد افزایش پیدا کرده 
اســت؟ می گوید: به  نظر می رســد با سردشدن هوا و فشــار روی منابع گاز 
کشور و افزایش مصرف خانگی، منابع ثابت آلاینده هوا به صورت پراکنده از 
ســوخت مازوت استفاده کرده اند؛ برای مثال واحدهای ریخته گری در تهران 

در روزهای اخیر سوخت مازوت مصرف کرده اند.
پیشنهاد تعطیلی ۲ روزه تهران

به گفته استاندار تهران، پیشنهاد دو روز تعطیلی برای همه دستگاه های 
اداری دولتــی، خصوصــی و همچنین فعالیت های عمرانــی به معاون اول 
رئیس جمهور ارائه خواهد شــد که برابر قوانین معاون اول رئیس جمهور یا 

هیئت وزیران دراین باره تصمیم گیری نهایی را انجام خواهند داد.
از طرف دیگر با وجود تأیید سازمان حفاظت از محیط زیست، استانداری 
تهران اصرار دارد که خبری از ســوخت مازوت در تهران نیست! انوشیروان 
محســنی بندپی در جلســه کمیتــه اضطــرار آلودگی هوای تهــران گفت: 
درحال حاضر هیچ صنایع و نیروگاهی در تهران از ســوخت مازوت استفاده 
نمی کنــد و این موضوع مورد تأیید شــرکت پخش و پالایــش فراورده های 
نفتی و محیط زیســت اســتان تهران اســت. به این ترتیب صنایع از سوخت 
گاز و گازوئیلی که حداقل ۵۰ درصد آن از یورو ۴ برخوردار اســت، اســتفاده 
می کنند. از ســوی دیگر پلیس نیز از تردد خودروهــای دودزا و فاقد معاینه 
فنی جلوگیری کرده و با نظارت بر این بخش اقدام مؤثری انجام شده است. 
همچنین تــلاش برای برخورد با موتورســیکلت های فاقــد معاینه فنی در 
دســتور کار قرار گرفته اســت. فعالیت های عمرانی تا اطلاع ثانوی متوقف 
اســت و تلاش می کنیم فعالیت معادن شن و ماســه به میزان تأثیری که بر 

آلودگی هوا دارند، کنترل شوند.
اســتاندار تهــران با تأکیــد بر اینکــه شــرکت گاز نظارت مســتمری بر 
دســتگاه های اداری برای تنظیم سیستم گرمایشــی دارد و این نظارت تداوم 
پیدا می کند، گفت: البته با همه تمهیدات و اقدامات انجام شــده، متأســفانه 
به دلیل اینکه پدیده جوی ناپایدار نداشــته ایم، با انباشــت آلاینده ها مواجه 
هســتیم و براساس گزارش هواشناســی به غیر از غروب یکشنبه و وزش باد 
اندکی که داریم، در بقیه ســاعات با پایداری جوی مواجه هســتیم و به این 
ترتیب انباشــت آلاینده ها تداوم پیدا می کند. ظرف روزهای گذشــته دو لایه 
وارونگی در ارتفاع ۲۰۰ و ۹۰۰ متری را شــاهد بوده ایم، به این ترتیب با وجود 
همه تمهیدات اتخاذشــده باید تمهید دیگری اتخاذ شود. بر همین اساس و 
با توجه به مصوبه هیئت وزیران که در چنین شرایطی باید تدابیر سخت تری 
نسبت به حفظ و ارتقای سلامت جامعه اتخاذ کنیم، باید تصمیم هایی برای 
کاهش عوامل تماس بــا این ذرات بگیریم؛ بنابراین پیشــنهاد و جمع بندی 

جلسه برای معاون اول رئیس جمهور ارسال خواهد شد.

پرونده مازوت روي میز  دادستاني
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