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آرشیونگاه

 آمار  قربانيان  سوانح  رانندگي
در ايران‌ 3 برابر ميانگين جهاني

ايرن�ا 1390/04/2: مديركل دفتر مطالعات فناوري و ��
ايمني وزارت راه و ترابري اظهار داش��ت: ميزان قربانيان 
س��وانح رانندگي در ايران سه برابر متوسط جهاني است. 
مهران قرباني روز چهارش��نبه در نخس��تين س��مينار 
ملي رنگ‌هاي ترافيكي و خط‌كش��ي راه‌ه��ا در همدان 
اظهار داش��ت: شاخص ارزيابي ميزان سوانح در كشورها 
30 كش��ته به ازاي صد هزار نفر جمعيت اس��ت كه اين 
شاخص در ايران سه برابر است. وي گفت: همچنين شمار 
قربانيان سوانح رانندگي ايران 10 برابر بيشتر از متوسط 
كشورهاي پيشرفته جهان است. وي وضعيت شمار سوانح 
رانندگي در ايران را بحراني عنوان كرد و افزود: بر اساس 
آمار ارايه ش��ده توسط سازمان بهداش��ت جهاني، ايران 
در س��ال گذشته جزو 10 كشور سانحه‌خيز جهان بوده 
است. وي به شمار قربانيان سوانح رانندگي اشاره نكرد اما 
براس��اس اعلام رسمي 22هزارو 974 نفر در كشور سال 
گذشته به علت بروز سوانح رانندگي در محورهاي درون 
و برون شهري جان خود را از دست دادند. مديركل دفتر 
مطالعات فناوري و ايمني وزارت راه‌و‌ترابري گفت: بهبود 
وضعيت اجتماعي و اقتصادي مردم و گرايش به رفاه‌طلبي 
موجب افزايش روزافزون خودرو شده است و اين افزايش 
متناس��ب با زيرساخت‌هاي موجود نيست. قرباني اضافه 
كرد: نمي‌توان متناس��ب ب��ا ميزان افزايش خ��ودرو در 
اين كش��ور زيرساخت‌هاي جاده‌اي مهيا كرد چراكه اين 
ناهمخواني در افزايش سوانح رانندگي تاثيري جدي دارد. 

 آمار قربانيان تصادفات 
4 برابر شهداي كشور

عصر ايران 24 بهمن 1389: وقتي يك هواپيما سقوط ��
مي‌كند و ۱۵۰ نفر جان خود را از دست مي‌دهند، سه روز 
عزاي عمومي اعلام مي‌ش��ود، در‌حالي‌كه هر دو روز، ۱۵۰ 
نفر و در س��ال ۳۰ هزار نفر بر اثر رانندگي جان خود را از 
دس��ت مي‌دهند كه با اين وضعيت باي��د در ايران هر روز 
عزاي عمومي اعلام ش��ود. رييس ستاد ديه كشور گفت: 
وقتي يك هواپيما س��قوط مي‌كند سه روز عزاي عمومي 
اعلام مي‌ش��ود، در‌حالي‌كه هر دو روز، ۱۵۰ نفر و در سال 
۳۰ هزار نفر بر اثر تصادفات رانندگي جان خود را از دست 
مي‌دهن��د كه با اين وضعيت بايد در اي��ران هر روز عزاي 
عمومي اعلام شود. اس��دالله جولايي پيش از ظهر شنبه 
در نشس��ت همايش مهر و آزادي با بيان اينكه ستاد ديه 
با هدف كمك به زندانيان جرايم غيرعمد از س��ال ۶۹ به 
همت و تلاش شهيد لاجوردي بنيان‌گذاري شد، گفت: در 
آن س��ال‌ها ديه ۲۰۰ هزار تومان بود ولي امسال ديه مرد 
كامل ۴۵ ميليون تومان و اگر منجر به جرح يا نقص عضو يا 
قطع نخاع شود به بيش از ۳۲۰ ميليون تومان هم مي‌رسد.

 انسان عامل 52 درصد 
تصادفات در ايران

مهر1390/6/26: نتايج تحقيقات به عمل آمده توسط ��
كارشناسان راهنمايي ‌و رانندگي نشان مي‌دهد كه سهم 
مشكلات مربوط به جاده‌ها در تصادفات ايران 30 درصد، 
س��هم اشتباهات انس��ان 52 درصد و سهم نواقص فني 
خودرو 13 درصد اس��ت. نتايج اين تحقيقات همچنين 
حاكي از آن اس��ت كه در س��ال گذشته 156 هزار فقره 
تصادف در جاده‌هاي كش��ور ثبت شده كه 54 هزار فقره 
تصادف كه 30 درصد كل تصادفات را تش��كيل مي‌دهد 
مربوط به عوامل ناش��ي از مش��كلات مربوط به جاده‌ها 
بوده است. در اين‌باره سرهنگ عليرضا اسماعيلي گفت: 
تحقيقات ما نشان مي‌دهد كه 81 هزار فقره تصادف كه 
52 درصد كل تصادفات جاده‌اي را شامل مي‌شود ناشي 
از اشتباهات انساني بوده و بيش از 20 هزار تصادف كه 13 
درصد كل تصادفات را تشكيل مي‌دهد در اثر نواقص فني 
خودرو رخ داده است. رييس سابق پليس راه كشور افزود: 
به اين ترتيب عامل انساني اصلي‌ترين علت تصادفات در 
كشور اس��ت و پس از آن جاده و خودرو در رديف دوم و 

سوم قرار دارند. 

 ميانگين سن كشته‌شدگان 
تصادفات در ايران 31سال است

مهر1389/12/26: عضو كميسيون بهداشت و درمان ��
مجلس ميانگين سن كشته‌شدگان تصادفات جاده‌اي را 
در ايران 31 سال اعلام كرد. انوشيروان محسني‌بندپي به 
كاهش مرگ‌ومير ناشي از تصادفات در دو سال اخير اشاره 
كرد و اظهار داش��ت: ميزان مرگ‌ومي��ر حوادث جاده‌اي 
حدود 27 هزار نفر در س��ال اس��ت كه در سال‌هاي 86 
و 87 كاهش چش��مگيري داشته است. عضو كميسيون 
بهداشت و درمان مجلس بيان كرد: ‌افزايش خودرو، پايين 
بودن ايمني خودروها و عدم دارا بودن جاده‌هاي كشور از 
اس��تانداردهاي لازم از دلايل تصادفات در برنامه چهارم 
توسعه كش��ور عنوان شده اس��ت. به گفته وي، كاهش 
نقاط حادثه‌خيز به ميزان 50 درصد و تجهيز و نوسازي 
بيمارستان‌ها و مراكز درماني از مصوبه‌هاي برنامه چهارم 
براي كاهش تصادفات است كه دولت موظف به اجراي آن 
بود. وي با اشاره به اينكه دولت بر اساس برنامه چهارم بايد 
پوشش خدمات فراگير فوريت‌هاي پزشكي را گسترش 
مي‌داد، افزود: تعداد پايگاه‌هاي اورژانس جاده‌اي در پايان 
سال‌جاري بايد به دو هزار و 200 پايگاه مي‌رسيد اما اين 

تعداد در حال حاضر هزار و 700 پايگاه در كشور است. 
عضو كميس��يون بهداش��ت و درمان مجلس با بيان 
اينك��ه تداوم برنامه‌هاي تقويت مرك��ز مديريت حوادث 
در برنام��ه چه��ارم در برنامه پنجم نيز ديده مي‌ش��ود، 
خاطرنش��ان كرد: مجلس با هم��كاري دولت در بند 25 
تبص��ره »2« قانون بودجه 200 ميليون دلار براي مركز 
مديري��ت حوادث جهت خريد آمبولانس و بازس��ازي و 
نوس��ازي ناوگان اختصاص داده و مجوز استخدام شش 

هزار نيروي كار نيز صادر شد. 

محدوديت سرعت؛ كدامين اولويت؟ 

يكي از عوامل مهم تصادفات جاده‌اي، سرعت بالا ��
و غيرقابل كنترل خودروهاست. در تمامي كشورها 
رانندگي با خودرو تابع ضوابطي از پيش تعيين شده 
اس��ت كه يكي از م��وارد، تعيين حداقل و حداكثر 
سرعت در معابر اصلي و فرعي و بزرگراه‌هاست. در 
بعضي كشورها مانند آلمان در باند سبقت بزرگراه‌ها، 
حداكثر سرعت محدوديتي ندارد. فلسفه وجودي 
محدوديت حداكثر سرعت، غيرقابل كنترل شدن 
وسيله نقليه توسط راننده در موارد لازم است. فلسفه 
وجودي محدوديت حداقل سرعت، جلوگيري از سد 
معبر و ايجاد مانع براي ساير وسايل نقليه است. هر 
دو جنبه محدوديت سرعت براي تضمين ترافيكي 
روان و ايمن ضروري است. در كشور ما در سال‌هاي 
اخير فقط به يك جنبه محدوديت س��رعت و آن 
هم در بزرگراه‌ها توجه جدي شده است؛ بي‌آنكه به 
فلسفه وجودي اين نوع محدوديت و ساير جنبه‌هاي 

آن توجه كافي شود. 
اين نقيص��ه در اغلب قانون‌گذاري‌ها وجود دارد 
ك��ه هم��ه خودروها را به يك دي��د نگاه مي‌كنند. 
البته در اغلب كشورها وضعيت خودروهاي سواري 
با كاميون‌ه��ا و اتوبوس‌ها متفاوت اس��ت؛ چراكه 
كنترل يك خودرو سواري مجهز، به مراتب آسان‌تر 
از كنت��رل يك كاميون اس��ت. نظ��ارت بر رعايت 
سرعت‌هاي مجاز در داخل شهرها و معابر فرعي نيز 
به هيچ عنوان كم اهميت‌ت��ر از بزرگراه‌هاي خارج 
از ش��هر نيس��ت. خصوصا كه عدم رعايت سرعت 
مج��از در داخل ش��هرها در اغلب م��وارد موجب 
تهديد جاني ش��هروندان اس��ت. در م��واردي كه 
خودرو مدرني در يك بزرگراه نس��بتا خلوت مانند 
اتوبان زنجان- تبريز به‌جاي سرعت 120كيلومتر در 
س��اعت، با سرعت 140كيلومتر در ساعت در حال 
حركت است، خطرات بسيار كمتري از راننده‌اي كه 
با س��رعت ‌60كيلومتر در ساعت از جلو مدرسه‌اي 
رد مي‌ش��ود، به همراه دارد. يا همين خودرو مدرن 
خطرات كمتري از ي��ك كاميون داراي عمر بيش 
از 10س��ال با سرعت صد كيلومتر در ساعت ايجاد 
مي‌كند. همچنين كنترل و ايمني يك خودرو مثلا 
بنز ب��ا جديدترين فناوري روز هرچند با س��رعت 
150كيلومتر در ساعت، به مراتب آسان‌تر و بالاتر 
از كنترل و ايمني يك خودرو پيكان با سرعت صد 
‌كيلومتر در ساعت است. متأسفانه برخي از ماموران 
پلي��س بدون توجه به فلس��فه وج��ودي حداكثر 
س��رعت، گويا تنها رسالت‌ش��ان را به دام انداختن 
خودروهاي م��درن و‌گران قيم��ت مي‌دانند. براي 
تامي��ن اين هدف ورود كاميون‌ها به باند س��بقت، 
تغيير بانده��اي ناگهاني و خ��ارج از ضابطه، عدم 
رعايت محدوديت حداقل س��رعت و... به فراموشي 
سپرده مي‌شود و ماموران محترم به‌جاي تمركز بر 
محل‌ه��ا و رفتارهاي پرخطر، در اتوبان‌هايي كه راه 
كاملا مس��تقيم و امن است و ديد چند‌كيلومتري 
وجود دارد و هر راننده‌اي احساس امنيت با سرعت 
بالاي حد تعيين ش��ده قانوني را دارد، كمين كرده 
و در ص��دد به دام انداختن خودروهاي‌گران قيمت 
هس��تند. شايس��ته اس��ت تحقيق ميداني جامع 
و كامل��ي صورت گيرد تا روش��ن ش��ود كه چند 
درصد تصادفات جاده‌اي در اماكن مزبور، توس��ط 
خودروهاي مورد جريمه و در اثر سرعت بالاي حد 
مج��از قانوني صورت مي‌گيرد. اساس��ا آيا در اغلب 
نقاط مورد كمين در طول ماه‌ها و سال‌ها و خصوصا 
توسط خودروهاي مدرني كه مورد توجه ويژه پليس 
اس��ت، تصادفي صورت گرفته يا خير؟ چند درصد 
تصادفات در اثر استعمال موادمخدر، مست‌كننده و 
روانگردان صورت مي‌گيرد؟ آيا پليس هيچ كنترل 
منظمي بر وضعيت هوشياري رانندگان دارد؟ چند 
درصد تصادفات در اثر عدم رعايت حق تقدم توسط 
ماشين‌هاي سنگين و خصوصا ورود ناگهاني آنها به 
باند سبقت رخ مي‌دهد و آيا پليس اقدام به كنترل 
اين وس��ايل نقليه به منظور پيشگيري از تصادف 
مي‌كن��د؟ آيا به موقع برخورد ب��ا رانندگان، ملاك 
اصلي ايج��اد ترافيكي روان و امن اس��ت يا احيانا 
انگيزه‌هاي ش��خصي در تعيين نوع خودروها و نوع 

تخلفات موثر است؟ 
به نظر مي‌رسد بايد در اولويت‌بندي‌ها به ميزان 
خطرآفري��ن بودن نوع تخلف و خودروي مورد نظر 
توجه ش��ود. در خصوص رعايت حداكثر س��رعت 
بايد به اماكن حس��اس و خطرساز تمركز شود نه 
به اتوبان‌هاي برون‌ش��هري خلوت و مس��تقيم و از 
س��وي ديگر، بايد نه تنها بين خودروهاي سواري 
و وس��ايل نقليه س��نگين تمايز قايل بود، بلكه اگر 
هدف پيش��گيري از حادثه و ايجاد خطر باشد، در 
صورت امكان بايد بين خودروهاي مجهز و مطمئن 
با خودروهاي ضعي��ف با ايمني پايين تفاوت قايل 
شد. البته اين امر مستلزم قانون‌گذاري پس از كار 
كارشناس��ي دقيق است. شايد بتوان گفت در يك 
اتوبان هموار و مس��تقيم دو سوم حداكثر سرعت 
هرخودرو س��واري س��رعتي ام��ن و قابل كنترل 
محسوب مي‌شود. بنابراين، شايسته است اولا، پليس 
با توجه به ميزان خط��ر آفرين بودن رفتارها كه با 
تحقيقات ميداني جامع قابل احراز است، تخلفات 
را اولويت‌بندي كند و براي مثال اگر روشن شد كه 
در طول ماه‌ها و سال‌هاي گذشته خودروهاي مجهز 
در اتوبان‌هاي خلوت به صرف سرعت بالا تصادفي 
نداشته‌اند نظارت بر اين امر را از اولويت خارج كند. 
ثاني��ا قانون‌گذار نيز به تفاوت بين انواع خودروهاي 
سواري و باري و دسته‌بندي آنها توجه مبذول دارد. 
* وكيل پايه يك دادگستري
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آنیتا نادریان: آمار قربانيان سوانح رانندگي در ايران تكان‌دهنده 
است. طي ۳۳ سال، بيش از ۸۰۰هزار نفر از هم‌ميهنان‌مان در 
سوانح رانندگي كشته شده‌اند. آمار معلولان و آسيب‌ديدگان 
از اين هم بيش��تر است. اين آمار غم‌انگيز بايد قانون‌گذاران را 
براي چاره‌جويي اساسي و فوري بسيج كند. تنها به‌عنوان يكي 
از راهكار‌ها، تجديدنظر اساس��ي در نحوه آموزش رانندگي و 
شرايط دادن گواهينامه رانندگي بسيار ضروري است. من تنها 
پس از گرفتن گواهينامه در يك كشور توسعه‌يافته دريافتم 
كه آزمون اعطاي گواهينامه در ايران تا چه اندازه سهل‌انگارانه 
و خطرآفرين اس��ت. به همين دليل بر آن ش��دم مروري بر 
مراحل آموزش و گرفتن گواهينامه در كش��ور س��وئد داشته 
باش��م. اگر قصد مهاجرت به يك كشور توسعه‌يافته را داريد 
و به مسايل زيادي مي‌انديشيد به مسايل عمده‌اي چون ويزا، 
گرفتن پذيرش تحصيلي يا تاييد مدرك تحصيلي قبلي، هزينه 
زندگي، كار، مس��كن، زبان و... شايد در بين همه اين موارد، 
گرفتن گواهينامه رانندگي در كشور جديد به نظرتان مشكل 
عمده‌اي نباشد ولي وقتي مسايل اصلي را تا حدي پشت سر 
گذاشتيد و نياز به گرفتن گواهينامه داشتيد از اينكه اين كار 
اين همه مشكل، زمان و هزينه‌بر است شگفت‌زده مي‌شويد. 

اگر به اتكاي اينكه در ايران گواهينامه داشته‌ايد يا سال‌ها 
در اي��ران رانندگي كرده‌ايد، فكر مي‌كنيد كار راحت‌تر پيش 
مي‌رود بايد بگويم درست همان اشتباه مرا كرده‌ايد زيرا شما 
در كشوري راننده شده‌ايد كه سالانه تعداد باورنكردني كشته 
و بي‌شماري معلول و خانواده‌هاي ماتم‌زده، سرپرست از دست 
داده و آس��يب‌ديده و رقم هنگفت خسارات مادي در نتيجه 
سوانح رانندگي به واقعيت بديهي زندگي مردمش تبديل شده 
اس��ت و هر قدر شما سابقه طولاني‌تري در رانندگي در ايران 
داشته باشيد و فشردن گاز، كلاچ، ترمز و تعويض دنده برايتان 
آسان‌تر بوده و بهتر در ناخودآگاه‌تان جا گرفته باشد و »دست 
به فرمان« بهتري براي تنازع بقا در خيابان‌ها و جاده‌هاي ايران 
داش��ته باش��يد، ترك همه اين عادت‌ها و يادگيري رانندگي 
متمدنانه برايتان دش��وارتر از كسي است كه هرگز رانندگي 
نكرده اس��ت. من به خيال خودم در ايران راننده قابلي بودم 
و پس از مهاجرت به س��وئد در مواجهه با هفت‌خوان گرفتن 
گواهينام��ه در اين كش��ور، فهميدم چرا رانندگ��ي در ايران 
اينچنين س��انحه‌خيز و فاجعه‌بار است و قوانين سختگيرانه 
چقدر در ايمن‌سازي ترافيك و پاكي محيط‌زيست و در نتيجه 

امنيت و سلامتي انسان‌ها مفيد است. 
گرفتن گواهينامه در س��وئد دشوار، وقت‌گير و‌گران است 
و ش��رايط آن روز‌به‌روز دشوارتر مي‌شود به طوري كه درصد 
جوانان بين ١٨ تا ٢٢ س��ال كه گواهينامه رانندگي دارند از 
٥٠درص��د در دهه 80 اكنون به ٢٥درصد رس��يده اس��ت و 
جوانان ترجيح مي‌هند از وس��ايل نقليه عمومي يا دوچرخه 
كه در سوئد فراگير هستند، استفاده كنند. طبق آمار تصادفات 
رانندگي در سوئد، پرخطر‌ترين رانندگان، مردان جوان ١٨-

۲۴ ساله هستند. دشواري روزافزون گرفتن گواهينامه به‌تدريج 
باعث شده كه اين جوانان پرشور و شر و خطرساز مجبور شوند 
چند س��الي اين كار را به تاخير بيندازند و ش��ايد اين تاخير 
باعث مي‌شود اين افراد زماني پشت رل بنشينند كه از پختگي 
بيش��تر شخصيتي و رواني برخوردار شده‌اند. با آنكه در سوئد 
به ازاي هر دو نفر يك خودرو وجود دارد، دش��واري روزافزون 
گرفتن گواهينامه از يك‌سو و ماليات سنگين بر سوخت‌هاي 
فسيلي و خودرو و هزينه‌هاي جانبي بسيار سنگين از جمله 
گران‌قيمت بودن پاركينگ‌ها حتي ب��راي كاركنان ادارات و 
بيمارستان‌ها، قوانين و استاندارد‌هاي سختگيرانه براي ميزان 
آلاينده‌هاي ناشي از خودرو‌ها، معاينه فني سختگيرانه سالانه 
و كاس��تن مداوم حداكثر س��رعت مجاز باعث شده بسياري 
از دارن��دگان خودرو تنه��ا در خريد‌هاي هفتگي، ميهماني و 
مس��افرت از خودرو اس��تفاده كنند و محيط‌زيست در سوئد 
پاكيزه و رانندگي ايمن باشد. تعداد قربانيان سوانح رانندگي 
در س��وئد با ٩ ميليون نفر جمعيت حدود٤٥٠ نفر در س��ال 
اس��ت كه نيمي از اين تعداد ناش��ي از زير پا گذاشتن قانون 
منع مصرف الكل، با وجود كنترل‌هاي روزمره اس��ت. هدف 
سياستگذاري‌ها رساندن اين رقم به صفر در سال ٢٠٢٠ است. 
طبق اين سياستگذاري هيچ انساني نبايد در سوانح رانندگي 

كشته شود. 
براي برآوردي از روند و هزينه گرفتن گواهينامه در سوئد، 
آن را ب��ه صورت كوتاه بيان مي‌كن��م. اين مراحل مربوط به 
گواهينامه‌اي است كه در ايران پايه دو و در سوئد گواهينامه 
B يعني رانندگي با اتومبيل شخصي ناميده مي‌شود. قيمت‌ها 
به كرون س��وئد است و هر كرون در زمان نگارش اين مطلب 
تقريبا معادل ٢٠٠ تومان است. اولين مرحله براي شروع روند 
گرفتن گواهينامه، پر كردن درخواست مجوز اخذ گواهينامه 
در س��ايت اداره حمل‌و‌نقل سوئد اس��ت كه پنج روز بعد آن 
را در خانه دريافت مي‌كنيد با گرفتن اين مجوز ش��ما اجازه 
داريد آموزش رانندگي ببينيد. اين مجوز از تاريخ صدور چهار 
س��ال اعتبار و ٢٢٠ كرون هزينه دارد. در صورت اتمام اعتبار 
اين مجوز شما ديگر اجازه نداريد حتي با حضور مربي پشت 
رل بنش��ينيد تا زماني كه دوباره با پرداخت هزينه اين مجوز 
را دريافت كنيد. در صورتي كه بخواهيد مي‌توانيد با در دست 
داشتن مجوز اخذ گواهينامه به آموزشگاه رفته و معاينه چشم 
را آنجا انجام مي‌دهيد. هزينه معاينه صد كرون است. آموزش 
رانندگي مي‌تواند با خودرو آموزش��گاه‌هاي رانندگي و مربي 
حرفه‌اي يا با اس��تفاده از اتومبيل ش��خصي و توسط والدين 
يا دوس��تان باشد كه در صورت دوم، مربي خصوصي‌تان بايد 
قبل از شروع آموزش، توسط سازمان حمل‌و‌نقل تاييد شود. 
مربي خصوصي شما )اعضاي خانواده يا دوست( بايد حداقل 
٢٤ س��اله بوده، حداقل پنج سال گواهينامه رانندگي معتبر 
صادره از يكي از كشور‌هاي اتحاديه اروپا داشته و دوره آموزشي 
مربيگري را گذرانده باشد و در سه سال اخير به دليل تخلف 
رانندگي گواهينامه‌اش توسط پليس ضبط نشده باشد. براي 
تاييد، ابتدا بايد مربي در سايت اين سازمان درخواست مجوز 
كند كه هزينه اين درخواس��ت ١٧٠ كرون است سپس شما 
به اتفاق مربي‌تان بايد يك كلاس آموزشي3/5س��اعته را در 
آموزش��گاه رانندگي بگذرانيد. هزينه اين كلاس ٣٧٥ كرون 
براي هر نفر است. اين مبلغ شامل كتاب و بروشور مخصوص 

مربيگري براي يك نفر اس��ت. پ��س از گذراندن اين كلاس، 
مربي ش��ما گواهي مربيگري براي آموزش ش��خص شما را 
دريافت مي‌كند كه اعتبار آن پنج سال است. اگر مربي مايل 
به تعليم دادن بيش از يك نفر باشد بايد براي هر نفر جداگانه 
فرم درخواست پر شده و هزينه پرداخت شود. در حين تعليم 
با خودرو شخصي بايد حتما پلاك »تحت تعليم« در ساعات 
تعليم به اتومبيل الصاق ش��ود. اين پلاك‌ها مغناطيسي بوده 
و به راحتي نصب و برداش��ته مي‌شود. اگر در آموزشگاه‌هاي 
رانندگي آموزش مي‌بينيد، مي‌توانيد در س��ايت آموزش��گاه 
به صورت آنلاين س��اعت مورد نظرت��ان را با مربي مورد نظر 
رزرو كنيد، جلس��ات رزرو ش��ده را لغو كنيد يا تغيير دهيد. 
اگر خودتان مستقل از آموزشگاه تئوري مي‌خوانيد مي‌توانيد 
كد‌هاي دسترس��ي به آزمون‌هاي آزمايش��ي )٦٠ امتحان( را 
از آموزش��گاه بخريد. قيمت اين كدها٤٠٠ كرون اس��ت. در 
اين‌صورت تش��خيص اينكه براي آزمون اصلي آماده‌ايد يا نه 

با خودتان است. 
البته امروزه با اس��تفاده از گوشي‌هاي هوشمند و خريدن 
اپليكيشن‌هايي چون ikörkort هميشه و همه جا مي‌توانيد 
نكاتي از مطالب تئ��وري را مطالعه كرده و نيز هزاران آزمون 
آزمايشي را انجام دهيد. بهاي اين اپليكيشن ۷۵ كرون است. 

همزمان، بايد در يك كلاس سه‌س��اعته شناخت عوامل 
خطر »ريسك مرحله١« شركت كنيد كه شامل مطالب تئوري 
و نمايش فيلم است. فيلم‌هاي نشان داده‌شده براي من بسيار 
تكان‌دهنده و تاثيرگذار بودند. به‌عنوان مثال در كلاسي كه من 
شركت داشتم يك فيلم مربوط به كشتن يك كودك )كه از 
روي يك داستان به همين نام از يك نويسنده سوئدي ساخته 
شده( توسط زوجي كه شادمانه سوار بر خودرو براي تعطيلات 
به كنار دريا مي‌روند و در عوالم خود غرق هستند و از نظر نحوه 
س��اخت و روايت بسيار غم‌انگيز و دلخراش بود، يك فيلم در 
مورد كشتن يك مادر توسط راننده‌اي كه استرس دارد زود‌تر 
به كارش برس��د، در حالي كه كودكش بهت‌زده به پيكر مادر 
خيره شده است، فيلمي در مورد گروهي از جوانان سرخوش و 
شاد كه راننده توسط دوستانش تشجيع مي‌شود )فشار رواني 
گروه يا group pressure( با سرعت بيش از مجاز رانندگي 
كرده و از جاده خارج ش��ده و با يك قطار تصادف مي‌كنند و 
فيل��م ديگر مصاحبه با جوان راننده‌اي كه تحت تاثير الكل با 
دختر١٦ ساله‌اي تصادف كرده و منجر به قطع نخاع او شده و 
مصاحبه با مادر دختر و خود آن دختر روي صندلي چرخدار 

س��ال‌ها پس از تصادف. اين فيلم‌ها با 
تصوير كردن نتايج تلخ سهل‌انگاري در 
م��ورد عوامل خطر و برانگيختن اندوه 
براي توجه دادن مسووليت سنگيني 
كه گواهينامه رانندگي بر ش��انه‌هاي 
رانندگان آينده مي‌گذارد بسيار موفق 
هستند. ش��ركت در كلاس »ريسك 
مرحله ١« صرف‌نظر از اينكه تئوري را 
در آموزشگاه گذرانده باشيد يا خودتان 
در منزل خوانده باشيد اجباري و هزينه 
آن٦٥٠ ك��رون اس��ت.  هنگام��ي كه 
قسمت اعظم آموزش عملي رانندگي 
را نيز پش��ت س��ر گذاش��تيد و مربي 

تش��خيص داد كه شما به اندازه لازم مسلط هستيد. بايد در 
مرحله دوم شناخت عوامل خطر )ريسك مرحله ٢( شركت 
كنيد. اين مرحله عملي است و نام ديگر آن »مسير لغزنده« 
است. در اين مرحله شما و سه نفر ديگر به همراه يك مربي 
با يك خ��ودرو به محلي مخصوص همين كار كه در يكي از 
شهر‌هاي اطراف ساخته شده است مي‌رويد و در طول مسير 
دو نفر به نوبت رانندگي كرده و سبقت گرفتن به روش درست 

را در مسير رفت آموزش مي‌بينند.
در محل، پس از ش��رح كوتاه مراح��ل كار براي اولين بار 
اجازه مي‌يابيد به تنهايي رانندگي كنيد و به هر نفر يك خودرو 
داده مي‌ش��ود كه با راديو با مربي كه در اتاق فرمان ايس��تاده 
مرتبط است و شما با دستورات مربي با سرعت‌هاي مختلف 
در پيست رانندگي مي‌كنيد و ترمز ناگهاني مي‌گيريد و طول 
خط ترمز را با سرعت‌هاي مختلف )كه بار‌ها در تئوري آن را 
محاسبه كرده‌ايد( در عمل مي‌بينيد. علايم نصب شده، طول 
خط ترمز را در سرعت‌هاي مختلف به خوبي نشان مي‌دهند و 
تشخيص اين مطلب كه افزايش سرعت از 30 به 90 كيلومتر 
در ساعت، خط ترمز را نه سه برابر كه ٩ برابر افزايش مي‌دهد، 
كاملا ملموس مي‌ش��ود. همين كار در مس��يري كه با روغن 
كاملا لغزنده ش��ده تكرار مي‌شود تا شما ببينيد كه در جاده 

لغزنده، سرعت، همه چيز را از كنترل خارج مي‌كند.  كنترل 
خودرو در پيچ‌‌هاي لغزنده شده با روغن و سراشيبي‌هاي تند با 

ديد كم، از ديگر آموزه‌هاي اين دوره است. 
شايد فكر كنيد اين آموزش‌ها فقط در شرايط آب و هوايي 
س��وئد كاربرد دارند، ولي اين‌طور نيس��ت و شما در شرايط 
اقليمي ايران نيز به اين آموزش نياز داريد. سپس از خودرويي 
بازديد مي‌كنيد كه با برخورد با گوزن غول‌پيكر درهم پيچيده 
ش��ده و گوزن تاكسي درمي ‌ش��ده، براي عبرت شما با تمام 
قامت روي س��قف و جلو خودرو جا خوش كرده است. براي 
حسن ختام در صورتي كه بخواهيد، مي‌توانيد در خودرويي 
كه حول يك محور مي‌گردد، بنشينيد و وارونه شدن خودرو 
در اثر تصادف و نحوه آزاد كردن خود را تجربه كنيد و از اينكه 
لحظاتي كه به صورت آويزان زير كمربند در خودروي وارونه 
قرار داشتيد و به نظرتان بسيار طولاني رسيده تنها چند ثانيه 
بوده است، شگفت‌زده شويد. در مسير بازگشت به آموزشگاه، 
روش درس��ت سبقت گرفتن، توسط دو نفر ديگرتان تمرين 
مي‌ش��ود. آموزش »ريس��ك مرحله ٢«‌ اجباري و هزينه آن 
دوه��زارو٥٥٠ كرون اس��ت.  در صورت موفقيت در تمام اين 
مراحل و در صورتي كه مربي‌تان تش��خيص داد كه آماده‌ايد، 
اكنون مي‌توانيد در آزمون نهايي ش��ركت كنيد. آموزش��گاه 
آزمون را براي ش��ما رزرو مي‌كند. در صورتي كه با آموزشگاه 
ارتباط نداش��ته‌ايد، مي‌توانيد خودتان به صورت آنلاين وقت 

بگيريد. 
براي آزمون به سازمان ترافيك رفته و با كارت شناسايي 
عكس‌دار خود را معرفي مي‌كنيد و با پرداخت٨٠ كرون با 
دستگاه اتوماتيك براي گواهينامه عكس مي‌گيريد. شما 
باي��د آزمون تئوري و عمل��ي را در يك يا دو روز پي‌درپي 
بدهيد. اگر در يك امتحان رد و در ديگري قبول شويد بايد 
آزم��ون ديگر را قب��ل از دو ماه تكرار كنيد و اگر دوباره رد 
ش��ديد بايد هر دو آزمون را با پرداخت هزينه تكرار كنيد. 
آزمون تئوري به مدت٥٠ دقيقه با رايانه انجام مي‌گيرد و 
ش��ما بايد به ٦٥ سوال پاس��خ دهيد. پنج سوال آزمايشي 
هم هس��ت كه تاثيري در امتحان ندارد. از اين تعداد بايد 
دست‌كم به ٥٢ سوال )٨٠درصد( پاسخ درست بدهيد.  اگر 
به زبان سوئدي مسلط نيستيد، مي‌توانيد به زبان مادري‌تان 
امتحان دهيد. يا حتي درخواس��ت كني��د كه مترجم در 
اختيارتان بگذارند. شنيده‌ام بعضي خارجي‌ها درخواست 
مترج��م كرده و از او در جواب س��وال‌ها كمك مي‌گيرند 
نه در مشكلات زبان!  نتيجه آزمون 
را بلافاصل��ه دريافت مي‌كنيد. براي 
آزمون عملي اگر بخواهيد با خودرو 
آموزشگاه كه با آن آموزش ديده‌ايد و 
به آن عادت داريد امتحان دهيد بايد 
١١٠٠ كرون تنها براي امانت گرفتن 
خودرو به آموزشگاه بپردازيد و همراه 
با مربي‌تان به سازمان ترافيك، محل 
امتحان برويد. اين مبلغ ش��امل ٤٠ 
دقيقه تمرين نهايي با مربي‌تان نيز 

مي‌شود. 
امتح��ان عملي ٤٥ دقيقه اس��ت 
و دربرگيرنده چهار بخش اس��ت. ۱- 
ش��ناخت خودرو و انجام مانور‌هاي مختلف ۲- محيط‌زيست 
و راندن با كمترين مصرف س��وخت ۳- ش��ناخت و پيروي 
از قواني��ن ۴- رعاي��ت ايمني و نحوه رفت��ار. هر يك از چهار 
بخ��ش فوق داراي زيرگروه‌هايي هس��تند كه به صورت يك 
چك‌ليس��ت در دست ممتحن است. آزمون با كنترل ايمني 
خودرو و س��پس رانندگي در شهر و انجام مانور‌هاي مختلف 
آغاز ش��ده. توجه به قوانين، احترام به ديگران و هماهنگي با 
ساير رانندگان، نگهداري حاش��يه امن در رانندگي، آمادگي 
براي واكنش س��ريع، راندن زيست‌محيطي و در خارج شهر 
و بزرگ��راه همچنين رعايت قوانين ورود و خروج درس��ت به 
بزرگراه و تنظيم س��رعت و... قسمتي از چك‌ليست ممتحن 

شما را تشكيل مي‌دهد. 
اگرچه رانندگي در جاده‌هاي بين‌شهري به نظر آسان‌تر از 
رانندگي در ترافيك شلوغ شهر مي‌رسد، به دليل آنكه سرعت 
مجاز در اين جاده‌ها بالاتر است، اغلب تصادفات منجر به مرگ 
و معلوليت در اين جاده‌ها رخ مي‌دهد به همين دليل قسمت 
بزرگي از آموزش رانندگي ش��ما در خارج ش��هر و ٧٥درصد 
آزمون عملي نيز مربوط به رانندگي در جاده‌هاي بين شهري 
است. وقتي در پايان، به سازمان ترافيك بازگشتيد و خودرو را 
پارك كرديد، ممتحن به شما مي‌گويد كه قبول يا رد شده‌ايد. 

در صورت قبولي، به شرطي كه قبلا آزمون تئوري را هم قبول 
ش��ده باشيد، همان لحظه به ش��ما برگه‌اي داده مي‌شود كه 
تا يك س��ال به‌عنوان گواهينامه معتبر است.  با گرفتن اين 
برگه قند توي دل‌تان آب مي‌شود و سبك‌بال از خودرو بيرون 
مي‌پريد. مواظب باشيد از شادي آنقدر بي‌اختيار نشويد كه زير 

ماشين‌هاي عبوري برويد! 
هزين��ه امتحان عمل��ي ٧٠٠ كرون و هزينه اس��تفاده از 
خودرو اداره راه ٤٠٠ كرون و جمعا ١١٠٠ كرون است كه به 
سازمان ترافيك پرداخت مي‌شود. گواهينامه اصلي را هم كه 
چند روز بعد صادر مي‌شود از پست تحويل مي‌گيريد. هزينه 
صدور گواهينامه ١٥٠ كرون است كه به سازمان حمل و نقل 
پرداخت مي‌كنيد. مبارك باشد حالا مي‌توانيد نفس راحتي 
بكشيد ولي تا يك س��ال اين گواهينامه آزمايشي است. بعد 
از آن هم مراقب باش��يد كه با برخي خطا‌ها گواهينامه شما 

مصادره مي‌شود و ناچاريد هر دو امتحان را تكرار كنيد. 
با يك حس��اب سرانگش��تي مي‌توان ديد ك��ه اگر بدون 
ارتباط با آموزشگاه و حتي يك ساعت آموزش آموزشگاهي، 
گواهينام��ه بگيريد و مرتب��ه اول قبول ش��ويد )اگر آموزش 
آموزش��گاهي نگرفته باشيد احتمالش كم است بار اول قبول 
ش��ويد( حدود هفت‌هزار ك��رون و اگر تئ��وري و عملي را با 
آموزش��گاه كار كنيد و تنها ۱۰ جلس��ه از جلس��ات آموزش 
رانندگي آموزشگاه استفاده كنيد حدود ۱۳هزار كرون هزينه 
مي‌كنيد. البته هزينه‌ها در شهر‌هاي مختلف متفاوت است ولي 
تفاوت خيلي زياد نيس��ت. مي‌توان با قرض كردن كتاب‌ها از 

دوستان و... اندكي از هزينه‌ها كاست. 
البته در برخي كشور‌هاي تازه‌وارد به اتحاديه اروپا مي‌توانيد 
ب��ا صد يورو گواهينامه بگيريد اما بهتر اس��ت قبل از اين‌كار 
نگاهي به آمار مرگ و مير س��وانح رانندگي در آن كش��ور‌ها 
داشته باشيد. هدف از اين مقاله اين نيست كه هزينه گرفتن 
گواهينامه بايد در ايران افزايش داده ش��ود بلكه هدف جلب 
توجه به اين نكته اس��ت كه كيفيت آموزش رانندگي و نحوه 
دريافت گواهينامه در ايران مورد بازنگري اساسي قرار گيرد. 
اگرچ��ه تاكيد اين مطلب بر نقد كيفيت آموزش رانندگي در 
ايران اس��ت، عوامل ديگري نيز در ايمن‌س��ازي رانندگي در 
سوئد بسيار موثر بوده‌اند. آنچه به نظر من مي‌رسد كوتاه بيان 
مي‌كنم. موتوسيكلت‌ها در ترافيك ايران از مهار‌ناپذير‌ترين و 
خطرآفرين‌ترين اجزاي ترافيك هستند. در سوئد دوچرخه‌ها 
داراي مس��ير ويژه بوده، موتورهاي گازي كم‌سرعت ملزم به 
عبور از مسير ويژه دوچرخه و موتوسيكلت‌هاي بزرگ نيز تابع 

قوانين بسيار سختگيرانه هستند.
نمونه‌هايي از راهكارهاي ديگر در ايمن‌سازي رانندگي در 
س��وئد، تبديل چهارراه‌ها به ميدان است. حتي در شهر‌هاي 
كوچك سوئد شما ميادين كوچك و بزرگ فراواني مي‌بينيد. 
وج��ود اين همه مي��دان براي من س��وال‌برانگيز بود. تا آنكه 
دريافت��م چهارراه‌ها براي آن به ميدان تبديل مي‌ش��وند كه 
تصادفات در چهارراه‌ها به صورت روبه‌رو و در ميادين اكثرا به 
صورت پهلو به پهلو هستند و تصادفات روبه‌رو آمار مرگ و مير 

و معلوليت بيشتري از تصادفات پهلو به پهلو دارند. 
بس��ياري از تصادفات رانندگي منجر ب��ه مرگ در حين 
س��بقت گرفت��ن در جاده‌هاي يك‌بان��ده رخ مي‌دهند. براي 
پيشگيري از ورود خودرو در حال سبقت به باند طرف مقابل 
در بس��ياري از اين جاده‌ها در سوئد خط وسط جاده توسط 
گارد مسدود شده و هر طرف به صورت متناوب يك و دو‌بانده 
مي‌شود تا خودرو‌ها بدون عبور از خط وسط و خطر تصادف با 
خودرويي كه از طرف مقابل مي‌آيد بتوانند هنگامي كه جاده 
در مسير خودشان دو‌بانده مي‌شود از يكديگر سبقت بگيرند. 
اين راهكار كه اخيرا در بس��ياري از جاده‌ها اجرا ش��ده است 
به‌طور قابل ملاحظه‌اي به كاهش مرگ و مير انجاميده است. 
اين جاده‌ها ١+٢ ناميده مي‌شوند. خودرو‌هاي مدرن به مراتب 
از خودرو‌هاي قديمي ايمن‌ترن��د. به جز ايمن بودن ترمز‌ها، 
وجود كيسه هوا، استانداردهاي بالاتر و... ارتجاعي بودن بدنه 
خودرو‌هاي مدرن باعث تغيير شكل بدنه در اثر ضربه مي‌شود 
ولي در خودرو‌هاي قديمي به دليل محكم بودن بدنه، نيروي 
ضربه به سرنشينان منتقل شده و باعث صدمه به سرنشينان 
مي‌ش��ود. جايگزيني هرچه بيش��تر خودرو‌ه��اي قديمي با 
خودرو‌هاي مدرن نيز منجر به كاهش مرگ و مير شده است. 
مس��لما به‌جز نكات بالا بس��ياري از موارد ديگر نيز مي‌تواند 
مورد توجه متخصصان امر قرار گيرد و اميدوارم توجه فوري 
به نكات ايمني به حفظ جان گرانبهاي انسان‌هاي بي‌گناه و 
جلوگيري از آسيب‌ديدگي جاني و مالي تعداد بيشماري از هم 

ميهنان‌مان منجر شود.

نگاهی به شرایط اعطای گواهینامه رانندگی در سوئد

آزمون و قوانين دشواررانندگی،درخدمت كاهش تلفات دكتر صادق سليمي*
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طي ۳۳ سال، بيش از ۸۰۰هزار نفر 
از هم‌ميهنان‌مان در سوانح رانندگي 
كشته شده‌اند. آمار معلولان و 

آسيب‌ديدگان از اين هم بيشتر است. 
اين آمار غم‌انگيز بايد قانون‌گذاران را 
براي چاره‌جويي اساسي و فوري بسيج 
كند. تنها به‌عنوان يكي از راهكار‌ها، 
تجديدنظر اساسي در نحوه آموزش 
رانندگي و شرايط دادن گواهينامه 

رانندگي بسيار ضروري است


