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با هیچ قاچاقچی یقه سفیدی 
تعارف نداریم

ایسنا: سخنگوی ستاد مرکزی مبارزه با قاچاق کالا و  �
ارز سهم هر یک از مبادی ورودی قاچاق را اعلام کرد که 
براین اســاس کالای همراه مسافر ۲۳ درصد، کوله بری 
۱۹ درصــد، اقلام ممنوعه ۱۲ درصد و مبادی رســمی 
۳۰ درصد در این زمینه ســهم دارند.قاسم خورشیدی 
گفت: در سال گذشته تعدادی از کارکنان دستگاه های 
مســتقر در مرز از سوي متولیان مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز، مانند وزارت اطلاعات و نیروی انتظامی دســتگیر 
شده اند و در این زمینه باصراحت اعلام می کنیم که به 
هیچ قاچاقچی یقه سفیدي رحم نمی کنیم و با احدي 
در این مورد تعارف نداریم و دستگاه های مذکور؛ حق 
و اجازه آن را ندارند که در این زمینه مماشــات کنند و 
برای دولت و ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز، قاچاقچی 

یقه سفید با دیگر قاچاقچیان هیچ تفاوتی ندارد.

آمادگی ایتالیایی ها برای همکاری 
در پروژه های «صانیر»

ایرنا: رئیس هیئت مدیره شــرکت «آنسالدو» ایتالیا  �
در دیداری برای همکاری دوجانبه با شرکت صادرات 
تجهیزات و خدمات آب و برق ایران (صانیر) در ایران و 
بازارهای بین المللی اعلام آمادگی کرد. در نشستی که 
با حضور رئیس هیئت مدیره، مدیر بازرگانی بین الملل و 
چند نفر از مدیران ارشد این شرکت ایتالیایی در شرکت 
صانیــر برگزار شــد، دو طرف درخصــوص همکاری 
دوجانبه برای اجــرای پروژه های مختلــف در حوزه 
بــرق و انرژی و نفت و گاز با هــم تفاهم کردند. مقرر 
شد شرکت ایتالیایی یادشــده به روش سرمایه گذاری 
مشــترک، همچنین ارائه فاینانس و گشــایش ال سی 
در اجــرای پروژه های داخلــی و خارجی برق و انرژی 

و پروژه های نفت و گاز صانیر همکاری داشته باشد.  

سیف: دستورالعمل های 
تک نرخی شدن ارز آماده ابلاغ شد

تســنیم: رئیس کل بانــک مرکزی با بیــان اینکه  �
دستورالعمل های مربوط به تک نرخی شدن ارز آماده 
ابلاغ شده است، گفت: امیدواریم این سیاست در سال 
۹۶ عملیاتی شــود. ولی االله ســیف افزود: هم اکنون 
درست اســت که ما دو نرخ ارز داریم (نرخ مبادله ای 
یا رســمی و نرخ بازار آزاد) منتها نرخ رسمی ما برای 
موارد خاص و به صورت کنترل شده استفاده می شود 
و زمینه های فسادزا که می تواند مشکلاتی ایجاد کند، 

دقیقا تحت کنترل است. 

داشبورد مدیریتی برای هشدار 
بحران ها، مأموریت جدید طیب نیا

وزیر اقتصاد ضمن اعلام افزایش تاب آوری اقتصاد  �
کشور در سال های ۹۳ و ۹۴، از مأموریت ستاد اقتصاد 
مقاومتــی برای ایجاد داشــبورد مدیریتی شــاخص 
اقتصاد مقاومتــی خبر داد. وزیر اقتصاد در حاشــیه 
جلســه ســتاد اقتصاد مقاومتی، با اشاره به احصای 
بیــش از صد شــاخص فرعی برای مشــخص کردن 
وضعیــت تــاب آوری اقتصاد گفــت: از مجموع این 
عوامل یک شــاخص کلــی برای اقتصــاد مقاومتی 
طراحی شده اســت که براساس آن عملکرد اقتصاد 
در ســال های ۸۴ تا ۹۴ محاسبه شده است. به گفته 
وزیر اقتصاد، نتایج حاصل از شاخص اقتصاد مقاومتی 
میزان تاب آوری اقتصاد در سال های مختلف را نشان 
می دهد و بر این اساس مشخص می شود اقتصاد در 
کدام سال ها توانســته در مقابل شوک های داخلی و 
بیرونی عملکرد مناسبی داشته باشد. وی ادامه داد: 
خوشــحالم که این نکته را اعلام کنم که در سال های 
۹۳ و ۹۴ ضریــب تــاب آوری اقتصاد ایــران افزایش 
یافته اســت.  طیب نیا با بیان اینکه در جلســه امروز 
ستاد اقتصاد مقاومتی، وزارت اقتصاد مأموریت یافت 
یک داشــبورد مدیریتی برای این شاخص ایجاد کند، 
گفت: این سیســتم نظارتی به مدیران ارشد در زمان 
وقوع بحران هشــدار می دهد تا آنها بتوانند واکنش 
مناســب را اعمال کنند. وجود این سیســتم می تواند 
کشور را به ســمت رشــد پایدار اقتصاد هدایت کند. 
وزیــر اقتصاد در تشــریح عوامل تکانه هــای اقتصاد 
گفت: قطعا یکی از عوامل شــوک های اقتصادی، به 
نوسانات نفتی شــامل قیمت و میزان تولید و فروش 
نفت به دلیل تحریم های بیرونی مرتبط می شود. وی 
ادامه داد، عوامل دیگری مثل نرخ ارز، بودجه دولت 
و سیاســت های پولی و مالی می توانــد در تغییرات 
شاخص اقتصاد مقاومتی اثر گذار باشد. با استفاده از 
این شــاخص می توان ســهم هر کدام از عوامل را در 

رشد و نوسانات آن شناسایی و اعلام کرد. 

خبر

اقتصاد

تهران میزبان نمایشگاه 
سنگ ، معدن و ماشین آلات وابسته

نهمین نمایشــگاه بین المللی سنگ های تزیینی،  �
معدن، ماشــین آلات و تجهیزات مربوطه از ۱۹ تا ۲۲ 
تیر در محل دائمی نمایشگاه های بین المللی تهران 
برگــزار خواهد شــد و در آن ده ها شــرکت داخلی 
و خارجــی، جدیدترین تولیــدات و خدمات خود را 
ارائه و در معرض دید علاقه منــدان قرار می دهند.
به گزارش ستاد خبری نهمین نمایشگاه بین المللی 
سنگ ، معدن و ماشین آلات وابسته، در این نمایشگاه 
بیش از ۲۴۰ شــرکت داخلی و خارجی از جمهوری 
اسلامی ایران و هشت کشور مختلف جهان حضور و 
مشارکت دارند که از این تعداد، ۱۸۰ شرکت داخلی 
و ۶۰ شرکت خارجی از کشورهای آلمان، ایتالیا، هند، 
چین، ترکیه، افغانســتان، یونان و کره جنوبی هستند.
نهمیــن نمایشــگاه بین المللی ســنگ های تزیینی، 
معدن، ماشــین آلات و تجهیــزات مربوطه در چهار 
بخش اصلی اکتشاف، استخراج، فراوری و صادرات 
برگــزار می شــود و در آن کارخانجات ســنگ بُری، 
معادن سنگ، سازندگان ماشین آلات معدن و حفاری 
و فراوری ســنگ، تولیدکنندگان ابــزارآلات فراوری 
معدن و صادرکننــدگان و واردکننــدگان با یکدیگر 
به رقابت خواهند پرداخت. قرار اســت هم زمان با 
برگزاری این نمایشگاه، هیئت های بازرگانی، تجاری 
و سرمایه گذاری کشــورهای چین، پاکستان، روسیه، 
ایتالیا، ترکیه و افغانســتان با حضور در محل دائمی 
نمایشــگاه های بین المللی تهران، ضمــن بازدید از 
ســالن ها و غرفه های نمایشگاهی، با تولیدکنندگان، 
تجار، بازرگانان و انجمن های تولیدی سنگ کشورمان 
وارد مذاکــرات تجــاری شــوند. نهمین نمایشــگاه 
بین المللی ســنگ ، معدن و ماشــین آلات وابسته، با 
مجوز رســمی سازمان توســعه تجارت ایران به نام 
انجمن ســنگ ایران و از سوی شــرکت روشان روز 
برگزار می شــود. برگزاری همایش بین المللی سنگ 
با شــرکت رؤسای انجمن سنگ کشــورهای  ایتالیا، 
هند، ترکیه، روسیه و چین، برگزاری سمینار معماری 
با حضور مطرح ترین معماران کشــور و دانشجویان 
معمــاری و اجرای معمــاری پارامتریــک در زمان 
برگزاری نمایشــگاه از سوی دانشــجویان معماری 
با نظارت اســتادان دانشــگاه در محل نمایشــگاه و 
انتخــاب غرفه برتر از ســوی اســتادان معماری و 
طراحــی داخلی، ازجمله برنامه های جانبی نهمین 
نمایشگاه بین المللی ســنگ ، معدن، ماشین آلات و 

تجهیزات است. 

 معاملات روز گذشــته بورس اوراق بهادار با روند 
نزولی آغاز شد. شــاخص کل با کاهش ۰٫۱۳ درصدی 
معادل ۱۰۶٫۱ واحد به رقم ۷۸هزارو ۶۵۹ واحد رسید. 
در این روز بلوک هایی عرضه شــد؛ اما بازار نســبت به 
این عرضه ها بی میل بود و رشــدی در پی نداشت.روز 
دوشــنبه هفته جاری، ۸۱۰ میلیون انواع سهم و سایر 
اوراق بهادار بــه ارزش دوهزارو ۱۵میلیــارد ریال داد 
و ســتد شد که ۴۹۶ میلیون ســهم آن به ارزش هزارو 
۲۱۴ میلیــارد ریال در بورس تهــران و ۳۱۳ میلیون به 
ارزش ۸۰۳ میلیارد ریال در فرابورس جابه جا شد. این 
معاملات در فرابــورس منجر به کاهش ۲٫۹ درصدی 
شاخص این بازار شــد و به عدد  ۸۹۷ واحد رسید.روز 
گذشته شاخص کل با کاهش ۱۰۶ واحدی رقم ۷۸هزارو 
۶۵۹٫۲ واحد، شاخص قیمت با کاهش ۳۵٫۷ واحدی 
رقم ۲۶هزارو ۴۲۴ واحد و شاخص آزاد شناور با کاهش 
۹۳٫۸۷ واحــدی رقم ۸۵هــزارو ۷۸۶ واحــد را ثبت 
کردند. «رمپنا» با توجه به معاملاتی که داشت توانست 
۲۰٫۴۶ واحد تأثیر مثبت بر شاخص کل به ثبت برساند 
و «فارس» که در معاملات روز گذشته بلوک ۲۰ میلیون 
سهمی به ارزش بیش از ۸۹ میلیارد ریال عرضه کرده 
بود با کاهش قیمت مواجه شــد و بیشترین تأثیر منفی 
را بر شــاخص کل به ثبت رســاند. در سوی دیگر بازار، 
«شراز» با ۱٫۱۴ واحد بیشــترین تأثیر منفی و «ذوب» با 
۰٫۸۱ واحد بیشترین تأثیر مثبت را بر شاخص فرابورس 
رقم زدند.گفتنی اســت؛ معاونت بازار شــرکت بورس 
روز گذشته اعلام کرد ارزش بازار بورس تهران در پایان 

اردیبهشت سال جاری سه هزارو ۲۰۱ هزار میلیارد ریال 
رقم خورده اســت که از این رقــم نزدیک به هزار هزار 
میلیارد ریال متعلق به ۱۰ شــرکت بزرگ بورس است. 
به این ترتیب ۱۰ شرکت بزرگ بورس ارزش بازاری بیش 
از ۹۹۸ هزار میلیارد ریال دارد. در این گزارش «فارس» 
با ارزش بــازاری به رقم ۲۳۱هــزارو ۶۰۰ میلیارد ریال 
بیشترین ارزش بازار را دارد و بزرگ ترین شرکت بورسی 
است. «همراه» نیز دومین شرکت بزرگ بورسی بوده و 
«اخابر» هم در رتبه سوم قرار گرفته است.در معاملات 
دیروز بیشــترین حجــم و ارزش معاملات به بلوک ۸۱ 
میلیونی «فملی» بــا ارزش بیش از ۱۴۹ میلیارد ریالی 
تعلق داشــت. در این بین نمادهای «فارس، وتجارت، 
شــبندر، فولاژ، مبین، شــیران و شــپنا» عرضه بلوکی 
داشــتند. در این معاملات بازهم فلزات اساسی مانند 
چند روز گذشــته برترین گروه معاملاتی بود. شاخص 
معاملاتی گروه محصــولات کاغذی نیز مانند روزهای 
گذشته بیشــترین درصد افزایش را کسب کرد و پس از 
آن به ترتیب شاخص صنایع سایر معادن، سایر مالی و 
فنی مهندسی بیشــترین افزایش را در بین سایر صنایع 
حاضر در بورس داشتند.در پایان این معاملات «وتوکا» 
رشد ۵٫۶۸ درصدی قیمت را در پی داشت که بیشترین 
افزایش قیمت بازار را رقــم زد. همچنین «چکارن» با 
۴٫۹۹ درصد و «دلقما» با ۴٫۹۳ درصد بیشترین افزایش 
قیمت را تجربه کردند. از سوی دیگر «قلرست» با ۴٫۸۲ 
درصد، «شیراز» با ۴٫۷۸ درصد و «تکشا» با ۴٫۶۴ درصد 
بیشترین کاهش قیمت را داشــتند.دیروز در بین اوراق 
قابل معامله بازهم «مســبز۹۷۱۱» بیشــترین تقاضای 
خرید و «پارند» بیشترین عرضه فروش را داشتند. علاوه 
بر این «چکارن» بیشترین تقاضای خرید بازار سهام را از 
آن خود کرد و «ســخزر» نیز بیشترین فروشنده این بازار 

را داشت.

بورس

بى میلى بازار به افزایش شاخص
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براساس قانون، کشتن عابران به صرفه تر است یا تصادف با خودروهای لوکس؟

بفرمایید آدم کُشي

 على آهو
 کارشناس بازار سرمایه    
   شرکت سبدگردان کاریزما

شاخص کل

عنوان شاخص
شاخص کل بورس تهران

شاخص کل فرابورس
ارزش کل بازار بورس

ارزش معاملات بورس تهران
حجم معاملات بورس تهران
ارزش معاملات فرابورس
حجم معاملات فرابورس

تغییر
-106,1

-2,8
-10389

130
120

-382
-93

مقدار
78659.20 واحد

897.20 واحد
3182788 میلیارد ریال

1213 میلیارد ریال
496 میلیون سهم
803 میلیارد ریال
313 میلیون سهم

ســعید ابوالقاســمی: قانون بیمه شــخص ثالث کشــورمان هرچند یکی از 
قدیمی تریــن قوانین بیمه ای مرتبط با وســایل نقلیه در کشــورهای جهان به 
شمار می رود اما با وجود این، کاستی های زیادی نیز دارد. این کاستی ها سبب 
شــده از سویی بیمه گذاران و از سوی دیگر دارندگان وسایل نقلیه با مشکلات 
بسیاری دست وپنجه نرم کنند و در نهایت، «نارضایتی» فصل مشترک بسیاری 
از دعاوی موجود در این بحث باشد. یکی از اصلی ترین مشکلات این قانون از 
زمانی خود را نشان داده که پای خودروهای لوکس به خیابان های کشورمان 
باز شــده. موضوع اصلی اینجاست که براساس قوانین بیمه شخص ثالث، در 
صورت تصادف یک خودروی رده  متوسط و یک خودروی لوکس، شرکت بیمه 
فقط و تنها فقط بخشی از خسارت وارده به خودروی لوکس را جبران می کند 
و مابقــی را باید راننده متخلف پرداخت کند. ایــن رقم، مبلغی حدود هفت 
میلیون تومان را دربر می گیرد که با توجه به خســارت هایی که ممکن اســت 
به خودروی لوکس وارد شــود، رقم بسیار ناچیزی به شمار می رود. (بگذریم 
از اینکه صاحبان خودروهای لوکس در صورت تصادف، خســارت افت مدل 
خودرو را هــم طلب می کنند که راننده مقصر را متحمل پرداخت خســارت 
بیشــتر می کند). از ســوی دیگر، براســاس همین قانون بیمه شــخص ثالث، 
درصورتی کــه خودرویی با عابر یا عابران پیاده تصادف کند و فرد یا افرادی در 
این سانحه جان خود را از دست بدهند، بیمه موظف به پرداخت دیه هر تعداد 
از کشته شدگان این ســانحه رانندگی خواهد بود. با قراردادن این دو قانون در 
کنار یکدیگر، این نتیجه حاصل می شود که در شرایط مشابه و زمانی که امکان 
وقوع تصادف میان عابران پیاده و خودروی لوکس وجود داشته باشد، تصادف 
با عابر پیاده «اقتصادی تر» اســت و بیمه تمامی خسارت ها را جبران می کند. 
این خلأ قانونی، اصلی ترین موضوعی اســت که قانون بیمه شــخص ثالث را 
به چالش می کشــد. اما موضوع اصلی اینجاست که بسیاری از حقوق دانان 
و همچنین فعالان صنعت بیمه، اعتقاد دارند که قانون بیمه شخص ثالث در 

کشورمان، آن گونه که باید، دقیق تنظیم نشده است.
قانون بیمه شخص ثالث از همان ابتدا مشکل داشت!

نخســتین قانونی را که برای دارندگان وســایل نقلیه در ایران نوشته شد، 
فرانســوی ها نوشتند. این قانون در ابتدا «قانون بیمه اجباری مسئولیت مدنی 
دارندگان وسایل نقلیه موتوری زمینی در مقابل شخص ثالث» بود که در سال 
۱۳۴۷ نوشــته شد و به امضای جعفر شریف امامی،  رئیس مجلس سنا رسید. 
بااین حال، خودرومحوربودن این قانون، یکی از کلیدی ترین مشــکلاتی بود که 
ســبب شــد خلأهای قانونی آن بسیار به چشــم بیاید. این خلأ حتی ۴۰ سال 
بعد و در ســال ۸۷ هم که در قالب «اصلاح قانون بیمه اجباری مســئولیت 
مدنــی دارندگان وســایل نقلیه موتــوری زمینی در مقابل شــخص ثالث» به 
تصویب رســید، وجود داشــت و دلیل آن هم، کل نگری نهــاد قانون گذاری و 
البته کاســتی های اطلاعاتی و حرفه ای در این زمینه بود. ابوالحســن صدریه 
از جمله صاحب نظران حوزه بیمه اســت که به این قانــون اعتراض دارد. او 
به «شــرق» می گوید: «مرجع تصمیم گیری قانون بیمه شخص ثالث در ایران، 
یــک مرجع تخصصی بیمه ای نیســت؛ مجلــس درباره ایــن قانون تصمیم  
می گیرد و از مجلس هم نمی توان انتظار داشت تمامی نمایندگان درباره یک 
موضوع تخصصی و حســاس مانند بیمه، شــناخت و تجربه داشته باشند؛ بر 

همین اساس اســت که در قانون بیمه شــخص ثالث، ایرادهای بسیار زیادی 
وجود دارد و هر زمانی هم که تصمیم به درســت کردن این مشــکلات گرفته 
می شــود، یک جای دیگر کار خراب می شــود». او «کل نگری» و «تلاش برای 
رعایت انصاف» در مجلس را از جمله دلایلی می داند که سبب می شود قانون 
بیمه شــخص ثالث به هدف اصلی خود که همان حمایت از مردم از ســوي 
شرکت های بیمه  است، نرسد: «معمولا در مجلس قوانین با رعایت انصاف و 
درنظرگیری توان پرداخت مردم و البته ملاحظات بســیار زیادی دیگر تصویب 
می شــود و بیمه هم موضوعی اســت که باید به صورت فنی درباره آن نظر 
داد و اگر یکی از حلقه های تخصصی این موضوع مفقود شــود، کل قانون با 
مشــکل روبه رو خواهد شد؛ کمااینکه این اتفاق نیز افتاده است». این موضوع 
را نعمت احمدی، حقوق دان، هم مطرح می کند. او نیز به «شــرق» می گوید: 
«برای تغییردادن شــرایط بیمه کردن خودروها، نیاز اساسی احساس می شود؛ 
برای مثال، مقررات کشــورهای پیشرفته جهان مانند آمریکا تأکید دارد که هر 
خودرویــی با توجه به شــخصیت راننده و نوع رفتارهــای او هنگام رانندگی، 
بیمه شــود؛ براســاس این قانون  این کشــور، شــرکت های بیمه گذار از بیمه  
کردن خودروی افرادی با ســابقه رانندگــی پرخطر خودداری می کنند و حتی 
اجازه رانندگی به چنین افرادی را نمی دهند». این حقوق دان درباره اســتدلال 
صحبت های خود ادامه می دهد: «توجه داشــته باشــید که اتومبیل هیچ گاه 
عامل تصادف نیست؛ بلکه ۹۰ درصد از عوامل بروز حوادث و سوانح رانندگی، 
انسان ها هستند؛ پس در بیمه  شخص ثالثی که در کشور ما اجرا می شود، نقش 

انسان مفقود است و این یک خلأ بزرگ به شمار می رود».
چرخ را  از نو اختراع می کنیم!

ایرانی ها برای استفاده از تجارب ثابت شده در کشورهای دیگر، بی اراده اند. 
آنهــا همواره ترجیــح می دهند «چــرخ را از نو اختــراع کننــد» و به تدریج، 
مشکلات و کاستی ها را جبران کنند تا به نتیجه مشخص برسند. درباره قانون 
بیمه شــخص ثالث نیز این اتفاق افتاده و همین عامل ســبب بروز مشــکلات 
متعدد شده اســت. درحالی که بسیاری از کشــورهای پیشرفته جهان قوانین 
بیمــه خود را تغییر داده اند، ایرانی ها همچنان بر اســتفاده از قوانین ســنتی 
تأکید دارند. ابوالحســن صدریه، کارشــناس حوزه بیمه این موضوع را مطرح 
می کند که لازم اســت به جای خودرومحوربودن بیمه شخص ثالث، به ابعاد 
«راننده محور»بودن آن توجه شــود. آن گونه که صدریه می گوید، «اصلی ترین 

راهــکار بــرای جلوگیری از شفاف شــدن بیمه این اســت کــه از تجربه های 
کشورهای دیگر اســتفاده کنیم؛ ولی ظاهرا چنین اعتقادی در مجلس وجود 
ندارد و در قانون هم این موضوع همچنان مبهم باقی مانده اســت». نعمت 
احمــدی، حقــوق دان، هم تأکیــد دارد قوانین بیمه ای کشــورمان به شــدت 
عقب مانده اســت و نیاز بــه بازنگری های جدی و البته ســریع دارد: «هر روز 
خودروهای جدیدتری به بازار عرضه می شــوند؛ خودروهایی که قابلیت های 
زیــادی دارند و طبیعتا در نوع جاده هــا و حمل ونقل تأثیر می گذارند. حال اگر 
ما بخواهیم همچنان از قوانین ۴۰ یا ۵۰ ســال پیش اســتفاده کنیم، قطعا در 
این زمینه به مشکل می خوریم؛ قانون بیمه شخص ثالث هم ازجمله قوانینی 
است که به قوانین قرن نوزدهمی معروف شده و طبیعتا نمی تواند آن گونه که 

باید همه جوانب را در نظر بگیرد».
کشورهای خارجی چه می کنند؟

براســاس قانون، کشــورهای خارجی به جای بیمه کردن خودرو، رانندگان 
را بیمــه  می کنند. آنها اجازه رانندگــی را به افراد پرخطــر نمی دهند و برای 
رانندگان دیگر نیز بیمه های مســئولیت اجتماعی تعیین می کنند تا در صورت 
بروز حادثه، افراد بتوانند از بیشــترین مزایای بیمه ای استفاده کنند. ابوالحسن 
صدریه دراین باره می گوید: «در سیستم بیمه ای کشور آمریکا، دولت های ایالتی، 
حداقلی را تعیین می کنند که این حداقل نباید معادل با دیه در کشور ما باشد. 
آنها می گویند رانندگان باید حداقل مقدار تعیین شــده را برای بیمه مسئولیت 
خریداری کنند تا در صورت بروز حادثه، امکان جبران خســارت های احتمالی 
وجود داشته باشد». آن گونه که او می گوید، رانندگان در آمریکا مختارند حداقل 
بیمه را خریداری کنند یا از پوشــش های بیمه ای بالاتری اســتفاده کنند: «یک 
راننده در آمریکا می تواند به جای ۲۵  هزار دلار، ۵۰  هزار دلار پوشــش بیمه ای 
خریداری کند؛ اما اگر سقف مسئولیت اجتماعی بیمه افزایش یابد، مانند کشور 
ما، مبلغ حق بیمه دو برابر نمی شود و فقط درصد ناچیزی به هزینه خرید بیمه 
اضافه می شــود؛ این در شرایطی است که رانندگان می توانند تا ۵۰۰  هزار دلار 
هم پوشــش بیمه ای خریداری کنند و نگران مشــکلات ناشی از خسارت های 

احتمالی سوانح رانندگی نباشند».
مشکل بیمه را حل کنیم، ترافیک هم حل می شود

پیچیدگی های اجتماعی مرتبط با حمل ونقل و ترافیک، همواره به عنوان 
یــک زنجیره، بر یکدیگر تأثیرگذار بوده اند. موضوع بیمه شــخص ثالث نیز از 
این موضوع جدا نیســت؛ چنان که ابوالحســن صدری، کارشناس بیمه، هم 
می گوید اگر بیمه شــخص ثالث راننده محور شــود، حجم ترافیک در کشور 
ما بســیار کمتر خواهد شد: «راننده محورشدن بیمه شخص ثالث روی میزان 
خسارت های ناشی از تصادفات رانندگی تأثیر می گذارد؛ چراکه میزان سوانح 
را کمتر می کند. در این شــرایط، رانندگان می دانند اگر خلافی مرتکب شوند 
که منجر به تصادف شود، باید عواقب آن را نیز بپذیرند که این عواقب حتی 
تا محرومیــت از رانندگی و زندان نیز پیش مــی رود». او ادامه می دهد: «با 
همه این اوصاف، متأسفانه مسئولان حوزه قانون گذاری کشور به این موضوع 
توجه نمی کننــد؛ برای مثال، موتورســیکلت ها هیچ ضابطــه ای را رعایت 

نمی کنند چون بیمه ای ندارند.
ادامه در صفحه ۸

بـریده اخبـار

مجتبی لشکر بلوکی، عضو هیئت مدیره   �
بانک صادرات ایران: بسیاری از مردم و گیرندگان 

تسهیلات معتقدند پول بانک از هر چیزی حلال تر است، 
ازاین رو نسبت به بازپرداخت آن خیلی مقید نیستند که 

این امر به دارایی های منجمد منجر می شود/ تسنیم
با انتشار اسکناس های جدید دو هزار لیری در سوریه که   �

از یکشنبه گذشته عرضه آن آغاز شده، تصویر بشار اسد، 
رئیس جمهوری این کشور برای اولین بار  روی وجه رایج 

این کشور نقش بست/ رویترز
رئیس کل گمرک ایران از تشکیل یگان ویژه حفاظت   �

گمرک خبر داد/ تسنیم
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