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سال بیست وسوم      شماره ۵۴۷۲

 به دستمزد ناچیزاعتراض کارکنان رسمی و پیمانی راه آهن
حدود ۲۰۰ نفر از کارکنان راه آهن جمهوری اسلامی ایران که عمدتا با 
نوع استخدام رسمی و پیمانی بودند، در اعتراض به آنچه «بی عدالتی 
دســتمزدی و بی توجهی مدیران به معیشــت کارکنــان» خواندند، تجمعی 
صنفی و مســالمت آمیز برگزار کردند. این تجمع بدون هرگونه شعار یا اقدام 
خارج از چارچوب قانون، بازتابی از نارضایتی عمیق و انباشته شده در یکی از 

راهبردی ترین بخش های زیربنایی و حمل ونقلی کشور بود.
*روایت معترضان از شکاف تلخ میان تورم و حقوق پرداختی

حاضران در این تجمع، مهم ترین مســئله خود را «شــکاف غیرقابل دفاع 
میان هزینه های زندگی و دریافتی ماهانه» عنوان کردند. براســاس اظهارات 
آنان، میانگین حقوق ماهانه کارکنان رسمی و پیمانی راه آهن در شرایطی که 
نرخ ارز آزاد در شــهریورماه ۱۴۰۵ حدود ۲۲۵ هزار تومان است، ماهانه تنها 
بین ۱۳۰ تا ۱۷۷ دلار آمریکا برآورد می شود (حدود ۳۰ تا ۴۰ میلیون تومان). 
به گفته کارکنان، این مبلغ در برابر تورم افسارگســیخته، هزینه های مســکن، 
خوراک، درمان و آموزش، عملا امکان تأمین حداقل های زندگی یک خانواده 

را سلب کرده است.
کارکنــان راه آهن در ایــن تجمع تأکید کردند کــه پیامدهای این وضعیت 
محدود به ســفره های خالی کارکنان نیســت، بلکه ایمنی حمل ونقل ریلی 
کشــور را مســتقیم تحت تأثیر قرار داده است. مشــاغل عملیاتی راه آهن از 
لکوموتیورانــان و مراقبان خط تــا کارکنان در حوزه ناوگان و ســیگنالینگ و 
متصدیان مانور و سیر و حرکت نیازمند تمرکز بالا، هوشیاری مداوم و آرامش 
فکری هســتند. کاهش شــدید انگیزه، فرســایش شــغلی و نگرانی دائمی 
معیشــتی، به گفته فعالان صنفی، ریســک خطای انسانی را افزایش داده و 
می تواند جان مســافران و همچنین امنیت جابه جایی کالاهای اســتراتژیک 
را به مخاطره بیندازد. آنها صریحا هشــدار دادند کــه ادامه این روند، «زنگ 

خطری برای حوادث جبران ناپذیر آینده» است.
در این تجمع، معترضان با اشاره به اینکه اعتراض صنفی و مسالمت آمیز 
حق قانونی آنها براســاس اصل ۲۷ قانون اساســی و ماده ۴۶ منشور حقوق 
شــهروندی و قانون کار اســت، خواهان شنیده شــدن صدای خود به دور از 
فضای تهدیدآمیز شدند. فعالان صنفی راه آهن از ریاست جمهوری، مجلس 
شورای اسلامی، وزارت راه و شهرسازی و سازمان های نظارتی خواسته اند به 

این وضعیت رسیدگی کنند.

«شرق» از آثار و تبعات تشدید تحریم و جنگ بر صنعت هوایی کشور گزارش می دهد

پرواز در مخمصه
خبر

اقتصاداقتصاد

 سخت گیری گرجستان و ترکیه به مسافران ایرانی
تحریم سخت صنعت هوایی ایران در شرایطی از سوی آمریکا اعلام شده که این کشور 
گزارش داده اســت هرگونه همکاری با صنعت هوایی ایران از جمله همکاری برای ارائه 
خدمات پروازی، فروش قطعات، بیمه، ســوخت گیری و خدمات زمینی، حمل بار، فروش 
بلیت، انتقال پول، تهیه غذا و... مشمول این تحریم های سخت گیرانه می شود. بنابراین از 
از آنجا که همه شرکت های هواپیمایی ایرانی هدف تحریم قرار گرفته اند، همکاری هایی 
مانند فروش مشــترک بلیت، انتقال مســافر، نمایندگی فروش یا ارائه خدمات بار به این 
شرکت ها برای طرف های خارجی در معرض ریسک تحریم قرار گرفته اند و حتی اگر یک 
ایرلاین خارجی از نظر ایمنی و عملیاتی امکان بازگشــت به ایران را داشــته باشد، ممکن 
است بانک، بیمه گر یا شرکت ارائه دهنده خدمات زمینی، سوخت یا بار، ادامه این همکاری 
را از نظــر تحریم ها پرخطر بداند. حالا بلافاصله پس از اعلام تحریم های ســخت علیه 
ایرلاین هــای ایرانی، انگلیس در مجلس عوام بســته تحریمی تــازه ای علیه ایران وضع 
کرده است و در بخش هوانوردی، فرود هواپیماهای باری ایرانی در بریتانیا، با استثناهای 
محدود، از ۲۹ سپتامبر ممنوع می شود. این اقدام شامل پرواز ایرلاین های خارجی به ایران 
نیســت. همچنین گرجستان هم از پیروی از این تحریم ها خبر داده و وب سایت «جورجیا 
تودی» گزارش داده که اداره هوانوردی کشــوری گرجستان روز ۱۰ سپتامبر اعلام کرد که 
در مورد ایرلاین های فعال در مســیر ایــران، از رژیم تحریم های بین المللی پیروی خواهد 
کرد. این نهاد گفت فهرست گسترش یافته آمریکا شامل شرکت هایی است که میان ایران 
و گرجســتان پرواز دارند. بر اســاس داده های فرودگاه بین المللی تفلیس، سپهران، یکی 
از ایرلاین های تحریم شــده، یک روز پیــش از این اعلام به تفلیس پــرواز کرده بود. اداره 
هوانوردی گرجســتان هنوز اعلام نکرده که چه محدودیت هایــی و از چه زمانی اعمال 
خواهد شــد. در همین زمینه گزارش های غیررسمی از سنگ اندازی ترکیه برای مسافران 
ایرانی و حمل بار آنها حکایت دارد و ایرلاین های ترکیه پذیرش محموله های مسافران به 
مقصد ایران را متوقف کرده اند. در واکنش به این تحریم ها، انجمن شرکت های هواپیمایی 
ایــران در بیانیــه ای اعلام کرده اســت: «هوانوردی غیرنظامی، پیــش از آنکه موضوعی 
سیاســی یا اقتصادی باشد، بخشی از زیرســاخت حیاتی زندگی مردم و یکی از مهم ترین 
ابزارهای ارتباط میان ملت هاســت. میلیون ها مسافر ایرانی و خارجی برای سفر، درمان، 
تحصیل، تجارت، دیدار خانواده ها و برقراری ارتباط میان کشــورها به شــبکه حمل ونقل 
هوایی وابســته  هســتند. از این رو، هدف قراردادن شرکت های هواپیمایی و زنجیره تأمین 
هوانوردی، صرفا فشار بر یک مجموعه اقتصادی نیست، بلکه می تواند مستقیما بر زندگی 
مردم، دسترسی آنان به حمل ونقل هوایی، استمرار خدمات و الزامات ایمنی پرواز اثرگذار 
باشــد». در ادامه این بیانیه آمده اســت: اصول و اهداف مندرج در کنوانســیون شیکاگو 
بر توســعه ایمن و منظم هوانــوردی غیرنظامی، تأمین نیاز مــردم به حمل ونقل هوایی 

ایمن، منظم و اقتصادی و توســعه همکاری میان کشورهای عضو استوار است. ماده ۴۴ 
این کنوانســیون نیز بر توسعه ایمن و منظم هوانوردی بین المللی و فراهم کردن فرصت 
عادلانــه برای بهره برداری از خدمات حمل ونقل هوایی بین المللی تأکید دارد. همچنین، 
موضوع آثار محدودیت ها و تحریم ها بر صنعت هوانوردی غیرنظامی و به ویژه دشواری 
دسترســی به قطعات، تجهیزات و خدمــات فنی مورد نیاز برای نگهــداری هواپیماها، 
پیش تــر در اســناد و مباحث مطرح شــده در ســازمان بین المللی هوانوردی کشــوری 
(ICAO) مورد توجه قرار گرفته اســت. این مســئله از آن جهت اهمیت مضاعف دارد 
که ایمنی پرواز مستقیما با دسترسی مستمر به قطعات، تجهیزات، دانش فنی و خدمات 
تخصصی مرتبط اســت. صنعت هوانوردی ایران هم طی دهه های گذشــته، همواره با 
محدودیت های گسترده در دسترســی به هواپیما، قطعات، تجهیزات، فناوری و خدمات 
فنی بین المللی مواجه بوده اســت. با وجود این محدودیت ها، متخصصان، مهندســان، 
خلبانان، تکنســین ها و سایر نیروهای متخصص کشور با اتکا بر دانش، تجربه و توان فنی 
داخلی، امکان اســتمرار فعالیت ناوگان و انجام فرایندهای تعمیر، نگهداری و پشتیبانی 
فنــی را فراهم کرده اند. انجمن شــرکت های هواپیمایی ایران تأکیــد می کند که ایمنی، 
امنیت و استمرار حمل ونقل هوایی، اصولی فراتر از اختلافات سیاسی میان دولت هاست. 
سازمان بین المللی هوانوردی کشوری (ICAO) به عنوان نهاد تخصصی نظام هوانوردی 
غیرنظامی بین المللی، همواره بر ضرورت همکاری کشــورها برای حفظ ایمنی و امنیت 
 (IATA) هوانوردی تأکید داشته اســت. همچنین انجمن بین المللی حمل ونقل هوایی
نیز در مواضع و بیانیه های خود بر ضرورت حفاظت از هوانوردی غیرنظامی، مســافران و 
خدمه پروازی و حفظ ایمنی عملیات تأکید کرده اســت. بر همین اساس، ضروری است 
میان اقدامات سیاســی و اقتصادی علیه دولت ها و اقداماتی که آثار مستقیم و غیرقابل 
اجتنابی بر ظرفیت شــرکت های هواپیمایی برای ارائه خدمات غیرنظامی به مردم دارد، 
تمایز قائل شد . مقصود اسعدی ســامانی، رئیس انجمن شرکت های هواپیمایی ایران به 
«شــرق» می گوید که صنعت هوایی ایران از سال ۱۳۵۷ و پس از تسخیر لانه جاسوسی 
هدف تحریم قرار گرفت، اما از آن ســال ها تاکنون توانســته اســت به حیات خود ادامه 
دهد و ایمنی پروازهای خود را در ســطوح استاندارد نگه دارد. او با محکوم کردن تحریم 
صنعت هوایی تجاری ایران ادامه می دهد که مشخص نیست سایر کشورها چقدر با این 
تحریم ها همراهی کنند، اما صنعت هوایی با متخصصان طراز اول خود قدرت اســتمرار 

حیات را دارد.
سال سخت صنعت هوایی

این اتفاقات در حالی رخ می دهد که صنعت هوایی ایران روزگار دشواری را پشت سر 
می گــذارد و در حالی که نیاز صنعت هوایی ایران بــه ۳۰۰ تا ۵۰۰ فروند هواپیما ارزیابی 
می شود، در سال های گذشته شــمار هواپیماهای عملیاتی را از ۸۰ تا ۱۵۰ فروند هواپیما 

ذکر کرده اند و بخش قابل توجهی از هواپیماهای کشور زمین گیر بوده اند. گذشته از اینکه 
میانگین ســنی هواپیماهای ایران به دو دهه می رسد و همین موضوع بهره وری صنعت 
هوایی را به شــدت کاهش داده است. در این میان، سال گذشته را شاید بتوان دشوارترین 
ســال برای صنعت هوایی ایران دانســت؛ دو جنگ در فاصله کوتاه و ماه ها بسته شــدن 
آسمان کشور، همچنین خسارات سنگین به فرودگاه ها و هواپیماهای مسافربری در طول 

جنگ، این صنعت را با وضعیت دشوار و پیچیده ای روبه رو کرد.
مرتضی دهقان، مدیرعامل شــرکت فرودگاه ها و خدمــات ناوبری ایران، اخیرا در یک 
نشســت خبری اعلام کرد ۲۷ فرودگاه کشــور در جنگ آســیب دیده اند و فرزانه صادق، 
وزیر راه و شهرســازی نیز در نشست خبری دیگری از آسیب به حدود ۱۰۰ فروند هواپیما 
در جنگ خبر داد. با این حســاب شرکت های هواپیمایی از محل آسیب های واردشده به 
ناوگان هوایی، عدم النفع ناشی از تعطیلی پروازها، هزینه های پرداختی به نیروی انسانی و 

خسارات وارده به ابنیه خسارت های گسترده ای را متحمل شده اند.
محمدرضا ابراهیم پور، کارشــناس حمل ونقل هوایی، به «شــرق» می گوید: «ناوگان 
هوایی به عنوان مهم ترین دارایی عملیاتی شــرکت های هواپیمایی، در دوران جنگ بیش 
از ســایر بخش ها در معرض آسیب و تخریب مستقیم قرار گرفته است. حملات هوایی، 
موشکباران فرودگاه ها و شرایط جنگی، خسارت های جبران ناپذیری را به این سرمایه های 
ملــی وارد کرده که آثار آن تا ســال ها پس از پایان جنگ بــر عملکرد صنعت هوانوردی 

باقی خواهد ماند».
او درباره چگونگی محاســبه خسارات واردشده به شــرکت های هواپیمایی توضیح 
می دهد: «پارامترهای مورد بررسی در تخمین خسارات تحمیل شده از ناوگان آسیب دیده 
یا منهدم شــده، عدم النفع ناشی از اســترداد بلیت و لغو پروازهای داخلی و بین المللی 
تا حقوق پرداختی به کارکنان و ابنیه فرودگاهی را شــامل می شــود. اگرچه دسترسی به 
داده های به روز و معتبر در حال حاضر دشــوار اســت و همین امر امکان خطا در برآورد 
برخی موارد را ایجاد کرده اســت، اما براســاس اطلاعات در دســترس، حدود ۱۰۰ فروند 
هواپیمــا در این جنگ آســیب دیده اند که از این تعداد، ۱۵ فرونــد به طور کامل منهدم و 
مابقی دچار خسارات جزئی شــده اند. با احتساب ارزش هر فروند هواپیمای منهدم شده 
معادل ۱۲ میلیون دلار (بازه ارزش انواع هواپیماهای ازبین رفته بســیار گســترده است) 
و همچنین هزینه متوســط ۳۵ هزار دلاری برای تعمیر هر فروند هواپیمای آسیب دیده، 
مجموع خســارات واردشــده به ناوگان هوایی کشــور رقم ۱۸۱٫۵ میلیــون دلار برآورد 
می شــود». در این میان، عدم النفع در صنعت هوایی، به مجموع درآمدها و ســودهایی 
گفته می شود که شرکت های هواپیمایی در شرایط عادی قادر به کسب آن بوده اند، اما به 

دلیل تعطیلی ناشی از جنگ تحمیلی از دست رفته است. 
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید

آمریکا روز هشــتم ســپتامبر ۳۶ نهاد و شــرکت را تحریم کرد که ۲۷ شــرکت آن 
ایرلاین های ایرانی هستند.  در این فهرست نام شرکت های هواپیمایی مانند آسمان، 
آتا، ایران ایرتور، کیش ایر، کارون، قشــم ایر، ساها، ســپهران، تابان، وارش، زاگرس 
و... دیده می شــود. هرچند پیش از این بخش دیگری از ایرلاین های ایرانی مشمول 
تحریم های آمریکا شــده بودند، اما اعلام فهرســت جدید تقریبا تمام شــرکت های 

هواپیمایی ایران را تحریم کرد. این اقدام پس از آن انجام شــد که آمریکا اعلام کرد 
عملیات طرد اقتصادی را برای فشار بیشــتر بر اقتصاد ایران آغاز کرده است. اعلام 
تحریم های سخت گیرانه علیه ایرلاین های ایرانی در حالی رخ می دهد که شاید بتوان 
سال گذشته را دشوارترین سال صنعت هوایی ایران دانست؛ دو جنگ در فاصله کوتاه 
آسمان ایران را ماه ها بست و ۲۷ فرودگاه و ۱۰۰ فروند هواپیما در جنگ آسیب دیدند.


