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خبر نگاه

احتمال قطعی برق در زمستان به 
دلیل استخراج غیرمجاز رمزارزها

شــرق: شــرکت مدیریت تولید، انتقال و توزیع  �
نیروی برق ایران (توانیر) اعلام کرد: تحمیل تقاضای 
اضافی و غیرقابل مدیریت برق و گاز به شبکه انرژی 
کشور به خصوص در ایام اوج مصرف برق (تابستان) 
و گاز (زمســتان) منجر بــه افزایش احتمال قطعی 
برق و گاز می شــود. براساس این گزارش، بررسی ها 
با استناد به آمار مراجع بین المللی نشانگر آن است 
که برق مصرفی سالانه استخراج شبکه بیت کوین در 
کل جهان از مصرف برق کشورهایی مانند سوئیس 
و اتریش بیشــتر اســت. به اســتناد تخمین مراجع 
بین المللــی (Cambridge, ۲۰۲۱) در حــال حاضر 
مجموع مصرف برق سالانه شبکه جهانی بیت کوین 
تا پایان سال ۲۰۲۱ تقریبا برابر با صد میلیارد کیلووات 
ســاعت برآورد می شــود که این مقــدار از مصرف 
سالانه برق در کشــورهایی مانند سوئیس، اتریش، 
دانمــارک، بلژیــک و فنلاند بیشــتر اســت. به طور 
معمــول با افزایش قیمــت بیت کوین، مصرف برق 
جهت اســتخراج آن نیز افزایش می یابــد و در پی 
کاهش قیمت بیت کوین مصرف برق مربوط نیز کم 
می شــود زیرا در این حالت درآمد ناشی از استخراج 
این رمزارز از هزینه برق مصرفی کمتر شده و در عمل 
روشن گذاشتن دستگاه های استخراج با راندمان پایین 
صرفه اقتصادی ندارد. با این حال، آنچه در کشــور 
ما رخ می دهد انطباقی بــا واقعیت فوق ندارد زیرا 
اکثریت قریــب به اتفاق دســتگاه های اســتخراج 
رمزارزها در ایران به صورت غیرمجاز و با اســتفاده 
از برق یارانه ای فعالیت می کنند (از مجموع دو هزار 
مگاوات ظرفیت مربوط به اســتخراج رمزارزها که 
توسط شــرکت توانیر در بهار سال جاری اعلام شد، 
فقط یک دهم آن یعنی ۲۰۰ مگاوات به صورت مجاز 
و با برق غیریارانه ای فعالیت می کنند). از آنجایی که 
قیمت برق یارانه ای ارائه شده به فعالان اقتصادی در 
ایران در مقایســه با قیمت واقعی آن (اعم از هزینه 
سوخت مصرفی در نیروگاه ها و هزینه تبدیل سوخت 
به برق) و همچنین در مقایسه با قیمت های جهانی 
ناچیز است، لذا هزینه برق مصرفی توسط ماینرهای 
غیرمجاز در ایران در عمل قابل چشم پوشــی بوده و 
به همین دلیل با کاهش قیمت بیت کوین نه تنها از 
میزان برق مصرفی جهت استخراج رمزارز در کشور 
ما کاسته نمی شود بلکه بر مقدار آن افزوده می شود 
زیرا علاوه بر تجهیزات اســتخراج موجود در کشور، 
دســتگاه های با راندمان پایین که استفاده از آنها در 
سایر کشورها صرفه اقتصادی خود را از دست داده 
اســت، از طریق مبادی غیرمجاز وارد ایران شده و از 
برق یارانه ای به صورت غیرقانونی استفاده می کنند. 
ایــن واقعیــت ابعــاد نگران کننــده ای دارد از بعد 
دست اندازی به منابع انرژی کشور، استفاده غیرمجاز 
از برق یارانه ای به معنای غارت بخش قابل توجهی 
از منابع ملی اســت کــه می تواند صرف توســعه 
زیرساخت ها در بخش انرژی به منظور تأمین برق و 
گاز مطمئن و پایدار شــود. از بعد اجتماعی، تحمیل 
تقاضــای اضافی و غیرقابل مدیریــت برق و گاز به 
شبکه انرژی کشور به خصوص در ایام اوج مصرف 
برق (تابســتان) و گاز (زمســتان) منجر به افزایش 
احتمال قطعی برق و گاز می شود. واقعیت تلخی 
که در تابستان امسال به خوبی برای همه هم وطنان 
و فعالان اقتصادی ملموس شد زیرا متوسط کمبود 
بــرق در فصل گرم ســال جــاری حــدود ۱۰ هزار 
مگاوات بود، به این معنا که تقریبا ۲۰ درصد کمبود 
برق امسال ناشی از مصرف دستگاه های استخراج 
رمزارز غیرمجاز بوده اســت. همچنین در صورتی 
که توان متوسط مصرفی توسط ماینرهای غیرمجاز 
در ماه هــای پیش رو افزایش نیابــد و کمبود گاز در 
فصل سرد ســال حدود ۱۵۰ میلیون مترمکعب در 
روز باشــد، نزدیک به ۱۰ درصد از این کمبود ناشی 
از مصرف دستگاه های استخراج غیرمجاز رمزارزها 
خواهد بود. در نهایــت از بعد اقتصادی، در مواقع 
کمبود برق یا گاز، تأمین انرژی بخش قابل توجهی 
از صنایع با اختلال مواجه شــده و این مســئله به 
تورم و بی کاری در کشــور دامن خواهد زد. با توجه 
بــه موارد مذکور و از آنجایی که تجربه چند ســال 
اخیر در کشــور نشان داده اســت که مجازات های 
موجــود در قوانین فاقــد بازدارندگــی کافی برای 
مبارزه با اســتخراج غیرمجاز رمزارزهاســت، یکی 
از راهکارهایی که می بایســت در کوتاه مدت برای 
کاستن از تبعات این پدیده شوم اتخاذ شود، افزایش 
هزینه هــا و مجازات های قانونی مربــوط به آن تا 
حدی است که انگیزه از متخلفانی که سرمایه های 
ملــی را به تاراج برده و امنیــت اقتصادی و تأمین 
انرژی کشــور را به مخاطره می اندازند، گرفته شود. 
ماینر، دستگاه تولیدکننده رمزارز است. رمزارز نوعی 
دارایی دیجیتال است که به طور غیرمتمرکز تولید 
و نگهداری می شود و برای استخراج رمزارزها باید 
محاسبات ریاضی پیچیده ای توسط رایانه به  صورت 
مســتمر انجام شود که مستلزم مصرف برق زیادی 
است. متوســط انرژی مورد نیاز برای استخراج هر 
بیت کوین به عنوان اولین رمزارز ساخته شده، حدود 
۳۰۰ مگاوات ســاعت برآورد می شود که این انرژی 
به صورت متوسط معادل مصرف برق بیش از ۳۵ 
هزار واحد مســکونی در یک روز اســت. به استناد 
 (۲۰۲۱ ،Cambridge) تخمین مراجع بین المللــی
در حال حاضر متوســط مصرف برق ســالانه کل 
شبکه جهانی بیت کوین حدود ۹۶ میلیارد کیلووات 
ســاعت برآورد می شــود که این مقدار از مصرف 
ســالانه برق در کشــورهایی مانند بلژیک، فنلاند و 

اتریش بیشتر است.
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پس از جنجال خودروهای لوکس توقیفی در گمرک حالا پرونده کامیون ها خبرساز شده  است

قفل بازنشدنی پرونده چندین هزار کامیون 
دبیر کانون انجمن صنفی کامیون داران: کامیون چینی را میلیاردی می فروشند اما می گویند کامیون اروپایی بی کیفیت است

تدوین برنامه صادرات خودرو 
تا ۲ هفته دیگر به پایان می رسد

مهر: وزیر صمت گفت: برنامه مربوط به صادرات  �
خودرو در حال تدوین است و تا دو هفته دیگر تکمیل 
می شود. ســیدرضا فاطمی امین درمورد تدوین طرح 
صادرات خودرو، اظهار کرد: این طرح در دست تدوین 
بوده و تا دو هفته آینده تکمیل می شــود. وزیر صمت 
افزود: پس از تکمیل طرح، جزئیات آن منتشر خواهد 
شد. وی همچنین درمورد رفع مشکلات صادرات نیز 
گفت: باید تراز ارزی کشور را با صادرات غیرنفتی ارتقا 
دهیم، در این صــورت بســیاری از نگرانی های ما در 
سطح کلان از بین خواهد رفت و می توانیم بسیاری از 
مقرراتی را که وجود دارد، حذف کنیم. تا پایان امسال 
تمامی موانــع صادراتی را یک بــه یک حل خواهیم 
کرد تا در سال آینده دیگر مانعی در مسیر صادرکننده 
نباشد. وزیر صمت افزود: تا پایان امسال باید رویه های 
صادراتــی را تا جای ممکن تســهیل کنیم. همچنین 
مقاصــد صادراتی ما باید متکثر و متنوع شــوند. وی 
گفــت: در واقع باید با گســترش صــادرات غیرنفتی 
درآمدزایی ارزی کشور را به جایی برسانیم که مجبور 
نباشیم به خاطر برخی اهداف دیگر، صادرات را درگیر 

قید وبند کنیم.

کاهش ۱۰ هزار واحدی
 شاخص بورس

شــرق: بورس ایران دیــروز هم قرمز پــوش بود و  �
شاخص کل در پایان معاملات با کاهش ۱۰  هزار واحدی 
به یک میلیون و ۴۵۵ هزار واحد رسید. شاخص هم وزن 
هم افت پنج هزارو ۸۹۷ واحدی داشت و به ۴۱۴هزارو 
۶۸۳ واحد رســید. دیروز ۶۲۹ هزار فقــره معامله به 
ارزش ۴.۴ میلیــارد تومان انجام شــد. همچنین ارزش 
کل بــازار در حالی که تا روز قبــل آن در کانال ۵.۹ هزار 
هزار میلیــارد تومانی بود دیــروز وارد کانال ۵.۸ هزار 
هزار میلیارد تومانی شــد. نمادهای فلزی و پالایشــی 
اصلی ترین نمادها در افت شاخص بودند؛ گروه دارویی 
واکسن ســاز نیز بــا کاهش حــدود پنج درصدی ارزش 
ســهام مواجه شد. شاخص فرابورس ۱۹۷ واحد منفی 
شــد و به رقم ۲۰هزارو ۷۸۲ واحد برگشت. گروه های 
فراورده هــای نفتی، شــیمیایی و خودرویــی با ارزش 
معامــلات به ترتیــب ۴۶۰، ۳۹۰ و ۳۷۰ میلیارد تومان 

برترین گروه های صنعت در معاملات دیروز بودند.

واکنش وزیر ارتباطات
 به احتمال قطع دسترسی کاربران 

ایرانی به اینستاگرام
ایسنا: وزیر ارتباطات و فناوری اطلاعات در پاسخ به  �

احتمال قطع دسترســی به اینستاگرام گفت که این جزء 
تصمیماتی نیســت که در اختیار این وزارتخانه باشــد. 
عیســی زارع پور در پاسخ به پرسشــی مبنی بر اینکه آیا 
قصدی برای مسدودســازی دسترسی کاربران به برخی 
از شــبکه های اجتماعــی و پیام رســان های غیربومــی 
وجود دارد یا خیر، گفت: ما حتما باید در فضای مجازی 
شــرایطی را فراهم کنیم که از حقوق مردم در این فضا 
حمایت کنیم. وقتی تمام زندگی مردم با فضای مجازی 
گره خورده حتما و قطعا باید دولت زیرســاخت هایی را 
در این زمینه فراهم کند که از حقوق مردم حمایت کند، 
این به هیچ وجه به معنای مسدودسازی نیست بلکه به 
معنای قانونمندکردن و نظام مندکردن است. وی با تأکید 
بر اینکه نگاه ما به فناوری اطلاعات نگاهی فرصت محور 
است، گفت: ما از این ابزار می توانیم برای حل مشکلات 
کشــور اســتفاده کنیم، ارتقای کارآمدی، ســرعت دادن 
به کارها، اســتقرار دولت هوشــمند، حــذف امضاهای 
طلایی و... همگی جزء ظرفیت هایی اســت که این ابزار 
برای ما فراهم کرده اســت و می تــوان از آن برای ارائه 
خدمات به مردم اســتفاده کرد. وزیر ارتباطات و فناوری 
اطلاعــات ادامه داد: ما حتما و قطعا حداکثر اســتفاده 
را از ایــن فناوری برای حل مشــکلات مــردم خواهیم 
کرد. زارع پور درباره اینکه آیا این ســخنان شــما به این 
معناست که مردم و صاحبان کسب وکارها نگرانی بابت 
قطع اینســتاگرام و... نداشته باشند، به ایسنا گفت: اینها 
تصمیماتی نیســت که وزارت ارتباطــات بگیرد و به هر 
حال نهادهای تصمیم گیر در این حوزه باید تصمیم گیری 
کنند. وزیر ارتباطــات و فناوری اطلاعات ادامه داد: نگاه 
ما این اســت که حداکثر استفاده را از این ابزار برای حل 
مشکلات کشــور داشته باشــیم. در عین حال فضا باید 
قانونمند باشــد تا اگر حقی از کسی ضایع شد، بتواند آن 
را پیگیری کند. اما تصمیمات درباره اینکه چه پلتفرمی 
استفاده بشود یا نشود، در اختیار وزارت ارتباطات نیست.

شــرق: اگرچه در چند ســال گذشــته بارهــا ماجرای 
خانه های خالی خبرســاز شد و در بحث های مختلفی 
از لزوم ســاماندهی یا برخورد بــا صاحبان این خانه ها 
به عنوان یک راه حل ســخن به میان می آمد اما بالاخره 
سال گذشــته مجلس در این زمینه قانونی نوشت و به 
تصویب رســاند؛ از زمان تبدیل ایــن موضوع به قانون 
اما نه تنها قیمت مسکن یا اجاره پایین نیامد بلکه رشد 
عجیبی را هم به خود دید. در این بین البته حامیان این 
قانون از اجرانشدن آن گلایه داشتند که حالا قرار است 
عملی شــود. در تازه ترین خبر هیئــت وزیران آیین نامه 
اجرائی مالیات واحدهای مسکونی لوکس و گران قیمت 
را برای اجرا به دســتگاه های مربوطه ابلاغ کرده است. 
طبق قانون بودجه سال گذشته و سال جاری، خانه هایی 
که ارزش آنها با احتســاب عرصه و اعیــان بیش از ۱۰ 
میلیارد تومان باشد، خانه لوکس محسوب شده و مالک 
آن باید در بهمن امســال این مالیات را پرداخت کند که 
خانه های در حال ســاخت و در سال تملک از پرداخت 
ایــن مالیات معاف هســتند کــه نرخ مالیات ســالانه 

خانه های لوکس نیز به شرح ذیل است:
۱- نســبت به مازاد ۱۰ میلیارد تا ۱۵ میلیارد تومان؛ یک 

در هزار
۲- نســبت به مازاد ۱۵ میلیارد تا ۲۵ میلیارد تومان؛ دو 

در هزار
۳- نسبت به مازاد ۲۵ میلیارد تا ۴۰ میلیارد تومان؛ سه 

در هزار
۴- نسبت به مازاد ۴۰ میلیارد تا ۶۰ میلیارد تومان؛ چهار 

در هزار
۵-نسبت به مازاد ۶۰ میلیارد تومان به بالا پنج در هزار.
بررســی ها نشــان می دهد که این قانون در ســال 
گذشته و ســال جاری اجرا نشده و دلیل اصلی این امر 
نیز تصویب نشــدن آیین نامه و مقررات مربوطه در این 
زمینه توســط هیئت دولت اســت. این در حالی است 
که مســئولان ســازمان امور مالیاتــی از آمادگی خود 
بــرای اجرای این قانــون بلافاصله پــس از تصویب و 
تعیین آیین نامه سخن می گویند. براساس گزارش ایسنا 

درحال حاضر، پس از وعده های بسیار مسئولان مبنی بر 
تدوین و ابلاغ آیین نامه ســرانجام محمد مخبر، معاون 
اول رئیس جمهــور، آیین نامه اجرائی نحوه اخذ مالیات 
از واحدهای مســکونی و ویلاهای گران قیمت ذیل بند 
خ تبصره ۶ قانون بودجه ســال ۱۴۰۰ مشهور به «قانون 
مالیــات بــر خانه های لوکــس» را بــه وزارتخانه های 
اقتصاد، راه و شهرســازی، صمت، کشــور و دادگستری 
ابلاغ کرد. در این زمینه، برخی مواد این آیین نامه به این 

شرح است:
۱) وزارت راه و شهرســازی (به عنوان متولی سامانه 
امــلاک و اســکان کشــور)، وزارت صمــت (به عنوان 
متولی سامانه املاک و مستغلات کشور)، وزارت کشور 
(متولی سازمان همیاری شــهرداری ها و دهیاری های 
کشور) و سازمان ثبت اســناد و املاک کشور مکلف به 
ارائه اطلاعــات املاک گران قیمت ظرف ۱۵ روز از زمان 

درخواست، به سازمان امور مالیاتی هستند.
۲) در ایــن آیین نامه، مدت زمان اتمام ثبت اطلاعات 
در سامانه املاک و اسکان کشور که در اختیار وزارت راه 

و شهرسازی است پایان آذر ۱۴۰۰ ذکر شده است.
۳) ملاک قیمت املاک لوکس، ارزش روز آنهاست.

۴) در املاک مشــاعی، ابتدا ارزش کل ملک تعیین 
و سپس براســاس قدرالسهم هر مالک، مالیات ستانده 

می شود.
۵) خانه های لوکس در حال ساخت مشمول مالیات 
نیستند که بر این اساس، در حال ساخت بودن به معنی 

«پیش از زمان صدور گواهی پایان کار» است.
۶) سقف زمانی سازمان امور مالیاتی برای محاسبه 
ارزش واحدهای مسکونی و ویلاهای گران قیمت، پایان 
آذر امســال اســت؛ تا دو ماه پس از آن نیز می بایست 
مراتب احصاشــده را به مالکان خانه های لوکس ابلاغ 

کند.
۷) اگر مالکان خانه های لوکس تا پایان بهمن امسال 
مالیات متعلقه را پرداخت نکنند، سازمان امور مالیاتی 

می تواند رأسا اقدام به وصول آن کند.
۸) سازمان ثبت اســناد از انتقال سند و جابه جایی 

واحدهــای لوکس مشــمول مالیات در صــورت عدم 
پرداخت آن، ممانعت خواهد کرد.

بنابراین اجرای مالیات خانه های لوکس که تاکنون 
بــه  دلیل عدم تصویب هیئــت دولت بلاتکلیف باقی 
مانده بــود، روی غلتک افتاده اســت و باید مقدمات 
و ســایر فرایندهای اجرای این قانون نیز در زمان های 
تعیین شده فراهم شــود. البته این ابلاغیه و آیین نامه 
تنهــا مربوط به خانه های لوکس اســت و دولت باید 
هرچــه  زودتر آیین نامــه اخذ مالیــات از خودروهای 

لوکس را نیز ابلاغ کند.
دراین بــاره البتــه همین دیروز هم معــاون وزیر راه 
و شهرســازی اعلام کرد که مالیــات ۱.۳ میلیون خانه 
خالی، قطعی اســت. محمود محمودزاده که با ایسنا 
ســخن می گفــت دراین بــاره توضیــح داد: واحدهای 
خالی از ســکنه به دو بخش تقســیم می شــوند؛ گروه 
اول یک میلیون و ۳۰۰ هزار واحد اســت که شهریورماه 
سال گذشــته مطابق قانون سال ۱۳۹۴ و ابلاغیه ۱۳۹۵ 

شناســایی شــده و به ســازمان امور مالیاتــی معرفی 
شــده اند. طبق این قانون اگر واحدها یک ســال خالی 
بمانند مشمول مالیات می شوند. وی افزود: مالیات این 
۱.۳ میلیون واحد، قطعی اســت و باید اخذ شود. فقط 
بحث بر سر نحوه معرفی است که سازمان امور مالیاتی 
معتقد اســت باید براساس سیستم MPLS و طبق سند 
دولتــی، این معرفــی صورت گیرد. به ایــن صورت که 
این سیســتم بین وزارت راه و شهرسازی و سازمان امور 
مالیاتی با محوریت وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات 
ایجاد شود. معاون وزیر راه و شهرسازی همچنین گفت: 
بخــش دوم، املاکی اســت که بعــد از اصلاحیه ماده 
۵۴ مکرر قانــون مالیات های مســتقیم مصوب پنجم 
آذرماه ۱۳۹۹ مورد بررســی قــرار خواهد گرفت. طبق 
این اصلاحیه واحدهای مسکونی نباید بیش از ۱۲۰ روز 
خالی بمانند؛ در غیر این صورت مشمول مالیات خواهد 
شد. در این بخش هنوز معرفی انجام نشده و مربوط به 

فراخوانی است که درحال حاضر جریان دارد.

شرق: ماجرایی یک ساله که می توان آن را در چند جمله 
خلاصه کرد؛ بیش از شش  هزار کامیون از یک سال پیش 
تا به حال در گمرک کشــور دپو شده است و ماشین ها در 
حال پوسیده شدن هستند اما روند ترخیص آنها به دلایل 
مختلف و روایت های متفاوت به سرانجام نمی رسد. کار 
حتی به جایی رســید که چند ماه پیش معاون دادستان 
مهلتی یک ماهه برای ترخیص این کامیون ها تعیین کرد 
اما آن مهلت هم به پایان رســید و ایــن قصه همچنان 
بی ســرانجام اســت. طبیعی ماجرا این است که قانونی 
تصویب می شــود، مثلا برای واردات یک کالا، جزئیات آن 
در نهاد مربوطه بررسی و نهایی می شود، جزئیات به دیگر 
نهادهای مرتبط ابلاغ  شــده، واردات کالا آغاز می شود و 
در عمل مشــکلات آن مشــخص و رفع می شود و تمام. 
اتفاقی که بــرای واردات کامیون در ایران نیفتاد. ماجرای 
کامیون های وارداتی به مصوبه نوسازی ناوگان حمل ونقل 
عمومی برمی گردد که در همین رابطه در ســال ۱۳۹۸ و 
براساس ماده ۳۰ قانون احکام دائمی برنامه های توسعه، 
شــرایط واردات این کامیون ها از ســوی وزیــر وقت راه و 
شهرســازی به گمرک اعلام می شود و بعد از آن سازمان 
راهــداری و حمل ونقل جاده ای و وزارت صنعت، معدن 
و تجارت طی ابلاغیه هایی شرایط واردات از جمله ردیف 
تعرفه کامیون های وارداتی، نحــوه واردات، کامیون های 
اســقاطی، مجوزهای قانونی و مقرراتی و همچنین تأیید 
منشــأ این کامیون ها را مشــخص و ابلاغ می کنند. اما از 
زمان تصویب این موضوع تا همین ساعت تکلیف چیزی 
حدود هفت هزار کامیون که در گمرک مانده اند و ترخیص 

نمی شوند، معلوم نیست.
آنچه گذشت...

تاریخچه بحث به عقب تر نیز بازمی گردد؛ اما اتفاقی 
که اخیرا دوباره بحث کامیون های در گمرک مانده را داغ 
کرد به کامیون ربطی نداشــت، بلکه واژگونی ســریالی 
اتوبوس هایی بود که یکی از آنها سبب ازدست رفتن جان 
چند خبرنگار شد. وزیر راه وقت اوایل تیرماه سال جاری و 
پس از واژگونی اتوبوس ها سخنی درباره اتوبوس نگفت 
اما به کامیون ها اشــاره کرد. حرف وزیر راه و شهرســازی 
پیشــین درخصوص جان باختن خبرنگاران و سربازان در 
اتوبوس این بود که با اشاره به قانون واردات کامیون های 
دست دوم سه سال ســاخت، گفت: «امیدوار هستیم که 
دســتگاه های مربوطه اجازه دهند ترخیــص هزارو ۵۰۰ 
کامیونی که یک ســال اســت در گمرک هستند، بیش از 
ایــن به تأخیر نیفتــد و مردم طبق اختیــار قانونی که به 
قانون گذار اعطا کرده بتوانند این کامیون ها را ترخیص و از 
آنها استفاده کنند». جدای از نامربوط بودن بحث اتوبوس 
و کامیون عددی اســت که در این نقل  قول هست؛ هزارو 
۵۰۰ کامیون. حالا حرف از شش  هزار و هفت هزار کامیون 
است که ترخیص نمی شود. در پاسخ به این سخنان وزیر 
راه وقت معــاون فنی گمرک موضع تندی گرفت و عملا 
اما تلویحی وزیر را در دســته «عوام» گذاشــت؛ مهرداد 
جمال ارونقی با اشــاره بــه تصور غلط عــوام از واردات 
کامیون های دســت دوم گفت: «می گویند کالا در گمرک 
مانده اســت؛ کالا در انبار مناطق ویژه، مناطق آزاد یا انبار 
تحویل گیرنده اســت، متأســفانه عوام گمــرک را مقصر 

می داننــد و می گویند کالای ما در گمرک مانده اســت». 
او به گفتن این هم بســنده نکــرد و گفت: «بنده صراحتا 
می گویم اگر وزارت راه و شهرسازی با توجه به اختیاراتی 
که دارد بــدون اخذ مجوزهای قانونــی، مجوز ترخیص 
کامیون هــا را بدهــد، گمرک تمــام کامیون هــا را ظرف 
حداکثر ۴۸ ســاعت ترخیص کرده و در اختیار وزارت راه 
و شهرســازی قرار می دهد». بحث آن زمان در هیاهوی 
تغییر دولت و کابینه جدید گم شد اما باز چند روزی است 
که حرف از آن به ســطح اخبار آمده. امــا پیش از این و 
در اواخر مرداد بود که گمرک اعلام کرد حدود ســه هزارو 
۶۰۰ کامیون رسوبی در ۹ گمرک ایران هستند که مشکلات 
بســیاری ســر راه ترخیص آنها وجود دارد و در این زمینه 
نام  دستگاه های مختلف به عنوان مقصران عدم ترخیص 
این کامیون ها اعلام شد. هزارویک علت برای چرایی این 
ســردرگمی مطرح شــد از جمله عدم شفافیت ارزهایی 
که خرج واردات این کامیون ها شــده است. در نهایت کار 
به جایی رســید که در روزهای پایانی شهریور دادستانی 
به موضوع ورود کــرد و مهلتی ســه هفته ای برای رفع 
مشــکل ترخیص کامیون ها تعیین کرد. در واکنش به آن 
گمرک گفت تا پایان مهرمــاه تمامی کامیون ها ترخیص 
می شوند. روز ششم مهرماه ایسنا خبر داد که سرانجام با 
پیگیری های صورت گرفته، تعیین تکلیف و ترخیص حدود 
شــش هزار کامیون وارداتی در دســتور کار قرار گرفت و 
ترخیص از امروز آغاز شــده و با شروع ترخیص و فرصت 
یک ماهه ای که برای این موضوع به دستگاه های ذی ربط 
داده شــده، گمرک ایران به واردکنندگان اعلام کرده است 
که به سرعت در مهلت یک ماهه نسبت به ترخیص اقدام 
کنند. اما کامیون داران از موضوع راضی نیستند و اعتراض 
خود را رســانه ای نیز کردند. احمد کریمــی، دبیر کانون 
انجمن صنفی کامیون داران روز یکشــنبه ۱۸ مهرماه به 
ایسنا گفت: «مشکلات زیادی سر راه واردات کامیون های 
رسوبی مانده در گمرک وجود دارد و دستگاه های مختلف 
باید این موانع را از پیش رو بردارند که می توان به گمرک، 
سازمان اســتاندارد، خودروسازان، بانک مرکزی و... اشاره 
کرد. اما مشــکل اساســی که مــورد غفلت واقع شــده 
مناسبات بین واردکننده و خریدار بوده که مسئول اصلی 

برای حل آن ســازمان راهداری است» و همچنین تأکید 
کرد که با این روند مشــکل قابل حل نیست. تنها ساعاتی 
پس از انتشار این مطالب خبرگزاری فارس از ارونقی نقل 
کرد که در نامه به دادســتان عمومــی و انقلاب تهران از 
تعییــن تکلیف هزارو ۳۳۳ کامیون وارداتی ۴۶ شــرکت 
خبر داده و عکس واردکننــده و تعداد آنها هم ضمیمه 
مطلب شــد. از آنجا که کریمی حرف های زیادی از جمله 
تخلفات گسترده در جریان واردات این کامیون ها داشت با 

او گفت وگو کردیم تا مطلب قدری روشن تر شود.
 یک نفر بدون ثبت یک سفارش از ۵۰۰ نفر پول گرفته!

از کریمــی می خواهیم از بن ماجــرا برای ما توضیح 
بدهد. می گوید امروز صبح با وزیر آقای رســتم قاســمی 
جلسه داشــته اند. بعدازظهر هم دفتر قائم مقام سازمان 
راهداری بودیم و در حال پیگیری ماجرا هســتیم. ببینید! 
بحث نوســازی یک پروژه است. شایسته نیست کشور ما 
پارکینگ خودروهای فرســوده باشد. اگر بالغ بر ۴۰۰ هزار 
حجم ناوگان اســت قریب نصف آن مشــمول نوسازی 
است. اینها تبعات دارد. مصرف سوخت بالا و ارز سنگینی 
که از کشور خارج می شــود برای تأمین قطعات اینها که 
بعضا دو، سه دســت می چرخد تا به ما برسد، بخشی از 
هزینه فرسودگی است. باز شایسته نیست کامیون دار این 
کشور وســیله اش عمر ۵۰ساله داشــته باشد. می گوییم 
خب قانون هم مگر برای همین وضع نشــد، پس مشکل 
چیســت؟ کریمی توضیح می دهد که مشکل کجاست. 
اول شــرکت های خودروســازی موضع سخت گرفتند و 
سپس حمایت وزارت صمت را هم گرفتند. چون کامیون 
چینــی وارد می کنند آن هم با قیمت یک  میلیارد و ســه 
میلیارد می فروشند. جنسی که رسما چینی است. کامیون 
مشمول قیمت گذاری هم نیست. خب معلوم است پای 
جنــس اروپایی باکیفیت باز بشــود اینها ضــرر می کنند. 
می پرسیم لابی می کنند برای پیشبرد این کار؟ بله در این 
حد که رئیس کمیســیون صنایع مجلــس می گوید اینها 
کامیون سه ســاله اســت. اصلا خبر از وضعیت و مشکل 
کامیون دار ندارند. کامیون اروپایی سه ساله، سه سال هم 
تعمیر و نگهداری شده، اوورهال شده. به هر حال باید این 
واردات را انجام بدهیم. شــعار تولید داخل درست. ولی 

خب کو تولید داخل. ایران خودرو دیزل دارد تولید می کند 
با تکنولوژی ۵۰ ســال پیش. باقــی هم که همه یا چینی 
اســت یا در داخل مونتاژ شده و باز هم چینی است. بعد 
می گویند ما هفت  هزار کارگر داریم، بی کار می شوند. خب 
نتیجه بی کفایتی دیگران را چرا ناوگان حمل ونقل و راننده 
باید بدهد؟ می پرســیم راه مناسب چه بود؟ این مسئول 
صنفی معتقد اســت وزارت راه بایــد مدیریت را بر عهده 
می گرفت. اول از همه یک ســامانه راه اندازی می شــد. 
مجوزدارها اعلام می شــدند و ظرفیتشــان هم مشخص 
می بود. الان شرکتی هست که یک ثبت سفارش نداشته، 
از ۵۰۰ نفر نصف هزینه یک کامیون را گرفته. خب بر فرض 
من اگر فقط بدانم شما مجوز داری و ظرفیت نامشخص 
باشــد از کجا بفهمم که پولم را به چه کســی بدهم که 
مطمئن باشد. همین لیستی که امروز آقای ارونقی منتشر 
کرد نشــان می دهد پس این امکان هســت. حالا ببینید. 
ما پس فردا برای هر یــک از این کامیون ها پرونده قضائی 
داریم. پول مازاد مثلا از خریدار می خواهند. می پرســیم 
نمونه هم دارد؟ بله نمونه دارد. اصلا ســازوکاری برای 
این کار تعریف نشــده. نه مدت زمــان، نه قیمت قطعی. 
قراردادها خیلی کلی اســت در صورتی که همه مراحل 
باید فاکتورشده مشخص باشد. می گوییم از شما مشورت 
گرفتند؟ پاســخ این اســت که نخیر. ســازمان راهداری 
خودش را عقل کل دانسته در این زمینه. راننده هم حالا 
که مشکل پیدا شــده، می گوید شما متولی ما هستید. آن 
موقع که می خریدند ما متولی نبودیم! به هر حال مسئله 
دیگر خدمات پس از فروش است. برای کامیون سه ساله 
ایــن اصلا بی معنی اســت. ولی چون مشــخص بود که 
مشکل ســاز اســت گفتند خدمات پس از فروش آن باید 
موجود باشــد. حالا این را گرفته اند، ســایپادیزل می گوید 
من با قیمت صفر کیلومتر کامیون نرخ می دهم. خب این 
هزینه که تحمیل بشــود خریدار هزینه اش بالا می رود. او 
هــم کرایه را بالا می برد و زنجیــره ای همه چیز قیمتش 
بالا می رود. مسئله دیگر این است که برای تشویق ناوگان 
به نوســازی گفتند شــرکت های حمل ونقــل هم مجوز 
واردات داشــته باشــند. قصد این بود که شرکت بخرد و 
راننده روی ماشــین کار کند. حالا شــرکت آمده مثل یک 
واردکننده می خواهد بفروشــد به مشــتری. یعنی برای 
شــخص ثالث خریــده. وقت تحویل می بیند به اســتناد 
مصوبه راهداری باید دو دانگش تا سه  سال مال شرکت 
حمل ونقل باشد. دعوا درست می شود. یا مسئله محیط  
زیست. آقا! وقتی یک تیپ ماشین، مثلا یک تیپ مشخص 
رنو اســتاندارد و محیط  زیســت تأییدیه دارد، دیگر نیازی 
نیســت یکی یکی چک بشــوند که تأخیر در کار بیفتد. در 
جلســه نماینده استاندارد می گوید اگر لاستیکش مشکل 
داشت چه. یعنی فرق استاندارد و معاینه فنی را متوجه 
نیســتند. می گویند چه می دانم، کامیون مستعمل است. 
شــما بهتر می دانید یا کامیون دار. این طرح می توانســت 
جلوی بسیاری از خسارات را بگیرد. حالا جوری شده که 
ما روزانه ۱۰۰ تا ۱۵۰ مورد تماس اعتراضی داریم! اما ورود 
دادســتانی به موضوع انصافا خوب و دقیق بود و تا حالا 
هم مــدارا کرده. اما اگر وضعیت تخلفات به این شــکل 

باشد برخورد هم می کند.

معاون وزیر راه و شهرسازی: مالیات ۱.۳ میلیون خانه خالی، قطعی است
آیین نامه هیئت وزیران براى مالیات گرفتن از لوکس نشینان
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