
5 اقتصاد

واکنش 

واکنش انجمن کشتي راني 
به یك گزارش

گزارشي با عنوان  �
ي  ن گیــر گا و گر »
ایــران»  در  بنــادر 
 ۵ صفحــات  در 
روزنامــه   ۱۵ و 
مورخــه  شــرق 
از   ۱۳۹۷/۱۲/۰۸

فــردي غیرمســئول در صنف و صنعــت مرتبط 
بــا حیطه مســئولیت ایــن انجمن به نــام رضا 
مختــاري به چاپ رســیده که سراســر تهمت و 
افترا بــه فعالان ایــن بخش کــه در جبهه اول 
بازنگهــداري مســیر ورود و خــروج کالا و ارزاق 
عمومــي علیرغــم تحریم هــاي بســیار مؤثر و 
خردکننــده که به خــروج اکثریت شــرکت هاي 
کشــتي راني از بنادر ایران انجامیده و کرایه حمل 
را در حــوزه واردات حداقل ۳ برابــر و در حوزه 
صادرات بیش از ۱۵ برابر بــه ضرر تراز بازرگاني 
خارجي کشــور افزایــش داده اســت، به چاپ 
رسیده است. آنچه حائز اهمیت است همگامي 
ایراد اتهام با تحریم هــاي همه جانبه و هم زمان 
با اعلام همبســتگي اقتصادي جمهوري اسلامي 
با کشــورهاي هند و افغانســتان در توسعه بندر 
استراتژیك چابهار و تبادر این واقعیت به ذهن در 
تخریب فعالیت هــاي بخش خصوصي و دولتي 
از طریــق ایجاد جو ناامیــدي و ناامني به منظور 

به زانو در آوردن مقاومت کشور مي باشد.
ضمنا در مورخه ۹۷/۰۲/۲۹ نیز مصاحبه اي با 
نام بــرده در آن جریده وزین به عنوان «کارشــناس 
حوزه حمل ونقــل دریایي» به چاپ رســید که به 
وضوح نشان دهنده عدم اطلاع گوینده از سازوکار 
بازار و مسبوق به سابقه بودن این رفتار غیرحرفه اي 
در مخدوش نشان دادن چهره سربازان خط مقدم 

مبارزه با تهدیدات تحریمي مي باشد.
لازم به یادآوري اســت هیچ یــك از فعالان و 
مؤثرترین این حوزه نام برده را در زمره کارشناس 
این بخش شناســایي نمي نمایند. به نظر مي رسد 
احدي از گزارشگران آن جریده مؤثر در رسانه هاي 
عمومي فعلي کشــور با ارتباطات خاص نسبت 
به انعکاس نظرات ایشــان اقدام مي نماید که به 
طور قطع به حیثیت حرفه اي آن روزنامه خدشه 
وارد مي کنــد در عین حال حــق هرگونه پیگیري 

محفوظ خواهد بود.

یادداشت

پوپولیسم یا فقر همگاني

تجربه انقلاب هاي سال هاي پس از جنگ جهاني  �
اول باعث شــد موضــوع طراحي نظام هــاي رفاه با 
دستورکار توزیع برابرتر و عادلانه تر ثروت و درآمدهاي 
جامعه در کشورهاي پیشرفته سرمایه داري مورد عمل 
قرار گیرد. در واقع اثر مستقیم جنبش اسپارتاکیست ها 
در آلمــان و ســپس انقلاب اکتبــر در اتحاد جماهیر 
شــوروي،  ارمغان دولــت رفاه به زحمتکشــان اروپا 
براي دوري از کمونیســم و سوسیالیسم واقعي شد. 
دولت رفاه دولتي اســت که نهادهاي قدرت از طریق 
قانون، وظیفه تهیه و بهبــود رفاه عمومي را وظیفه 
مقــدم خود مي شــمارند و دولت رفــاه در عمل، به 
آن معناســت که هیچ کس نباید بدون درآمد، زندگي 
کند. بنابراین دولت به همه کســاني که به نحوي از 
انحا و بنابــر هر دلیلي قادر به تأمین هزینه هاي خود 
نیستند، کمك هاي نقدي مي کند. به این ترتیب دولت 
یا از طریق تضمین یك حداقل درآمد ثابت (به عنوان 
مثال حقوق بي کاري، بیمه سالخوردگي) یا از طریق 
کمك هاي نقدي دیگر، در هنگام سوانح کاري، ناتواني 
جســمي و روحي، بیماري، سالخوردگي و فشارهاي 
اقتصادي و ناتواني در امــرار معاش موقعیت افراد 
را تضمین مي کند. در ادبیات موجود در زمینه دولت 
رفاه بر دو اصل اساسي به عنوان اصول کلیدي تأکید 
شده اســت؛ اول: تأمین خدمات رفاهي براي تضمین 
بقا در شرایط اقتصاد آزاد (سرمایه داري)؛ دوم: وجود 
دولــت دموکراتیك. چنین دولتــي وظیفه دارد براي 
آحاد جامعه بیمه ســلامت ملي، بیمــه بي کاري و 
بازنشســتگي، اعانه خانوادگي و مســکن و خدمات 
آموزشي و مانند آنها را فراهم کند. در واقع مطابق با 
ایده دولــت رفاه، دولت علاوه بر برنامه ریزي و کنترل 
در زمینه امنیت اجتماعــي در چارچوب منافع ملي، 
بایــد در جهت بهبــود امنیت اقتصادي و گســترش 
آمــوزش و تعلیم و تربیــت اقدامــات لازم را انجام 
دهد. همچنین دولت هاي رفاه وظایفي نظیر بازتوزیع 
درآمد را نیز بر عهده دارنــد. در واقع ایده تأمین رفاه 
همگاني از طریق گســترش فعالیت هاي رفاه بخش 
از ســوي دولــت، هم زمــان بــا اوج گیــري جنبش 
سوسیال دموکراســي واقعي در آلمان به رهبري رزا 
لوکزامبورگ و ســپس رکود اقتصادي دهه ۱۹۳۰ در 
کشورهاي صنعتي غرب پدید آمد که این رکود همراه 
با تشدید تبلیغات احزاب کمونیست، افزایش بي کاري 
و گسترده شدن اعتصابات کارگري و تشدید تنش هاي 
بین المللي و بحران اقتصادي و سیاســي دولت هاي 
صنعتي و بسط سوسیال دموکراسي در عرصه جهاني 
بود. به طورکلي جنبش سوسیال دموکراســي در اروپا 
در پیشــبرد اندیشــه دولت رفاه نقش مؤثري داشته 
و کامیاب ترین نمونه آن حزب سوسیالیســت ســوئد 
در مــدت ۳۰ ســال حکومت خویش پــس از جنگ 
جهانــي دوم، بوده اســت. در آمریــکا، دولت رفاه از 
ســال ۱۹۳۳ از طریق برنامه موســوم به نپودیل آغاز 
شد که توســط روزولت، رئیس جمهور آمریکا اعلام 
شــد. اما این برنامه با آنچه برنامه هــاي دولت رفاه 
در اروپــا را شــامل مي شــد، متفاوت بــود. برخلاف 
برنامه هاي دولت رفاه در اروپا که بیشــتر به حمایت 
از مصرف کنندگان مي پرداخت، برنامه هاي دولت رفاه 
در آمریکا حمایت از تولیدکننــدگان به منظور حفظ 
اشتغال بود که متأسفانه بیش از دو دهه است دولت 
رفاه مورد هجوم بخش هاي هار سرمایه داري موسوم 
به نولیبرال ها ازجمله ترامپ قرار گرفته که اثرات آن 
در شاخص نابرابري جهاني به ویژه در آمریکا ست که 
تفاوت حداقل و حداکثر حقوق ها به بیش از هزار برابر 
رسیده است، در حالي که این شاخص در یک جامعه 
متعادل قاعدتا بین هفت تا ۹ برابر است... شاید بتوان 
ظهور جنبش وال اســتریت و جنبش جلیقه زرد ها را 

دقیقا در پرتو همین نابرابري ها توضیح داد.
ادامه در صفحه۹
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«شرق» ابهامات توزیع چهار هزار میلیارد تومان اعتبار کمکي به صنعت خودرو  را بررسي کرد
لیست هاي غیرشفاف

یادداشت

نجات اقتصاد ایران با چاشنی 
واقع بینی

اقتصاد کشور در حال حاضر به مثابه هواپیمای در  �
حال فرودی است که ســه موتور از چهار موتور خود 
را از دست داده و موتور باقی مانده به تنهایی قدرت و 
توان آن را ندارد که هواپیما را به نزدیک ترین فرودگاه 
برســاند. مهندس پرواز در تحلیــل بحران پیش آمده 
گزارش می دهد که اگر ۵۰ درصد بار هواپیما را تخلیه 
کنیم، با درنظرگرفتن ارتفاع پرواز و گلاید هواپیما، قادر 
خواهیم بود در نزدیک ترین فرودگاه هواپیما را به زمین 
بنشانیم. عنصر زمان در این شرایط نقش تعیین کننده 
و بی بدیلــی را بازی می کند. خلبان به مشــاوره های 
مهنــدس پرواز خــود اعتمــاد می کنــد و ۵۰ درصد 
محموله های بارگیری شــده را تخلیه و نهایتا هواپیما 
در دقایق آخر به ســلامت در فرودگاه مقصد به زمین 
می نشیند. به نظر می رسد در سال های اخیر تحریم ها 
بــه مانع اصلــی بالندگی و اوج گیری اقتصاد کشــور 
تبدیل شــده اند و به مثابه بار اضافی بر دوش صنعت 
و تولید کشــور سنگینی می کند. مشــکلات تحریم ها 
در کنار موانع داخلی، ضرورت اصلاح و بهینه ســازی 

مقررات و قوانین فعلی را اجتناب ناپذیر می کند.
ادامه در صفحه ۸

سعید پورفرهادى*

غلامحسین دوانى*

هفته آینده جلسه شورای عالی کار به منظور بررسی 
دستمزد ۹۸ برگزار می شــود؛ اما پیش از آن نیز جلسه ای 
بــا حضور دولــت و شــرکای اجتماعی برای بررســی و 
جمع بندی عدد و رقم سبد معیشت تشکیل و جمع بندی 
آن به شــورای عالی کار برده می شــود.به گزارش تسنیم، 
ششــم اســفند ســال جاری اولین جلسه شــورای عالی 
کار بــه منظور بررســی دســتمزد ۹۸ کارگران تشــکیل 
شــد و در نهایت بدون هیچ برنامه ای  از ســوی شرکای 
اجتماعی پایان یافت.در آن جلســه نماینــده کارگران با 
مطرح کــردن نظرات خــود درباره کاهش قــدرت خرید 
جامعه ۱۴میلیونی تحت پوشــش قانون کار خواســتار 
جبران عقب ماندگی یک میلیــون و ۸۰ هزار تومانی هزینه 
سبد معیشتی در مقایسه با سال گذشته شدند. مهم ترین 
موضوع بررسی شده در آن جلسه میزان رقم تعیین شده 
ســبد معیشــت در کمیتــه دســتمزد در روز ۲۴ بهمن 
بود. سبد معیشــت کارگران در آن جلســه سه میلیون و 
۷۵۹ هزار و ۲۰۰ تومان تعیین شــده بود.در جلسه قبلی 
شــورای عالی کار نمایندگان دولــت و کارفرمایی نظرات 
خود را مبنی بر افزایش دســتمزد مطرح نکردند و مقرر 
شــد در جلســه بعدی شــورای عالی کار در هفته آینده 
نظرات سه گروه شرکای اجتماعی برای افزایش دستمزد 
ســال ۹۸ کارگران بررسی شــود.اطلاعات کسب شده از 
آخریــن وضعیت جلســه شــورای عالی کار مبنی بر این 
اســت که در هفته آینده قبل از برگزاری جلســه رسمی 
شورای عالی کار، شرکای اجتماعی جلسه ای تشکیل دهند 
و عدد و رقم سبد معیشــت را تعیین کنند؛ اما پیش از آن 
قرار اســت که جلسه ای با حضور شــرکای اجتماعی به 
منظور بررسی مجدد سبد معیشت برگزار شود و بعد از آن 
نیز دومین جلســه شــورای عالی کار به صورت رســمی 
آغاز به کار می کند که تاکنون دعوت نامه رســمی آن برای 
اعضای کارگری ارسال نشده است. طبق اظهارات محمد 
شریعتمداری، وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی، مجموعه 
شرکای اجتماعی هنوز درباره میزان افزایش حقوق سال 
۹۸ کارگران بــه جمع بندی نرســیده اند. او گفت: تلاش 
داریم بین ســه تا پنج سال فاصله میان حداقل معیشت 

و حقوق کارگران را کاهش دهیم.
خط فقر باید رسما اعلام شود

یک کارشناس اقتصادی نیز در گفت و گو با ایسنا بند دو 
ماده ۴۱ قانون کار را شفاف ترین شاخص برای تعریف خط 
فقر دانســت و گفت: وزارت کار و مرکز آمار باید آمادگی 
اعلام رسمی خط فقر را پیدا کنند.حمید حاج اسماعیلی 
اظهار کــرد: با وجود آنکه انتظار مــی رود چانه زنی های 
مزدی بر اساس مستندات قانونی صورت گیرد؛ ولی عملا 
با نقص جدی در مؤلفه دوم ماده ۴۱ در شورای عالی کار 
مواجه هستیم. چند ســال است که رقم هزینه معیشت 
کارگران از طرف نمایندگان کارگری تهیه و به شورای عالی 
کار ارائه می شود تا مبنای تعیین حداقل مزد قرار گیرد.او با 

اشاره به روند برگزاری جلسات دستمزد شورای عالی کار، 
گفت: اقتضای جلسات و مذاکرات مزد در شورای عالی کار 
به نحوی است که فرصتی برای بحث و جدل باقی نماند 
و چانه زنی های فشرده به تعیین حداقل مزد منجر شود؛ 
اما از قبل جلسات مقدماتی و کارشناسی برای گفت وگو 
و چانه زنی تشــکیل می شود؛ با این حال معتقدم تا زمانی 
که بازار کار در کشــور ثبات و رونق لازم را نداشــته باشد 
و تشــکل های کارگری و کارفرمایی بر اساس استانداردها 
شــکل نگیرند، کیفیتی را که از جلسات شورای عالی کار 

انتظار داریم، شاهد نخواهیم بود.
نهادینه شدن فرهنگ چانه زنی دستمزد

از نگاه این کارشناس اقتصادی، به دلایل مختلفی که 
خاص کشــور ما است، دستمزد را دولت تعیین می کند و 
کارگران و کارفرمایان نقش اساسی در تعیین مزد ندارند.
حاج اســماعیلی گفــت: در شــورای عالی کار رقمی که 
کارگران اعلام می کنند، حدود ســبد معیشت است؛ ولی 
کارفرمایان از پذیرش آن ســر باز می زنند؛ بنابراین زمانی 
می توانیــم از چانه زنی بین کارگران و کارفرمایان صحبت 
کنیم که به صورت یک فرهنگ جدی در حوزه کار نهادینه 

شده و ابزار و امکاناتش فراهم شده باشد.
با استانداردهای تعیین مزد فاصله داریم

او با بیــان اینکه دولت تعیین کننده اصلی دســتمزد 
اســت، گفت: بــرای نزدیک شــدن بــه اســتانداردهای 
کشورهای توســعه یافته در بحث تعیین مزد، لازم است 
بســترهای آن را فراهم کنیم و بازار کار را رونق دهیم. در 
کنار آن بخش خصوصی واقعی در کشــور شکل بگیرد 
و تشــکل ها به بلوغ و رشد کافی برســند.این کارشناس 
اقتصادی مبنای تعیین دستمزد کارگران را ماده ۴۱ قانون 
کار عنــوان کرد و گفــت: بند یک این ماده بــه نرخ تورم 
اعلامی از ســوی بانک مرکزی و مرکز آمار اشــاره دارد و 
بند دو تأکید می کند که در تعیین دســتمزد سبد معیشت 

خانوار مدنظر قرار گیرد.
سبد معیشــت کارگران، بهترین شاخص برای تعریف 

خط فقر
حاج اسماعیلی خاطرنشان کرد: وقتی سبد معیشت 
را تعریــف می کنیــم، در حقیقت به شــاخص خط فقر 
نزدیک می شــویم و بند دو ماده ۴۱ قانــون کار بهترین و 
شفاف ترین شاخصه به لحاظ مبانی کارشناسی خط فقر 
اســت؛ بنابراین معاونت رفــاه وزارت کار، بانک مرکزی و 
مرکز آمــار باید آمادگی خود را برای اعلام رســمی خط 
فقر اجرا کنند.مرکز پژوهش های مجلس در گزارشــی از 
برآورد خط فقر در شــش ماهه نخست سال ۱۳۹۷ اعلام 
کرد که خط فقر در انتهای ســال ۱۳۹۷ تحت تأثیر رشــد 
شــاخص قیمت گروه های خوراکی در مقایســه با دیگر 
گروه هــا افزایش خواهد یافــت. در این گزارش همچنین 
کاهش درخور توجه قــدرت خرید خانوارها و لزوم توجه 

به سیاست های حمایتی مورد اشاره قرار گرفته است.

تصمیمات جدید کمیته مزد در هفته آینده
کاهش فاصله حداقل معیشت و حقوق کارگران در بازه زمانی ۳ تا ۵ سال

شــرق: بدهي انباشــته دو خودروســاز بزرگ داخلي یعني ایران خودرو 
و سایپا به قطعه ســازان پس از ایجاد نوســان در بازار ارز باعث تعدیل 
نیرو و ازدســت رفتن فرصت  هاي شــغلي در این حوزه شــد. رقم بدهي 
شــرکت هاي خودروســازي به قطعه ســازان بین ۱۵ تا ۲۰ هزار میلیارد 
تومان برآورد مي شــود و این بدهي انباشــته، ادامه کار را براي صنعت 
خودروسازي دشوار کرده است. دولت براي جلوگیري از خسارت بیشتر، 
تصمیــم گرفت چهار هــزار میلیارد تومان که تقریبــا معادل یك چهارم 
مطالبات قطعه ســازان است، در میان قطعه سازان طلبکار توزیع کند اما 
فعالان این صنعت به درســتي نمي دانند که پول تزریقي دولت چگونه 
قرار اســت در اختیار آنها قرار گیرد. همین عدم شــفافیت، نگراني هایي 
را در میان برخي قطعه ســازان کــه هنوز پولي از ســوي بانك دریافت 
نکرده اند، ایجاد کرده است و متأسفانه مسئولان دولتي نیز در این رابطه 
پاسخ گو نیســتند.تغییرات نرخ ارز و اعلام قیمت چهارهزارو ۲۰۰ تومان 
بــراي دلار به صورت یك شــبه، بســیاري از بخش هــاي تولید از جمله 
صنعت خودروســازي را متأثر کرد. صنعت خودروســازي که تکانه هاي 
ناشــي از تحریم، اجراي بســیاري از برنامه هاي این صنعت را با مشکل 
روبــه رو کرده اســت، قصد دارد بــا تکیه بر توان قطعه  ســازان داخلي، 
نیازهاي بازار را تأمین کند اما قطعه ســازاني که از بازار آشــفته خودرو 
متضرر شده اند و بعد از نوسانات بازار ارز، مطالبات آنها روي هم انباشته 
شده است، بین ۱۵ تا ۲۰ هزار میلیارد تومان از دو خودروساز بزرگ یعني 
ایران خودرو و ســایپا طلب دارند. این مطالبات انباشــته، دولت را بر آن 
داشــت که براي حل مشــکل تأمین نقدینگي خودروســازان وارد عمل 
شــود. بر اســاس مصوبه وزارت صنعت، معدن و تجارت قرار شد چهار 
هزار میلیارد تومان که معادل تقریبا یك چهارم بدهي خودروســازان به 
قطعه ســازان است، در بین طلبکاران توزیع شود. چندي است که توزیع 
این اعتبارات آغاز شده است اما برخي قطعه سازان هیچ دریافتي ندارند 
و درباره ســهم خود از اعتبار تزریق شده توسط دولت، اطلاعات کافي در 
اختیار ندارند. امیرحسین قناتي مدیرکل صنایع خودرو و نیرو محرکه نیز 
به تماس خبرنگار «شرق» پاســخ نمي دهد تا ابهامات موجود در زمینه 

توزیع این اعتبارات برطرف شود.
 بي اطلاعي از نحوه توزیع اعتبارات

سیدحســین بحرینیان به عنوان یکي از اعضاي انجمن قطعه سازان 
همگن در گفت وگو با «شــرق» از نبود شفافیت در لیست هاي تهیه شده 
توسط ایران خودرو و سایپا براي توزیع چهار هزار میلیارد تومان اعتبارات 
در نظر گرفته شده توســط دولت خبر مي دهد.او مي گوید: به عنوان یکي 
از اعضاي انجمن قطعه ســازان همگن، اطلاع نداریــم که این اعتبارات 
به چه شــکل، روش و سبك و سیاقي قرار است پرداخت  شود. آمارهاي 
متفاوتي از انجمن قطعه ســازان و خودروسازان درباره جمع کل بدهي 
این دو شــرکت به قطعه سازان مطرح مي شــود. این در حالي است که 
بدهي ایران خودرو و ســایپا به قطعه سازان شامل چند سرفصل متفاوت 
است و براي ما مشخص نیست عددي که به عنوان کل طلب مي گویند، 
تمام ســرفصل ها را شامل مي شــود یا نه.بحرینیان عنوان مي کند: ما بر 
مبناي کل ســرفصل ها بدون تعدیل قیمت، حجم کل بدهي را ۲۰ هزار 

میلیــارد تومان در نظر مي گیریم، بنابراین رقمي که دولت براي توزیع در 
میان قطعه ســازان در نظر گرفته، حدود ۲۰ درصد کل طلب آنهاســت. 
اما گروه هایي هم هســتند که به خودروسازان بدهي دارند. براي من به 
عنوان یك قطعه ســاز این ابهام وجود دارد که آیا نام آنها هم در لیست 
توزیع چهار هزار میلیارد توماني وجود دارد یا نه.به گفته او لیســت هاي 
توزیع اعتبار به صورت سربســته و در محافل خاص تصمیم گیري شــده 
است. معضلات اجرائي براي آن وجود دارد و برخي بانك ها براي توزیع 
بودجه اي که از ســوي بانك مرکزي تخصیص داده شده است، کم کاري 
مي کنند.این عضو انجمن قطعه سازان همگن عنوان مي کند: در قانون به 
صورت شفاف آمده که ۷۰ درصد این وجه باید به قطعه سازان پرداخت 
شــود. بین خودروساز و شــرکت هاي تابعه آنها بعضا بازي هایي وجود 
دارد که نگراني هایي را ایجاد مي کند. سرنوشت این وجه بعد از پرداخت 

به شرکت هاي تابعه خودروسازان مشخص نیست.
 نام گروه عظام در فهرست بدهکاران

اگرچــه ایران خــودرو و ســایپا میلیاردهــا تومان به قطعه ســازان 
بدهکارند، اما همشهري در گزارشي فاش کرد که شرکت سرمایه گذاری 
عظام که هفت شرکت تولیدکننده قطعه را در اختیار دارد، در ازاي پولي 
که دریافت کرده اســت، هیچ قطعه اي به خودروسازان تحویل نداده و 
به عبارت دیگر به مجموعه خودروسازي کشور بدهکار است. بر اساس 
ایــن گزارش، ایران خودرو از هفت شــرکت زیرمجموعه ســرمایه گذاری 
عظام؛ یعنی شــرکت های پیستون ایران، فراوری ســاخت، سازه پویش، 
اســتام صنعت، والا قطعه، پویان  صنعت نهاد و سازه سیم ۴۶۱ میلیارد 
و ۴۶۰ میلیون تومان طلبکار است. به این ترتیب، ایران  خودرو در شرایطی 
که بدهی های ســنگین خود را به سایر قطعه سازان به دلیل بحران مالی 
پرداخت نکرده، در طول دو ســال گذشــته منابع مالی خود را در اختیار 
یک شرکت قرار داده است. اطلاعات مربوط  به  صورت های مالی ساپکو 
که در ســامانه کدال بورس درج شده، نشان می دهد بیشترین میزان این 
طلب به شرکت ســازه پویش تعلق دارد که شــامل ۱۹۰ میلیارد تومان 

اســت؛ بعد از آن شرکت های پیستون ایران و استام صنعت (که همگی 
متعلق به ســرمایه گذاری عظام هستند) به ترتیب با ۱۲۶.۷ و ۶۱ میلیارد 
تومان بدهی در رتبه های بعدی قرار دارند.قطعه ســازان نگران هســتند 
که ایران خودرو و سایپا در توزیع چهار هزار میلیارد تومان اعتبارات جدید 
هم خطاي گذشــته را تکرار کنند و این اعتبارات را در اختیار شرکت هایي 

قرار دهند که به این دو خودروساز بدهکار هستند.
 وضعیت شرکت هاي بدهکار باید بررسي شود

سعید مدني، مشاور مدیرعامل سایپا، در گفت وگو با «شرق» در واکنش 
به این دغدغه قطعه ســازان عنــوان مي کند: باید تکلیف شــرکت هاي 
بدهکار مشخص شود که چرا چنین اتفاقي افتاده است، البته تعداد این 
شــرکت ها محدود اســت. باید ببینیم دلیل عدم تحویل قطعه چیست، 
امــا از این پول (چهار هزار میلیارد تومان) نباید به این شــرکت ها رقمي 
اختصــاص بدهند.او ادامه مي دهد: مبلغي که در اختیار خودروســازان 
قرار گرفته است، بخشــي از مطالبات سررسیدشده دو خودروساز است. 
بنابراین، این رقم به کســاني که به خودروســازان بدهکار هستند، نباید 
تعلق بگیرد، بلکه باید بررسي شــود که چرا پیشاپیش به این شرکت ها 
پول داده شــده اســت.دغدغه دیگري که در میان خودروسازان مطرح 
است این است که حجم بدهي هاي ایران خودرو و سایپا به قطعه سازان 
برابر نیســت، اما رقم چهار هزار میلیارد تومان به نســبت مســاوي بین 
ایران خودرو و ســایپا توزیع شده اســت. در این رابطه مشاور مدیرعامل 
ســایپا بیان مي کند: بیشتر قطعه ســازان بین دو شــرکت ایران خودرو و 
سایپا مشترك هستند. بنابراین فهرست هاي ایران خودرو و سایپا که براي 
بانك ها ارسال شده است، باالطبع باید یکي باشد.او درباره عدم پرداخت 
پول به برخي قطعه ســازان مي گوید: بانك هاي مختلفي در زمینه توزیع 
اعتبارات فعال هســتند. بعضي بانك ها نظام بوروکراســي طولاني تري 
دارند و بعضي ها زودتر شــروع به توزیع اعتبارات کرده اند. هنوز بخشي 
از بودجه توزیع نشده است. پرداخت ها تا سقفي که دو خودروساز اعلام 

کرده اند، به قطعه سازان انجام خواهد شد.
 انجام پرداخت به صورت دستي

محمدرضا نجفي منش، رئیس انجمــن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان کشور، نیز در گفت وگو با «شــرق» از پایان یافتن تخصیص 
اعتبارات کمکي دولت براي حل مشکل بدهي هاي انباشته دو خودروساز 
بزرگ کشــور تا پایان هفته جاري خبر مي دهــد.او مي گوید: ایران خودرو 
و ســایپا فهرســتي را به بانك ها مي دهند و بانك ها مستقیم به حساب 
قطعه سازان ارقام اعلام شــده را واریز مي کنند. ممکن است براي برخي 
قطعه ســازان اعداد اعلام شــده کم باشد و قطعه ســاز به بانك معرفي 
نشــود و خود خودروسازان مســتقیما این پرداخت ها را انجام دهند.به 
گفته نجفي منش، فرمول توزیع اعتبارات در اختیار دو خودروساز است. 
خودروســاز نگاه مي کند و بر اســاس نیازي که به قطعه دارد، درصدي 
از اعتبارات را به یك قطعه ســاز خاص اختصــاص مي  دهد، اما انجمن 
قطعه ســازان در نحوه تخصیص هــا، دخالتي نــدارد. او درباره احتمال 
اختصاص اعتبار به شــرکت هاي بدهکار عنوان مي کند: این مســائل از 

سوی وزارت صمت کنترل خواهد شد.


