
www.sharghdaily.com چهارشنبه۳
۱ مهر ۱۴۰۵
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کارانه جایگاه داران سوختشش ماه تأخیر در پرداخت 
شــماری از جایگاه داران ســوخت 
در تماس با «شــرق» اعلام می کنند با 
گذشت شــش ماه از آغاز سال ۱۴۰۵، 
حق العمــل آنهــا همچنــان تعیین و 
ابلاغ نشده اســت. این در حالی است 
که هزینه های حقــوق، بیمه، مالیات، 
تعمیر و نگهداری و ســایر هزینه های 
جاری جایگاه ها به طور مستمر افزایش 
یافته و فشــار اقتصــادی بر این صنف 

روزبه روز بیشتر شده است.
توضیــح  ســوخت  جایــگاه داران 
می دهند عــلاوه بر افزایش هزینه های 
انباشــته سال های  با زیان های  جاری، 
گذشــته نیــز مواجه انــد و ادامه این 
وضعیت، تــوان اقتصادی جایگاه ها را 
بیش از پیش تحت فشار قرار می دهد.
در  می دهنــد  توضیــح  آنهــا 
حمایت  کمیته  نشست  یکصدویکمین 
یکسان ســازی  اصــل  کســب وکار،  از 
حق العمل ســوخت نفــت گاز و بنزین 
از هزینه هــای مشــابه، مورد  ناشــی 
پذیرش ذی نفعان قرار گرفته و صراحتا 
بر اجرای آن تأکید شــده است. در این 
مصوبه همچنین مقرر شــده معاونت 
همکاری  بــا  رئیس جمهور  حقوقــی 
ســازمان برنامه و بودجه، شرکت ملی 
پخش فرآورده های نفتی و نمایندگان 
جایــگاه داران، دربــاره نحــوه تأمین و 
یکسان ســازی  این  هزینــه  پرداخــت 
اقدامــات لازم را بــرای اجرا در ســال 
۱۴۰۵ انجــام دهند. اما بــا وجود این 
تصمیم، شــش ماه از ســال گذشــته 
و جایــگاه داران همچنــان در انتظــار 

تعیین تکلیف حق العمل خود هستند.

بــه گفته جایــگاه داران ســوخت، 
وقتــی هزینه هــای اداره جایگاه ها هر 
روز افزایــش می یابد، ادامه بلاتکلیفی 
فشــار  عمــلا  حق العمــل،  دربــاره 
مضاعفی بر ایــن صنف وارد می کند و 
آنها انتظار دارند دولت و دستگاه های 
اتخاذشده در  به تصمیمات  مســئول، 
کمیتــه حمایــت از کســب وکار عمل 
کرده و هرچه ســریع تر این موضوع را 

تعیین تکلیف کنند.
جایگاه داران سوخت تأکید می کنند 
در محاســبه حق العمــل نیــز بایــد 
جایگاه ها،  اداره  واقعــی  هزینه هــای 
افزایش هزینه هــای جاری و زیان های 
انباشته ســال های گذشته مورد توجه 
قرار گیرد تا ادامه فعالیت جایگاه ها از 

نظر اقتصادی امکان پذیر باشد.

گزارش های آماری از کاهش هشداردهنده صادرات و واردات و وضعیت دشوار صنایع خبر می دهند

کام تلخ تولید
گزارش

اقتصاداقتصاد

شرحی بر یک ادعای دولت 
ناترازی کم نشد، اقتصاد کوچک شده است

مهدی  عرب صادق، کارشــناس انرژی:  وزارت نیرو اواخر شهریور اعلام 
کرد ناترازی امســال به کمتر از ۱۰ هزار مگاوات رسیده است؛ ۳۰ درصد 
کمتر از پارســال و ۵۰ درصد کمتر از آغاز دولت چهاردهم. اما درباره این ادعا 
تردیدهایی جدی وجــود دارد. دولت این کاهش را حاصل مدیریت مصرف و 
همراهی مردم دانسته است. باید یادآوری کرد رشد معمول تقاضا امسال رخ 
نداد و خاموشــی دوســاعته خانگی و  چه بسا بیشــتر ادامه داشت. «بهبود» 
ادعایــی که به نظر هم رســید حاصل رکود صنعتی اســت و ناترازی واقعی 
تابستان پارسال نه ۱۷ تا ۱۸ هزار مگاوات اعلامی، بلکه ۲۰ تا ۲۲ هزار مگاوات 
بوده اســت. پس از جنگ ، افت فعالیت پتروشیمی و فولاد بخشی از تقاضا را 
کم کرده، اما این کاهش موقت و شــکننده است. اگر صنعت برگردد، تقاضای 
برق و گاز هم برمی گردد. سهم هر عامل را نمی توان با داده عمومی  جدا کرد، 

ولی تحلیلی که رکود را از حساب بیرون بگذارد، ناقص است.
عددها را کنار هم بگذاریم. متولیان، ظرفیت اسمی نیروگاه ها را نزدیک صد 
هزار مگاوات می گویند. در سناریوی واقع بینانه، تابستان ۱۴۰۵ توان هم زمان و 
قابل  اتکای شبکه حدود ۶۸  هزار و ۴۲۰ مگاوات برآورد شده، در برابر تقاضای 
اوجی بیش از ۸۱ هزار مگاوات که این میزان توأم با رکود و سرکوب صنایع بوده 
است. شکاف حدود ۱۳  هزار و ۶۴۰ مگاوات است، نزدیک به یک ششم تقاضای 
ادعا شــده؛ اما در واقعیت چنین نیست. از هر صد مگاوات ظرفیت روی کاغذ، 
حداکثر حدود ۶۸ مگاوات در ســاعت اوج برق می دهد. مانده را تبدیل انرژی، 
سوخت، تعمیرات، محدودیت شبکه و آسیب جنگ می خورد؛ از جمله خروج 

چهارهزارو  ۸۰۰ مگاوات نیروگاه خودتأمین صنایع است.
اینجا به نســبت برق با تولید ملی می رســیم. کســری بــرق مثل مالیاتی 
یکنواخت پخش نمی شــود؛ روی کسی می نشیند که سیاست اجازه می دهد. 
وقتی اولویت با مصرف خانگی اســت، خاموشــی ســنگین تر سهم صنعت 
می شود. شهرک های صنعتی روزانه چهار تا شش ساعت خاموشی و برخی از 
آنها  تمام شبانه روز خاموشی دارند. برای کارخانه ای که شبانه روز کار می کند، 
این یعنی از دست رفتن یک ششم تا یک چهارم زمان تولید (محاسبه نگارنده)؛ 
یعنی همان مرتبه کسری ساعت اوج. شکاف فیزیکی برق تقریبا بی واسطه به 
شکاف تولید صنعتی ترجمه می شــود. دولت دستور داده بود صنایع تا پایان 

شهریور قطع نشوند تا بازار کار ملتهب تر نشود؛ با این حال قطع شدند.
در دی ۱۴۰۳ زیــان روزانه اقتصاد از قطع برق حدود ۱۸ هزار میلیارد تومان 
(بر پایه حســاب های ملــی ۱۴۰۲ و تورم ۱۴۰۳) و خســارت صنایع  حدود ۲۰ 
میلیارد دلار (با دلار ۶۵ هزار تومانی) برآورد شد. جبران ۱۰ هزار مگاوات کسری 
به حدود ۱۰ میلیارد دلار ســرمایه نیاز دارد. اگر هــر دو برآورد در همین ابعاد 
باشند، زیان خاموشی حدود چهار برابر هزینه رفع ریشه اش بوده است. این دو 

عدد از دو زمان و دو روش  هستند و باید محتاطانه خوانده شوند.
حالا حساب های ملی. بانک مرکزی رشد ۱۴۰۴ را منفی ۰٫۷ درصد گزارش 
کرده و مرکز آمار مثبت ۰٫۲ درصد؛ این اختلاف خودش مســئله ای جداست. 
در گزارش بانک مرکزی، صنعت ۳٫۴ درصد و ســاختمان ۱۵٫۸ درصد کوچک 
شد؛ در حالی  که بخش نفت ۳٫۱ درصد و «تأمین برق، گاز، بخار و تهویه» ۲٫۹ 
درصد رشــد کردند. سال ۱۴۰۴ در اســفند تمام شد و جنگ اسفند فقط حدود 
سه هفته پایانی اش را گرفت؛ یعنی بخش عمده این افت پیش از آن رخ داده 
است. اما همان سال جنگ ۱۲روزه و اختلال اینترنت را هم داشت. سهم دقیق 
انرژی را با داده عمومی نمی شود جدا کرد و هر کس عدد قطعی بدهد، ادعای 

بی پشتوانه کرده است. آنچه می شود گفت جهت رابطه است.
مهم تر از رشد، سرمایه گذاری است. به گزارش بانک مرکزی، تشکیل سرمایه 
ثابت ناخالص در ۱۴۰۴ حدود ۱۱٫۹ درصد افت کرد (سال قبل ۳٫۸ درصد رشد 
داشت)؛ ماشــین آلات ۱۲٫۲ و ســاختمان ۱۲٫۳ درصد. این عدد از رکود امروز 
کمتر می گوید و از ظرفیت فردا بیشتر. اقتصادی که ماشین نمی خرد و نیروگاه 
نمی ســازد، فقط امسال کم تولید نمی کند؛ سقف ســال های بعد را هم پایین 
می آورد. حلقه اینجا بسته می شود: کمبود انرژی، سرمایه گذاری را می ترساند 
و کمبود ســرمایه گذاری، از  جمله در خودِ صنعت انــرژی، کمبود را عمیق تر 
می کند. قبلا مرکز پژوهش های مجلس سال ها پیش هشدار داده بود تشکیل 
ســرمایه خالص در ۱۳۹۸ تا ۱۴۰۰ منفی اســت. این حلقه تازه نیست؛ تازه به 

چشم آمده است.
برق اما نیمی از داســتان اســت و نیم دیگر گاز اســت که هــم نیروگاه را 
می گرداند، هم فولاد و پتروشــیمی را و هم خانه هــا را گرم می کند. تولید گاز 
پیش از جنگ، به نقل از مقامی ایرانی در رویترز، حدود ۶۵۰ میلیون مترمکعب 
در روز بــود. وزارت نفت می گوید حدود ۲۳۰ میلیــون مترمکعب از ظرفیت 
فرآورش با حمله ها از مدار خارج شد؛ شرکت نفت و گاز پارس از ازدست رفتن 
۳۰ درصد ظرفیت پالایشی میدان می گوید (تفاوت دو نسبت احتمالا به مبنای 
محاســبه برمی گردد). وزارت نفت از بازگشــت حدود ۹۵ میلیون مترمکعب 
می گوید و بازگشــت حدود صد میلیون را تا مهر وعده کرده اســت؛ بازسازی 

پالایشگاه فاز ۱۴ هم تا تابستان آینده طول می کشد.
زمســتان پارســال، پیش از ایــن حمله ها، ناتــرازی ۲۵۰ تــا ۳۰۰ میلیون 
مترمکعب در روز بود. در زمســتان ســرد این کسری ممکن اســت به ۴۰۰ تا 
۵۰۰ میلیون برسد. چون ســهم گاز خانگی در زمستان تا حدود ۴۶ درصد کل 
گاز کشــور می شــود، چیز زیادی برای نیروگاه و صنعت نمی ماند. این برآورد 
کارشناســی است، نه پیش بینی رسمی. اما منطق زنجیره روشن است: گاز که 
کم شود، اول به نیروگاه و صنعت کم می رسد، برق کم می شود و تولید هم کم 
می شود. دولت کاهش ۲۰ درصدی مصرف انرژی و ذخیره حدود پنج میلیارد 
لیتر ســوخت مایع برای نیروگاه ها را هدف گرفته اســت. مازوت و گازوئیل اما 

راه حل موقت و آلوده  هستند.
بزرگ ترین تناقض اینجاســت. صندوق بین المللی پول در آوریل، رشد ایران 
در ۲۰۲۶ را منفی ۶٫۱ درصــد پیش بینی کرد و در جولای به منفی ۵٫۴ درصد 
اصلاح کرد؛ پیش بینی پیشین صندوق، مثبت ۱٫۱ درصد بود. صندوق بازگشت 
رشــد در ۲۰۲۷ را با این فرض آورده که تولید و حمل ونقل انرژی طی ماه های 
آینده عادی شود  و پیش بینی ایران را با «عدم قطعیت غیرمعمولا بالا» همراه 
کرده اســت. اما رشد، تقاضای انرژی را برمی گرداند و انرژی ای که آن را جواب 
بدهد، در دسترس نیست. هر درصد رشدی که وعده می دهیم، باید با مگاواتی 

حساب شود که هنوز وجود ندارد.
چه باید کرد؟ پنج کار، به ترتیب فوریت:

نخســت، صادقانه اندازه بگیریم. توانیر و مرکــز آمار هر ماه، غیر از ناترازی 
ساعت اوج، ساعت های خاموشــی صنعتی و انرژی تأمین نشده را به تفکیک 
بخش منتشــر کننــد. هزینه اش تقریبا صفر اســت و فایده اش این اســت که 
می فهمیم کاهش ناترازی از عرضه آمده یا از تعطیلی. خطرش این اســت که 

عددهای ناخوشایند رو می شود.
 دوم، خاموشــی را از تصادف به قرارداد ببریــم. توانیر و هیئت تنظیم بازار 
بــرق پیش از اوج ســرمای آذر و دی، با صنایع قرارداد کاهش بار پیشــاپیش  
قیمت گذاری شــده ببندند؛ ســاعت های اعلام شــده، پاداش بــرای کاهش و 
مسیر روشــن جبران خســارت. ماده ۲۵ قانون حمایت از کسب وکار همین را 
می خواهــد. هزینه اش بــار مالی بر توانیــر و بودجه اســت و خطرش رفتار 

فرصت طلبانه بنگاه ها .
یادداشت کامل را در سایت شرق بخوانید

یادداشت

شــرق: دو گــزارش پی درپــی آمــاری حاکــی از کاهــش قابــل ملاحظــه صــادرات و واردات 
اســت.   بــوده  دریایــی  محاصــره  و  جنــگ  درگیــر  کشــور  کــه  اســت  ماه هایــی  در  کشــور 
۱۰ شــهریور گمرک ایران پس از مدت ها تأخیر آمار تجارت خارجی کشور را در پنج ماه نخست ۱۴۰۵ 
به روزرسانی کرد. بر اساس این گزارش،  صادرات غیرنفتی ایران با افت ۲۸.۲ درصدی نسبت به مدت 
مشــابه سال گذشته، به ۱۵ میلیارد دلار رسیده و واردات با کاهش ۲۶.۱ درصدی، رقم ۱۷ میلیارد دلار 
را ثبت کرده اســت. پس از گزارش گمرک ایران، به تازگی مرکز آمار ایران گزارش هشداردهنده دیگری 
منتشر کرد که بر اساس آن، اقتصاد کشور در سه ماهه اول امسال رشد منفی ۱۰.۱ درصدی را ثبت کرده 
است. بر اساس این گزارش، تمام بخش های اقتصاد کشور به جز کشاورزی که رشد ۲.۳ درصدی را ثبت 
کرده، رشــد منفی داشته اند. گذشته از این، آمار دیگری از همین گزارش حاکی از آن است که تجارت 
خارجی افت شــدیدی را در این مدت تجربه کرده اســت و صادرات کالا و خدمات ۳۵.۷ درصد افت 

کرده و واردات هم افت ۱۴.۸ درصدی را به ثبت رسانده است.

اوضاع نامساعد صنایع
اعداد هشــداردهنده درباره کاهش صادرات و واردات کشور در شرایطی منتشر می شود که دیگر 
ارقام این گزارش حاکی از آن اســت که تقاضا برای سرمایه گذاری در اقتصاد کشور رشد منفی داشته 
است و تشکیل ســرمایه ثابت ناخالص ۸.۴ درصد و مصرف نهایی خصوصی چهار درصد و تشکیل 
ســرمایه در ماشین آلات ۹.۷ کاهش داشــته اند. کنار هم گذاشــتن این اعداد، واقعیت بغرنجی را از 
وضعیت صنایع و تولید کالا و خدمات کشــور افشــا می کند؛ اینکه جنگ، تشــدید تحریم و محاصره 
دریایی نه تنها صادرات نفت و فراورده های خام را مختل کرده ، بلکه تولید غیرنفتی کشور را زیر فشار 
درخور توجهی برده است. در واقع این گزارش ها گویای آن هستند که نه تنها صادرات غیرنفتی کاهش 
قابل ملاحظه ای داشــته است، بلکه کاهش واردات نیز هشــدار دهنده است؛ از آن رو که تقریبا تمام 
کالاهای وارداتی به کشــور، مواد اولیه مورد نیاز صنایع و بنگاه های اقتصادی و ماشــین آلات هستند. 
گذشــته از این،  گزارش به  صراحت از کاهش سرمایه گذاری در ماشــین آلات و کاهش جذب سرمایه 
در اقتصاد کشــور خبر می دهد که مجموع این گزارش در کل حاکی از نامساعدتر شدن فضای تولید، 

صنعت و کسب وکار است.
گزارش ها از نامساعدترشــدن فضای کســب وکار و صنایع در جنگ در شــرایطی منتشر می شود 
که تولیدکننــدگان و واردکنندگان از گرفتاری های عدیده تخصیــص ارز واردات مواد اولیه و افزایش 
چشــمگیر هزینه های حمل ونقل کشور می گویند. گذشته از این، شماری از شرکای عمده تجاری ایران 
از جملــه امارات و ترکیه، مراودات مالی و تجاری خــود را با ایران محدود کرده اند و صفوف طولانی 
کامیون ها پشت مزرهای کشور و نبود زیرساخت های مکفی ریلی، گمرکی و حتی جاده ای در روزهای 
گذشــته بارها گزارش شده اســت . در این میان، چندی پیش عبدالناصر همتی، رئیس بانک مرکزی، 
در یک مصاحبه تلویریونی از توقف صادرات نفت گفت که این مســئله می تواند تأمین ارز واردات را 

دشوارتر کند.

ارزش برخی کالاهای صادراتی کمتر از هزینه حمل
در همین زمینه محمدرضا خدارحم، فعال حوزه واردات و تجارت، با اشــاره به تشــدید مشکلات 
حمل ونقل و تأمین کالا به «شــرق» گفته بود: «هزینه حمل برخی کالاها از کشــورهای شرق آسیا که 
پیش از این حدود هزار تا دو هزار دلار بود، اکنون در برخی موارد به شــش تا هفت هزار دلار رســیده 
اســت؛ یعنی هزینه حمل در مواردی با افزایش ســه تا پنج برابری مواجه شــده است». به گفته او، 
افزایش هزینه حمل فقط یکی از مشکلات ایجادشده در مسیر واردات است و مسئله مهم تر، غیرقابل 
مدیریت شدن زمان حمل کالاهاست. در شرایط فعلی، واردکننده نمی داند محموله چه زمانی حرکت 
خواهد کرد، در چه نقطه ای ممکن اســت متوقف شــود و چه زمانی به مقصد خواهد رســید. حتی 
احتمال توقف، تخلیه مجدد کالا در کشــورهای مسیر و تحمیل هزینه هایی مانند دموراژ وجود دارد؛ 

هزینه هایی که در زمان ثبت سفارش و برنامه ریزی اولیه، امکان پیش بینی آنها وجود ندارد.
خدارحم ادامه داد: «در برخی موارد، هزینه های ایجادشــده در مسیر حمل آن قدر افزایش یافته 
که از ارزش خود کالا بیشــتر شده اســت. این وضعیت، علاوه بر افزایش هزینه های مستقیم واردات، 
مجموعه ای از هزینه ها و ریسک های حقوقی و عملیاتی را به تجار و تولیدکنندگان تحمیل کرده است 
و اگرچه بخشی از مشکلات فعلی به شرایط جنگی و محدودیت های ناشی از آن مربوط می شود، اما 
نمی توان تمام مشــکلات تجارت و تأمین کالا را به جنگ نسبت داد؛ چرا که تغییرات مداوم قوانین و 
بی ثبات بودن مقررات در گمرک و فرایند تجارت خارجی، همواره یکی از عوامل اصلی ایجاد بی ثباتی 
در تأمین کالا بوده است. حتی در برخی موارد، شرایط جنگی به دلیل قرارگرفتن فرایندها در وضعیت 

اضطراری، میان برهایی را در قوانین ایجاد کرده که روند کار را تسهیل کرده است».
به گفته خدارحم، تجربه ســال های گذشته نشــان می دهد مهم ترین پارامتر در فرایند ترخیص و 
تأمین کالا، ثبات قوانین و قابلیت پیش بینی مقررات داخلی اســت. مشــکل زمانی ایجاد می شود که 
قانون جدید به جای اصلاح ریشه ای یک قانون قبلی، صرفا برای رفع ایرادات آن قانون وضع شود؛ در 
حالی که ممکن اســت اساســا خود قانون اولیه منشأ خطا در سیستم بوده باشد. او تأکید کرد: نتیجه 
این روند، کاهش شــدید پیش بینی پذیری برای فعال اقتصادی اســت. تولیدکننده ای که میزان تقاضا 
و نیاز خط تولید خود را می شناســد و بر اســاس آن برای تأمین مواد اولیه برنامه ریزی می کند، ناگهان 
با تغییر وضعیت یک کالا در نظام مقرراتی مواجه می شــود؛ برای مثال ممکن اســت یک کالا از نظر 

کد تعرفه یا HS Code، در طبقه بندی کالاهای ضروری یا غیرضروری جابه جا شــود. همین تغییرات، 
پیش بینی پذیری تأمین را کاهش می دهد و وقتی تأمین قابل پیش بینی نباشــد، جریان تولید نیز دچار 

اختلال خواهد شد.

گرفتاری محاصره دریایی برای تولید و تجارت
همچنین امیر روشــن بخش قنبری، معاون ارتقای کســب وکار های بین المللی ســازمان توسعه 
تجارت ایران، درباره تأثیر جنگ بر کاهش صادرات و واردات کشور به «شرق» می گوید: «واقعیت این 
است که حجم صادرات کشور از طریق دریا، بسیار متفاوت با آن چیزی است که در سایر مرزها انجام 
می شــود. کشور در ســال ۱۴۰۴ حدود ۱۵۵ میلیون تن صادرات و ۴۲ میلیون تن واردات داشته است. 
از آن ۱۵۵ میلیون تن صادرات، صد میلیون تن از طریق دریای عمان و خلیج فارس انجام می شــده 
اســت و از آن ۴۲ میلیون تن واردات نیز ۳۰ میلیون تن را از طریق خلیج فارس و دریای عمان انجام 
می دادیم. اگر همین تفکیک و تقسیم بندی را با هم جمع کنید، می بینید مثلا ۱۷۸ تا ۱۷۰ میلیون تن، 

تراز حجمی ما بوده است، اما در نهایت، فرض کنید الان ۱۳۰ میلیون تن را از دست داده ایم».
او در ادامه توضیح می دهد: «حالا فرض کنید  بخواهیم همه این حجم کالا را از سایر مرزها منتقل 
کنیم. چند اتفاق رخ می دهد؛ یکی اینکه  برای مثال  کریدور صادرات و واردات چین بوده اســت و ما 
به غیر از ریل و بخشــی از مسیر جاده ای، نمی توانیم درباره تجارت با چین کار خاصی انجام دهیم و 
دریا هم که گرفتار محاصره اســت . در نتیجه، سرعت صادرات و تجارت با چین کاهش پیدا می کند و 

هزینه ها نیز افزایش می یابد».
این مقام مســئول در ادامه می افزاید: «اساسا دریا به دلیل ظرفیت بارگیری کشتی، ظرفیت بسیار 
بالایی دارد. برای مثال، یک کشتی ممکن است ۵۰ برابر، ۸۰ برابر و گاهی اوقات صد برابر حجمی که 
ما از طریق ریل و جاده کالا ارســال می کنیم، ظرفیت جابه جایی داشته باشد. حالا وقتی این حجم را 
خرد می کنید، مدیریت، برنامه ریزی، عبور و ســازوکارهایی که اکنون باید برای آن ایجاد شود، اهمیت 
پیدا می کند. ما قبلا، برای مثال، با چین از مســیر ریلی بســیار کمتر استفاده می کردیم، اما اکنون باید 
برنامه ریزی کنیم و ببینیم چه اتفاقاتی در حال رخ دادن است و چگونه می توان این موضوع را مدیریت 
کرد. در نتیجه، ما در حوزه لجستیک با مشکل مواجه هستیم، ولی در حال استفاده از تمام ظرفیت ها 

و مسیرهای جدید هستیم».
روشــن بخش قنبری همچنین تأکید می کند: «در بخشــی از اســتراتژی های ما بناست با توجه به 
افزایش هزینه های حمل ونقل، کشــورهای هدف خود را تغییر دهیم. برای مثال، شــاید دیگر نتوانیم 
به راحتی به آمریکای لاتین بار ارســال کنیم. بنابراین، در برخی کالاها در حال تغییر شــرکای تجاری 
خــود هســتیم. هدایت و مدیریت این موضوع هــم برعهده بخش خصوصی و بازرگانان اســت که 
معمولا خودشان بهترین مســیر را پیدا کرده و مناسب ترین مسیر را برای صادرات انتخاب می کنند». 
روشــن بخش قنبری می گوید: «ما ســعی کردیم از تمام ظرفیت های مرزی استفاده کنیم. با احصای 
نظام مسائل تجارت در مرزها و مناطق آزاد، تلاش کردیم جلسات مستمری برگزار کنیم. دیده بانی مرز 
انجام دادیم، مرزها را رصد کردیم، در هر مرز یک نماینده گذاشــتیم و تلاش کردیم به سمتی حرکت 
کنیم که مرز فقط محلی برای عبور کالا باشد. کلیه خدمات گمرکی و به هر رو خدمات پسینی تجارت 
را نیز تلاش کردیم در مرزها انجام ندهیم و در ســایر بخش ها انجام دهیم. این اقدام خود باعث شد 
به  سرعت تجارت کمک شود». معاون سازمان توسعه تجارت ایران همچنین توضیح می دهد بخشی 
از کاهش صادرات کشــور ناشی از کاهش صادرات مواد خام است که با افزایش هزینه های ناشی از 

جنگ، بازار رقابتی خود را از دست داده است.
او در ادامــه می گوید: «با آغاز جنگ، طبیعتا هزینه هایی مانند هزینه های بیمه ای، لجســتیکی و 
حمل ونقل، افزایش پیدا کرد. در نتیجه، بخشــی از کالاهای ما که ارزش افزوده پایین تری داشــتند و 
کالاهای خام بودند، در بازارهای هدف، سخت تر قابلیت تجارت و فروش پیدا کردند؛ به این دلیل که 
کالایی را می فروختید که ارزش صادراتی کمی داشــت و وقتی هزینه های حمل ونقل به آن تحمیل 

می شد، در بازار هدف مزیت رقابتی خود را از دست می دادید».
گزارش کامل را درسایت شرق بخوانید
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با حضور وزیر صمت و مدیران سایپا
۳ محصول جدید سایپا رونمایی شد

آیین رونمایی از ســه محصول جدید گروه خودروســازی سایپا و افتتاح خط 
تولید آریا با حضور سیدمحمد اتابک، وزیر صنعت، معدن و تجارت، معاونان 
و مدیــران وزارت صمــت و مدیران گروه خودروســازی ســایپا برگزار شــد؛ 
مراســمی که در آن بر حمایت از تولید، افزایش سطح تولید سایپا، کاهش و 
تعیین تکلیف تعهدات معوق، ارتقای کیفیت خودروهای داخلی و توســعه 

خودروهای کم مصرف و هیبریدی تأکید شد. 
ســیدمحمد اتابک، وزیر صنعت، معدن و تجارت، در این مراسم با اشاره 
به شرایط بسیار دشوار سال گذشته به واسطه جنگ ۱۲ روزه، جنگ رمضان و 
تداوم تحریم ها، گفت: آنچه در کشــور اتفاق افتاد، در تاریخ کشور بی سابقه 
بــوده و در هیچ دوره ای ایران با چنین هجمه ای از ســوی دشــمنان مواجه 
نشده بود، اما با همت مضاعف صنعتگران، سنگرهای تولید با قدرت به کار 

خود ادامه داد و بر این محدودیت ها و مشکلات غلبه کرد.
 او بــا تأکیــد بر نقش تولیدکنندگان در عبور از شــرایط ســخت کشــور، 
خاطرنشــان کرد: باید به رزمندگانی که در برابر دشمنان متخاصم ایستادگی 
کردنــد، ادای احترام کرد و همچنین قدردان کســانی بود کــه در این دوره 
چرخ های تولید را به گردش درآوردند و در سخت ترین شرایط، مهم ترین امر 

کشور یعنی تولید را کنار نگذاشتند.

سایپا به عنوان یک سرمایه ملی باید در مسیر رشد و توسعه حرکت کند
وزیــر صمت با اشــاره به اینکه ســایپا طی چند ماه گذشــته فراز و فرود 
زیادی را تجربه کرده اســت، گفت: مدیرعامل گروه سایپا با حمایت دولت و 
همت مدیران و کارکنان خود توانســته به خوبی مشکلات و معضلات سایپا 

را مدیریت کند.
 اتابک گفت: «امیدوارم سایپا به عنوان یک سرمایه ملی، همواره در مسیر 
رشــد و توسعه حرکت کند» و افزود: این پشتکار و تلاش شبانه روزی موجب 
شده است امروز بسیاری از مشــکلات بزرگ سایپا مرتفع شود. او تأکید کرد: 
معوقات گروه سایپا که از گذشته به این تیم مدیریتی به ارث رسیده، به خوبی 
کاهش پیدا کرده است، اما هم مردم و هم دولت انتظار دارند هرچه سریع تر 
مابقی خودروهای معوق نیز تولید و در کوتاه ترین زمان ممکن به مشــتریان 

تحویل داده شود.
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