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 از اقتصاد نفتی تا اقتصاد بنزینی
اصولا چرا نمی توان مانند بیشــتر کشورهای 
دنیا، نظامی منطقی، پایدار، اقتصادی و سودآور 
برای همه جامعه در حوزه ســوخت و به  طور 
خــاص بنزین ایجــاد و اجرا کرد؟ در پاســخ به 
این ســؤالات باید این نکته را یادآور شــد که به 
دلیل اهمیت مسئله حمل ونقل در عصر کنونی 
و وابســتگی بســیاری از فرایندهــای اقتصادی 
و اجتماعــی، مســئله ســوخت و قیمت آن در 
همه کشــورها و حتی کشــورهای توسعه یافته 
امری حســاس و مهم اســت. حساسیت شدید 
دولت ترامپ بــه قیمت بنزین در آمریکا و تأثیر 
آن بر نتیجــه انتخابات اخیر و همچنین جنبش 
معروف به جلیقه زردها در فرانســه، نمادی از 
این اهمیت اســت؛ اما ســازوکارهای اقتصادی 
نهادینه شده در کشــورهای مزبور، بروز مشکل 
را موقــت و حل آن را آســان و کم هزینه کرده 
اســت. در مقابل در کشــورهایی ماننــد ایران، 
موضوع بنزین به مســئله و چالشــی دائمی و 
مزمن تبدیل شــده و با انباشته شــدن مشکلات، 
حل مسئله سخت تر، پیچیده تر و پرهزینه تر شده 
اســت. همه این شرایط ریشــه در اقتصاد نفتی 
دارد؛ اقتصادی که به شدت سیاسی، آسیب پذیر، 
ضدتوسعه، ناکارآمد و مغایر عدالت اجتماعی 
است. اقتصاد بنزینی، فرزند اقتصاد نفتی است 
و بین آنها جدایی نیســت. در شــرایط تحریمی 
امــروز کــه بار دیگر مســئله بنزیــن و قیمت و 
نحوه عرضه آن بار دیگر برجســته شــده است، 
نمی تــوان از ضرورت کاربســت ســازوکارهای 
بنیادی برای حل همیشــگی مســئله بنزین در 
ایــران ســخن گفت. این بــار نیز بایــد در فکر و 
تدارک راهکارهای موقت و تسکینی برای بنزین 
جهت عبــور کم هزینه بود کــه آن هم احتمالا 
عرضه دونرخی همراه با سهمیه بندی در آینده 
خواهد بود. منطــق و تجربه حکم می کند حل 
معضلاتی از این دســت باید در شــرایط عادی 
و مطلوب اقتصــادی و با ترکیبی از راه حل های 
قیمتی، اجــرای ســازوکارهای کاهش مصرف 
در بخش های صنعتی، حمل ونقل و گســترش 
حمل ونقل عمومی ســازگار با محیط زیست و 
جایگزینی بنزین بــا حامل های دیگر امکان پذیر 
است. قبل از همه اینها باید دید می توان در یک 
اقتصاد نفتی این طرح ها را به اجرا گذاشــت یا 

خیر؟

ادامه از صفحه اول

هشدار به دارندگان کارت های ملی 
بدون اعتبار

شــرق: ســخنگوی ســازمان ثبت احوال گفت:  �
افرادی که کارت ملی قدیمی شــان تا پایان ســال ۹۶ 
اعتبار دارد و نســبت به ثبت نام کارت ملی هوشمند 
خود اقــدام کرده و کارت خــود را دریافت نکرده اند، 
در هفتــه جاری مهلت دارند اقدام کنند و پس از این 

کارت ملی قدیمی آنها باطل می شود.
سیف االله ابوترابی در نشســت خبری گفت: تا به 
امروز ۴۷میلیون و ۲۰۰ هــزار نفر برای دریافت کارت 
ملی هوشــمند اقدام به ثبت نام و تکمیل آن کرده اند 
تاکنون ۴۴میلیون و ۵۰۰ هزار کارت صادر شــده و در 
واقع ۴۴ میلیون کارت به اســتان های مختلف ارسال 

شده است.
او ادامه داد: در آخرین مصوبه، کســانی که کارت 
ملی قدیمی آنها قبل از سال ۹۶ بوده و نسبت به اخذ 
دریافت کارت ملی هوشمند اقدام کرده اند، اما هنوز 
کارت خود را از دفاتر اداره پست دریافت نکرده اند، از 
هفته آینده کارت ملی قدیمی آنها باطل شــده و در 
واقع ســریال کارت ملی قدیمی آنها باطل می شود و 
به همین دلیل از همه این افراد درخواست می شود در 
هفته جاری نسبت به اخذ کارت ملی هوشمند خود 
اقــدام کنند.ابوترابی با تأکید بر اینکه تمام هم وطنان 
تا پایان ســال ۹۷، مهلت دارند نســبت به اخذ کارت 
ملی هوشمند خود اقدام کنند گفت: براساس مصوبه 
هیئت وزیران این زمان به هیچ عنوان تمدید نمی شود 
و درخواســت می شــود نســبت به اخذ کارت ملی 
هوشــمند خود اقدام کنند.او گفت: براساس آخرین 
آمــار حدود ۱۲ تا ۱۵ میلیون نفــر هنوز اقدامی برای 
فراینــد ثبت نام کارت ملی هوشــمند خود نکرده اند 
که از این افراد تقاضا می شــود در سه ماه باقی مانده 
به پایان سال ۹۷ نســبت به این موضوع اقدام کنند.
سخنگوی سازمان ثبت احوال کشور در ادامه نشست 
خبری خود با اشــاره به فراوانــی نام های دختران و 
پسران در صد سال گذشته گفت: در بحث فراوانی نام 
در بین دختران می تــوان به آمارهای درخور توجهی 
اشــاره کرد، به طوری که در صد ســال گذشته برای 
چهار میلیون و ۲۹۲هزارو ۳۲۱ نوزاد دختر نام فاطمه، 
دومیلیــون و ۸۷۵هزارو ۴۹۷ نام زهــرا، یک میلیون و 
۷۷۵هزارو ۶۴۴ نفر نام مریم، یک میلیون و ۲۴۸هزار و 
۵۷۴ نفر نام معصومه و ۹۶۳هزارو ۴۷۰ نفر نام زینب 
انتخاب شده اســت.ابوترابی افزود: درباره نام پسران 
نیز باید به این آمار اشــاره کرد که بــرای دومیلیون و 
۵۹۴هزار و ۲۵۹ نوزاد پســر نام محمــد، دو میلیون و 
۳۸۴هزارو ۱۶۸ نفر علی، یک میلیون و ۸۰۰هزارو ۱۱۴ 
نفر حسین، یک میلیون و ۴۱۴هزارو ۲۴۴ نفر نام مهدی 
و یک میلیون و ۸۰هزارو ۳۲ نفر نام رضا انتخاب شده  
است.سخنگوی ســازمان ثبت احوال کشور در ادامه 
با اشــاره به فراوانی تغییر نام ها در سال های گذشته 
افزود: در ســال ۹۶، یک میلیون و ۱۲هزارو ۴۹۲ مورد، 
در ســال ۹۵، ۹۷هزار و ۳۳۱ مــورد و در ۹ ماهه ۹۷، 
۵۷هــزارو ۸۸۳ مورد تغییــر نــام داده اند.ابوترابی 
افــزود: البتــه به مــوازات تغییر نام به درخواســت 
متقاضیان تغییر نام خانوادگی نیز در ســال های اخیر 
در دستور کار ســازمان ثبت احوال قرار گرفته است، 
به طوری که در سال ۹۶، ۲۳۳ هزار مورد و در ۹ ماهه 
۹۷، ۱۳۶هزارو ۴۲۵ مورد نام خانوادگی خود را تغییر 
داده اند.او افزود: براســاس مقایسه ای که انجام شده 
اســت، هم وطنان در سال های اخیر گرایش زیادی به 
تغییر نام و نام خانوادگی داشته اند و در این زمینه به 
ســازمان ثبت احوال مراجعات متعددی شده است.
سخنگوی ســازمان ثبت احوال کشــور درباره فرایند 
نام گذاری و نام خانوادگی گفت: سازمان ثبت احوال 
ســامانه ای برای راهنمایی هم وطنان راه اندازی کرده 
اســت و در واقع نام هایی که قابلیت نام گذاری دارند 
براساس حروف الفبا در این سامانه مشخص است و 
هم وطنان می توانند با مراجعه به این سامانه نسبت 
به انتخاب نام اقدام کنند.او با تأکید بر اینکه ســازمان 
ثبت احــوال هیچ محدودیتی بــرای نام گذاری افراد 
ندارد، گفت: ما در ایــن زمینه طبق مقررات و قوانین 
و البتــه کمیته نام گذاری و مشــورتی که متشــکل از 
هفت نفر از اعضا هســتند، اقدام می کنیم و در واقع 
اســامی ای کــه نتوانیم آن را نام گــذاری کنیم به این 
کمیتــه ارجاع داده می شــود و در واقــع این کمیته 
تصمیم  نهایی را می گیرد.او در ادامه نشســت خبری 
به آمار ولادت، طلاق و ازدواج در کشــور اشاره کرد و 
گفت: در ۹ ماهه گذشته از سال ۹۷، یک میلیون و ۴۶ 
هزار واقعه ولادت و ۲۷۶هزارو ۷۸۷ فوتی ثبت شده 
است. در بحث ازدواج نیز آمارها هر شش ماه اعلام 
می شود که در نیمه نخست سال ۹۷، ۳۲۴هزار و ۷۱۳ 
نفــر ازدواج و ۸۴هزارو ۱۶ نفر نیز در این مدت طلاق 
گرفته اند.ابوترابی به فراوانی ۲۰ نام  در بین دختران و 
پسران اشــاره کرد و گفت: فاطمه، زهرا، هلما، زینب، 
یســنا، آوا، نازنین زهرا، باران، ریحانــه، فاطمه زهرا، 
رها، مرســانا، آیلین، الینا، مهرســا، بهــار، رقیه، آیناز، 
محیــا و مریم بیــن دختران در ۹ماهه ۹۷ بیشــترین 
فراوانی را برای نام گذاری به خود اختصاص داده اند.
سخنگوی ســازمان ثبت احوال کشور گفت: نام های 
امیرعلی، محمد، علی، امیرحسین، حسین، ابوالفضل، 
کیــان،  محمدحســین،  محمدطاهــا،  امیرعبــاس، 
محمدرضا، ماهان، امیرمحمد، ســامیار، آراد، مهدی، 
محمدمهدی، امیرضــا، محمدامین و علی اصغر نیز 
۲۰ نامی هستند که در ۹ماهه ۹۷، بیشترین فراوانی را 

برای نام گذاری به خود اختصاص داده اند.
او با اشــاره به اینکه در دهــه ۶۰ و در دوره دفاع 
مقدس شاهد رشــد ولادت در کشور بوده ایم، گفت: 
در آن مقطع رشد ولادت ۳٫۷ درصد بود که این آمار 

هم اکنون به ۲٫۱ درصد رسیده است.
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واگن هاي متروی تهران که مدت هاســت  شــرق: 
در گمــرک بندرعبــاس گیر کرده  اند و بحثشــان به 
گفته هاي سیاســیون هم کشــیده شــد، بالاخره از 
دیروز رفته رفته در حال آزادشدن و آمدن به سمت 
تهران هســتند. این خبر را روز گذشــته مدیر عامل 
شــرکت متروي تهران و حومــه اعلام کرد و گفت: 
«محموله نخســت واگن هاي مترو ظهــر امروز از 

گمرک بندرعباس خارج مي شود».
همیــن چنــد روز پیش بــود که غلامحســین 
کرباســچي، شــهردار اســبق تهران، در یک پست 
اینســتاگرامي که طعنه به دوچرخه ســواري پیروز 
حناچي، شــهرداري کنوني پایخت بود به موضوع 
همین واگن ها اشاره کرد و نوشت: «اي کاش آقاي 
حناچي به جاي دوچرخه، صبح زود بدون ترافیک 
با ماشــین مي رفت در دفتر کارش پیگیري و تلاش 
مي کرد که زودتر صدها واگن معطل مانده مترو به 
خطوط مترو ملحق شــوند که صدها هزار مســافر 
مترو راحت تر و سریع تر برسند و ده ها هزار اتومبیل 

کمتر بیرون بیایند».
کرباسچي همچنین چندي بعد در گفت وگویي 
با «شــرق» دراین باره این طــور گفت و منظورش را 
بیشــتر توضیــح داد: «من مخالف این نیســتم که 
یک مسئولي سوار دوچرخه شــود، اما همین الان 
گفته مي شــود اگر این ۷۰ واگنــي که در گمرک در 
حال خاک خوردن هســتند، بیاینــد ۳۰۰، ۴۰۰ هزار 
نفر در تهران راحت تر خواهند توانســت در شــهر 
رفت و آمد کنند و جا به جا شــوند. در چنین شرایطي 
من اگر جاي شــهردار بودم و مي خواستم اقدامي 
بکنم، مي رفتــم جلوي در اتاق وزیــر، معاون اول، 
رئیس جمهــور، گمرک یا هر جایي کــه متولي این 
ماجراســت، تــلاش مي کــردم که یــک روز زودتر 
ایــن واگن هــا وارد خطوط بشــوند. ایــن براي من 
ارزشش بســیار بیشــتر از مجموعه این کارها مثل 
دوچرخه ســواري ها و... اســت و اولویــت بالاتري 
دارد. در مجموع فکر مي کنم در اولویت بندي باید 
تلاش کنیم که دچار اشــتباه نشویم که وجهه یک 
چهره دلسوز، فعال و متخصص، مشابه آن کارهاي 
به اصطلاح پوپولیستي که در گذشته در شهرداري 
سابقه داشــته و یک عده اي از این کارها مي کردند، 

نشود».
به نظر مي رســد با وجود انتقاداتي ازاین دست 
تلاش هــا در همیــن مــدت بــراي حل مشــکل 
این واگن هــا متوقف نشــده بود و ادامه داشــت، 
تلاش هایي که گویا بالاخره در حال به ثمررســیدن 
است. علي امام، مدیرعامل شرکت متروي تهران و 
حومه، در گفت وگو با فارس با اعلام اینکه محموله 
نخســت واگن هاي مترو از گمرک بندرعباس خارج 
مي شــود گفت: «بخش دیگــر ایــن واگن ها فردا 

ترخیص مي شود».
او با بیان اینکه ۷۰ واگن دپوشــده متروی تهران 
در گمرک بندرعباس اســت، گفت: اجازه ترخیص 
۳۰ درصد واگن ها صادر شد، اما به تعویض مدیران 
گمرک بندرعباس خوردیم، البته مشــکل حل شده 
است. در مجموع ۷۰ میلیارد تومان هزینه گمرکي و 
ارزش افزوده واگن هاست، ۴۲ تا ۴۳ میلیارد تومان 
هزینه ارزش افزوده اســت که گمرک نامه نگاري با 
دارایي انجام داد که ما این رقم را تقســیط کنیم اما 

دارایي قبول نکرد.
در نهایت و براساس خبر اعلام شده محموله ها 
از گمرک بــه مقصد تهران و کارخانه واگن ســازي 
بارگیري شده و تا اواسط هفته به کارخانه مي رسند.
گفته مي شود ماجراي خرید این واگن ها به سال 
۹۵ برمي گردد، در اسفند ۹۵، قرارداد خرید قطعات 
۷۰ دســتگاه واگن مترویي با شرکت «سي آر سي» و 
«نورینکو» بســته شد و در خرداد ۹۶ پیش پرداخت 

قرارداد داده و از آن زمان اجرائي شد.
این قــراداد بیــن شــرکت واگن ســازي مترو و 
شــرکت هاي «نورینکو» و «سي آرســي» بود. زمان 
قیدشــده در این قرارداد براي تحویل ۷۰ دســتگاه 
واگن به این شــکل بود کــه محموله اولیه واگن ها 
بعد از هشت ماه پس از امضاي قراداد و محموله 
دوم در مــاه نهم پس از امضاي قراداد به ســمت 

بندرعباس حمل شود.
پس از آن نیز مقرر بود تا شــرکت واگن ســازي 
متروي تهــران بلافاصله پــس از دریافت واگن ها 
نسبت به مونتاژ و ساخت داخل قطعات باقي مانده 
اقدام کند و طبق برنامه زمان بندي پیش بیني شــده 
و اعلام شــده به شــرکت بهره برداري در آن زمان، 
کل این ۷۰ دســتگاه واگن باید تا تیرماه سال ۹۷ به 

بهره برداري مي رسید.
گفته مي شــود این ۷۰ دســتگاه واگن در اصل 
براي خط فرودگاه امام (ره) پیش بیني شــده بود و 
به همین  دلیل براي رفاه حال مســافران جاي حمل 
بار در هر واگن براي بار همراه مسافران لحاظ شده 
بــود، اما به دلیــل آنکه مســئولان کنوني معاونت 
حمل ونقــل و ترافیک شــهرداري معتقدند که این 
واگن ها را بیشــتر براي خطوط داخل شــهر تهران 
نیــاز دارند، تلاش کردند با رایزني با شــرکت چیني 
تولیدکننــده واگن ها، از آنهــا بخواهند که جاي بار 
در تمامي واگن ها حذف شــود؛ چون قرار است این 
واگن ها در خطوط داخل شــهر استفاده شوند؛ اما 
در نهایت به دلیل ناهماهنگي و به سر رسیدن موعد 
قرارداد و مشــکلات دیگري که در این زمینه وجود 
داشت، این واگن ها هم با تأخیر به بندرعباس رسید 
و هم به دلیل مشــکلات مالي در گمــرک این بندر 

مدتی طولانی معطل ماند.

شهرزاد همتی:از هفته های ابتدایی آذرماه بود که خبرهایی مبنی بر پیگیری 
پیامکی وزارت رفاه از کودکان بازمانده ازتحصیل منتشر شد. ماجرا از این قرار 
بود که خبرنگاری در توییتر اعلام کرد نام فرزندش به اشتباه در میان کودکان 
بازمانده ازتحصیل جای گرفته و وزارت رفاه با پیامک دلیل این مســئله را از 
او جویا شده، خبرنگار هم به جای تکذیب این مسئله، برای سنجش صحت 
رفتــار وزارت رفاه، در پیامکــی عنوان می کند که به دلیل مشــکل مالی از 
فرستادن فرزندش به مدرسه صرف نظر کرده است. کمی بعد وزارت رفاه در 
پیامک هزینه تحصیل دانش آموز را متقبل می شود و از پدر می خواهد فرزند 
را برای ثبت نام به مدرســه ببرد. حالا احمد میدری، معاون رفاه اجتماعی 
وزارت رفــاه، در گفت وگویی با ایرنا می گوید طرح شناســایی دانش آموزان 
بازمانده ازتحصیل و حمایت از آنها از سال گذشته آغاز شده است. به گفته 
میــدری، برای اجرای این طرح با همکاری وزارت آموزش وپرورش، کد ملی 
دانش آموزانی را که در مدارس ثبت نام کرده اند اســتخراج می کنند و با کد 
ملی افراد پنج تا ۱۱ ساله (سن تحصیل در مقطع پیش دبستانی تا پایان دوره 

ابتدایی) تطبیق داده می شود. 
آمار دقیق کودکان بازمانده ازتحصیل سال ها محل ابهام و تردید بوده است. 
عــده ای آن را تا چهار میلیون هم اعلام کرده اند و برخی دیگر رقم را کمتر از 
صد هزار نفر دانســته اند. اقدام اخیر وزارت رفاه را می توان تلاشی در راستای 
شــفافیت آمار در این زمینه قلمداد کرد. ماجرای کودکان بازمانده ازتحصیل 
مدت هاســت که جزء فعالیت ها و پیگیری اصلــی فعالان مدنی و همچنین 
مسئولان اجتماعی کشور است. این مسئله جدا از کودکان ایرانی که به دلیل 
فقر از تحصیل بازمی  مانند، شــامل کودکان خارجی نیز می شود که به دلیل 
فقدان اوراق هویتی از رفتن به مدرسه بازمانده اند؛ ماجرائی که پس از فرمان 
رهبری در سال ۹۴، شکل دیگری به خود گرفت. در این فرمان بیان شده بود: 
هیچ کودک افغانستانی، حتی مهاجرینی که به صورت غیرقانونی و بی مدرک 
در ایــران حضور دارند، نباید از تحصیل باز بمانند و همه آنها باید در مدارس 
ایرانی ثبت نام شوند.  اما مســئله کودکان بازمانده ازتحصیل تنها به کودکان 
خارجی برنمی گردد. کودکان ایرانی زیادی در سرتاســر کشور به دلیل فقر، از 
ادامه تحصیل و مدرســه رفتن بازمی مانند. روی دیگر سکه ترک تحصیل اما 
نبودن مدرسه و کلاس درس برای دانش آموزان است. در روستاهای بسیاری 
از اســتان های ایران، دختران زیادی پس از اتمام دوره ابتدایی، به دلیل نبودن 
مدارس متوســطه در روستا و نزدیکی خانه شــان، عطای مدرسه رفتن را به 
لقایش می بخشند. در سیستان وبلوچستان مطابق  آمار مؤسسات مدرسه ساز، 
کمبود شش هزار کلاس درس احساس می شود. فقر، نبودن فضای آموزشی 
و ســنت های حاکم در برخی شــهرها و روســتاها، مثلثی است که بن بست 

مدرسه را برای بچه های بازمانده ازتحصیل ایرانی ساخته است. 
اما بلافاصله بعد از اجرای فرمان رهبری - که فقط کودکان افغانستانی 
را شــامل می شــد - عده ای از فعالان مدنی درباره کودکان پاکستانی که از 
قضا تعدادشــان در ایران نیز کم نیســت صحبت کردند. بعد از اجرای این 
طرح بود که محمد بطحایی، وزیر آموزش وپرورش، با هشــتگ «از مهر جا 
نمانند» در سال ۹۵ از مردم خواست که هر کودک بازمانده ازتحصیل ایرانی 
و خارجی را به آموزش وپرورش معرفی کنند. هرچند آن سال بطحایی ادعا 
کرد که هیچ کودکی از مهر جا نمانده، اما در شمارش و آمارهایش کودکان 

پاکســتانی را که در حاشیه اســتان های زیادی از کشور زندگی می کنند و در 
ایران متولد شــده اند حســاب نکرد. جدا از این کــودکان زیادی بودند که با 
تلاش های وزارت رفاه به مدرسه بازگشــتند،  اما برای آنکه نان آور خانواده 
خود بودند، پس از مدتی از پشــت میز مدرسه به سر چهارراه اسباب کشی 

کردند تا چرخ زندگی سختشان را بچرخانند. 
بحران ترک تحصیل در مناطق حاشیه ای

مسئله حالا آمار احمد میدری، معاون اجتماعی وزارت رفاه، از کودکان 
بازمانده ازتحصیــل اســت که در گفت وگــو با ایرنا ارائــه می کند. معاونت 
اجتماعــی وزارت رفاه در چند ســال گذشــته ذره بینــش را روی فقر قرار 
داده و درباره اش پیگیری های جــدی به عمل می آورد. میدری که در تمام 
این ســال ها تلاش می کنــد که اعطای تابعیت از طرف مــادر را به کودکان 
بازگردانــد، در گفت وگویــی بیان کرده اســت: پــس از اینکه تعــداد افراد 
بازمانده ازتحصیل مشــخص شــد، با همکاری وزارت ارتباطــات و فناوری 
اطلاعات شــماره سرپرســت یا یکی از اعضای خانواده را دریافت کرده و با 
ارسال پیامکی به آنها، علت ثبت نام نکردن دانش آموز را جویا می شویم. با 
مقایســه کدهای ملی مشخص  شده است که بیش از ۱۳۰ هزار دانش آموز 
در سال تحصیلی ۹۷-۹۸ ثبت نام نکرده اند. همچنین از طریق مرکز تلفنی 
که در وزارتخانه دایر است و بیش از صد معلول در آن فعالیت می کنند، با 

افراد خانواده آنها تماس می گرفته می شود. 
از زباله گردی تا درس خواندن 

رؤیا منوچهری، مســئول خانه ایرانی جمعیت امام علی (ع)  در شهرری 
نیز با بررسی وضعیت کودکان بازمانده  از تحصیل ایرانی و خارجی به «شرق» 
می گوید: درباره کودکان ایرانی، ما بیشــتر ترک تحصیل را در میان آنها شاهد 
هستیم؛ یعنی در محلاتی که حوزه فعالیت ماست، چه در تهران و چه در دیگر 
اســتان ها، بچه های ایرانی که محدودیتی برای ثبت نام در مدارس ندارند، با 
بحران ترک تحصیل مواجه هستند؛ دلایلی که شاهدش هستیم، این است که 
مدارس با وجود آسیب هایی که بچه ها در مناطق آسیب دیده دارند، نرم افزار 
مناسبی برای شناسایی این آسیب ها ندارند که بتوانند بچه ها را در مدرسه نگه 
دارند. به عنوان مثال در منطقه لب  خط شوش یا خاک سفید، بچه ها به دلیل 
شرایط محیطی محله یا فرهنگ خانواده بسیار به  لحاظ روحی آسیب دیده اند 
و در معرض انواع و اقسام آسیب ها قرار دارند. پدر و مادر اعتیاد دارند و شاید 

بچه ها وادار به دزدی شــوند و مدارس این منطقه شــاید آن زمینه مناسب 
را بــرای بچه هایی با این وضعیت ندارند؛ درحالی که انتظار این اســت که در 
مدارس محلات حاشــیه ای بخشی به عنوان مددکاری با یک برنامه و رویکرد 

جدید داشته باشند و متأسفانه این خلأ در آموزش وپرورش وجود دارد. 
منوچهــری تأکید می کنــد: بچه های ایرانــی بیشــتر کار کارگاهی انجام 
می دهند. بخشــی از کودکان که به آنها قوم غربت گفته می شود، هم در سر 
چهارراه ها به تکدی گری و دست فروشی مشغول می شوند. آنها ایرانی هایی 
هســتند که شناســنامه دارند؛ اما به دلیل شــرایط محیطی از مدرســه رفتن 
می مانند. تجربه تلخ دیگری داشتیم که آن را بازگو می کنم؛ ما خیلی وقت ها 
بعد ترک تحصیل با بچه و خانواده صحبت کرده ایم که بچه به مدرسه برود؛ 
اما یک ســال هم دوام نیاورده، برای اینکه شرایط مناسبی برای این دست از 
بچه ها در مدارس وجود ندارد؛ حتی ما فهرستی هم از بچه هایی در مدارس 
دولتی داشتیم که وسط سال ترک تحصیل کرده بودند. در نقاط جنوبی کشور 
و روســتاهای دیگر اســتان ها هم از دلایل ترک تحصیل بچه ها بُعد مسافت 

است. بچه ها چون در منطقه شان مدرسه ندارند، از تحصیل جا می مانند. 
منوچهــری همچنیــن درباره کــودکان خارجی بازمانــده از تحصیل نیز 
می گویــد: درحال حاضر لایحه ای برای اعطای شناســنامه به کودکان دارای 
مادر ایرانی تهیه شده و در حال بررسی است و هنوز به تصویب نرسیده است 
و بچه هــای دارای مــادر ایرانی می توانند کارت آبــی بگیرند. فعلا بچه های 
افغانســتانی غیرمجاز، می توانند کارت آبی دریافت کرده و در مدارس دولتی 
کشــور ثبت نام کنند. این طرح هم از ســوی رهبری به نام طرح فرمان صادر 
شــد. این طرح فرمان بســیار خوب و مؤثر برای کودکان خارجی فاقد اوراق 
هویــت بود؛ اما مدارس ظرفیت لازم برای ثبت نــام این کودکان را ندارند. در 
واقع بسترســازی برای این طرح انجام نشــده. دستورالعمل این طرح وجود 
دارد؛ اما مدارس ظرفیت ثبت نام ندارند. این فعال مدنی در پایان خاطرنشان 
کرد: بحث دیگر در باره بچه هایی بود که کارشان زباله گردی است. بچه هایی 
که صرفا برای کار به ایران می آیند و چون خانواده ای ندارند، نمی توانند اصلا 

مدرسه بروند و جزء آمار بچه های محروم از تحصیل محسوب می شوند. 
در این حــال به گفتــه میــدری «تاکنون بــا ۸۰ هــزار نفر از سرپرســت 
دانش آموزانــی که ثبت نام نکرده اند، از طریق ایــن مرکز تلفن تماس گرفته 
شده است تا مشخص شود چرا کودکان آنها به مدرسه نمی روند». این مقام 
مســئول با یادآوری اینکه طرح شناسایی دانش آموزان بازمانده  از تحصیل از 
ســال گذشته اجرائی شده است، گفت: پس از اینکه برای ما محرز شد «فقر» 
عامل ترک تحصیل دانش آموزان است، بخشی از هزینه تحصیل آنها از سوی 
وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی پرداخت می شــود. میدری اضافه کرد: ۳۰ 
درصد دانش آموزان بازمانده  از تحصیل مربوط به سیستان وبلوچستان است؛ 
ضمن آنکه استان های تهران و خوزستان نیز در رتبه های بعدی قرار دارند. او 
در توضیح چرایی قرارگرفتن استان تهران در این فهرست گفت: والدین معتاد 
و رهاکردن کودکان، مهم ترین علت بازماندن کودکان این اســتان از تحصیل 
محســوب می شــود. معاون امور رفاهی وزارت تعــاون در ادامه، معلولیت 
را مهم تریــن عامل ترک تحصیل کــودکان بیان کرد و افــزود: فوت کودک و 
ابطال نکردن شناســنامه و کارت ملی، فقر و مهاجــرت از دیگر عوامل ترک 

تحصیل کودکان در سن پنج تا ۱۱ سالگی است.

معاون رفاه اجتماعی وزارت رفاه خبر داد

شناسایی ۱۳۰ هزار دانش آموز  بازمانده  از تحصیل

آزادي واگن ها از گمرك
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