
زنگ خطر

شرق:  با وجود گذشت چند س�ال از آغاز برنامه‌هاي 
توس�عه در اي�ران و طبيعتا گيلان هن�وز مباحث 
پيرام�ون چگونگي توس�عه مناطق ش�مالي ايران 
ب�ا چالش‌ه�اي مختلفي روب�ه‌رو مي‌ش�ود. يكي از 
طرح‌ه�اي بحث‌برانگي�ز اح�داث آزادراه درياي�ي 
شمال ايران اس�ت كه البته به گفته استاندار گيلان 
براي حف�ظ محيط زيس�ت و جلوگي�ري از تخريب 
جنگل‌ها اي�ن آزادراه از آس�تارا تا گ�رگان احداث 
مي‌شود. منتقدان مي‌پرس�ند كه مگر دريا جزيي از 
محيط زيست نيس�ت. آقاي دكتر نظر شما در مورد 

اين طرح چيست؟ 
اول اينكه نبايد از ياد ببريم س��هم م��ا از درياي خزر 
تنها نهصد و اندي كيلومتر اس��ت. از اين گذش��ته تمام 
پهنه‌هاي آبي اين درياچه يك طرف و س��واحل آن هم 
يك طرف كه اهميتي بس��يار زياد دارد. به خاطر اينكه 
تا عمق ش��ش متر س��احل دريا جزو كنوانسيون رامسر 
يعني تالاب‌هاس��ت كه ما موظف به حفظ آن هس��تيم. 
همچنين به خاطر آنكه نور خورش��يد تا شش متر نفوذ 
مي‌كند و درجه حرارت آب گرم مي‌ش��ود حيات در اين 
قسمت س��احل بيش از ديگر نقاط درياست. در نتيجه 
اگر آزادراهي كه درصدد احداث آن هس��تند جزو نقاط 
ساحلي باشد، مشخص مي‌ش��ود كه ما در صدد تخريب 
900 كيلومتر از اكوسيستم س��احلي قسمتي از درياي 
خزر هس��تيم كه در اختيار ماس��ت. م��ن نمي‌دانم چرا 

دولتمردان ما از اشتباه گذشته پند نمي‌گيرند. 
الان چند سال از آغاز ساخت بزرگراه تهران - شمال 
مي‌گذرد؟ گفته مي‌ش��ود ك��ه هزينه‌هاي اي��ن آزادراه 
در اين س��ال‌ها هزار برابر شده اس��ت و با گذشت چند 
س��ال تنها پنج درصد پيش��رفت فيزيكي داشته است. 
چرا؟ چ��ون مطالعه زيس��ت‌محيطي به ص��ورت جامع 
در مورد اين طرح صورت نگرفته بود. محاس��به نش��ده 
بود كه چه مقدار جن��گل و مرتع از بين م��ي‌رود. يعني 
روش��ن اس��ت كه كاري كه ‌25س��ال پيش شروع شده 
الان تبدي��ل به وبال آين��دگان و انتق��ادي دايمي براي 
طراحانش ش��ده اس��ت. يعني آينده‌هاي ما نمي‌دانند 
كه با اين قبيل طرح‌ها چه كنند و با ه��زار برابر افزايش 
هزينه ادامه‌اش بدهن��د يا ندهن��د. آزادراه هم در زمره 
طرح‌ه��اي انتقال آب خ��زر به س��منان ي��ا انتقال آب 
درياي خزر به درياچ��ه اروميه قرار دارد ي��ا كندن چاه 
براي احياي تالاب گاوخوني و... اي��ن موارد طرح‌هايي 
اس��ت كه كلنگ اوليه‌اش با نشس��تن پش��ت بولدوزر و 
عكس انداختن آغاز مي‌ش��ود؛ مثل بزرگراه ش��مال كه 
آقاي هاشمي‌رفس��نجاني پش��ت بولدوزر نشس��ت اما 
الان به يك وبال تبديل ش��ده اس��ت. اين قبيل طرح‌ها 
مانند آن اس��ت كه پدري براي بچه‌هاي��ش ميراث كه 
بر جاي نگذارد هيچ، بدهكاري ه��م بگذارد و طي چند 
نس��ل آنها را بدهكار كند. متاس��فانه اين آزادراه بدون 
هيچ‌گونه مطالعه‌اي طراحي شده و به طور قطع اجراي 
آن با مش��كل برخورد مي‌كند. مثل اينكه يك خط‌كش 
را بگذاري و يك خط بكش��ي و بگويي خوب اس��ت. اين 
طرح چقدر هزينه خواهد داش��ت؟ پايه‌هاي��ي كه بايد 
در دريا زده ش��ود، چقدر هزينه و زي��ان دارد؟ اگر مانند 
درياچه اروميه و بزرگراه ش��هيد كلانت��ري عمل كنيم، 
بايد كوه را بكنيم كه البته در شمال كوهي نيست و قرار 
است به داخل آب بروند. كه تمام موجودات از كف آب تا 

سطح آب را از بين خواهد برد. 
  اما آقاي دكتر بالاخره ش�مال ايران هم به توس�عه 

راه‌ها نيازمند است.
بله. درست اس��ت. خب مي‌توان اطراف جاده كناره 
را تعريض ك��رد كه ارزان‌تر و س��الم‌تر خواه��د بود. اگر 
زمين‌هاي اط��راف اين ج��اده خريداري ش��ود، خيلي 
ارزان‌تر خواهد ش��د و مق��رون به صرفه اس��ت و از نظر 
زيس��ت‌محيطي هم جاده‌اي اس��ت كه بالاخ��ره ايجاد 
شده است و مي‌توان آن را تبديل به اتوبان كرد تا امكان 
تحمل بار ترافيكي را داشته باشد. باور كنيم كه اين كار 

به توسعه پايدار نزديك‌تر است. 
  ظاه�را آگه�ي تبليغات�ي و پذيره‌نويس�ي ط�رح 
منتشر ش�ده است. تجربه س�ال‌هاي گذشته نشان 
مي‌دهد اي�ن قبيل طرح‌ه�ا و مصوب�ات بي‌توجه به 
اعتراض‌ها فعالان محيط زيس�ت آغاز مي‌شود و به 
نوعي سازمان محيط زيس�ت و فعالان اين حوزه در 
برابر كار انجام‌ش�ده قرار مي‌گيرن�د. فكر نمي‌كنيد 
آزادراه مانن�د چند ط�رح ديگر كه ب�ا انتقاد فعالان 

محيط‌زيست مواجه بوده، دير 
يا زود اجرايي مي‌شود؟ 

من فكر نمي‌كن��م. پيش‌بيني 
من اين اس��ت كه با توجه به هزينه 
بس��يار بس��يار ب��الا و ب��ا توجه به 
اينكه هيچ‌گون��ه مطالعات ارزيابي 
زيس��ت‌محيطي انج��ام نگرفت��ه 
اي��ن آزادراه ه��م مانن��د بزرگراه 
تهران- ش��مال كلن��گ اوليه‌‌اش 
زده مي‌ش��ود. ام��ا اج��راي آن به 
س��ال‌هاي 1450 يا 1500 منتقل 
مي‌شود! احتمالا نسل شما و نسل 
آينده پايان آن را نخواهد ديد. من 
مثال زدم كه اين ط��رح هم مانند 

همان بلندپروازي‌هاي بي‌اس��اس و مطالعه‌نشده مانند: 
انتق��ال آب درياي خ��زر، احياي كوي��ر و منتقل كردن 
آب مازندران به خليج‌فارس، س��منان و... اس��ت. چون 
در مورد اين طرح‌ه��ا مطالعه زيس��ت‌محيطي صورت 
نگرفته اس��ت از نظر اقتصادي به هيچ عنوان مقرون به 

صرفه نخواهد بود و وبالي‌ است براي آيندگان. 
  ف�ارغ از اجرايي ش�دن يا نش�دن اين ط�رح گفته 
مي‌ش�ود كه چندي�ن كيلومت�ر از س�واحل درياي 
خزر ب�ه انواع آلودگي‌ها دچار ش�ده اس�ت و اصلا با 
كاهش قابل توجه ذخاير دريايي مواجه ش�ده‌ايم و 
اخيرا براي جبران بخش�ي از اين كمبود طرح ماهي 
در قفس به اج�را درآمده اس�ت و... با توج�ه به اين 
اتفاق�ات دورنماي زيس�ت‌محيطي دري�اي خزر را 

چگونه مي‌بينيد؟ 

در اي��ن ارتب��اط مي‌خواه��م ي��ك مثال بزن��م. در 
خليج‌فارس آمده‌ان��د جزاير نخيلي ك��ه مانند درخت 

نخل است را به نشانه 72 ملت ايجاد كرده‌اند. 
چقدر ما اعت��راض كرده‌ايم و گفتيم ك��ه رژيم آبي 
خليج‌ف��ارس به‌ه��م مي‌خ��ورد و جري��ان آب متوقف 
مي‌ش��ود و اين تمهيد گ��ردش آب را دگرگون مي‌كند 
و موجوداتي ك��ه در كف خليج‌فارس وجود داش��تند از 
بين مي‌رون��د. ما به اي��ن قضيه اعت��راض مي‌كنيم بعد 
خودمان هم��ان كار را انجام مي‌دهيم. اي��ن دريا داراي 
يك رژيم س�المتي اس��ت كه متاس��فانه ما با دس��ت 
بردن در س��احل آن را از بين خواهيم ب��رد. گفتم از نظر 
اكولوژيكي حساس‌ترين قسمت درياي خزر كه متعلق 
به ماس��ت را تحت تاثير قرار مي‌دهيم. در قسمت بالاي 
اين درياچه ه��م كه با آلودگ��ي نفتي روبه‌رو هس��تيم 
)مخصوصا در مازندران( سموم دفع آفات نباتي زيادي 
را وارد درياچه مي‌كني��م. آيا از خود پرس��يده‌ايم كه با 
بزرگ‌ترين درياچه روي زمين چ��ه كار مي‌كنيم؟ مگر 
درياچه آرال خشك نش��د؟ مگر درياچه اروميه خشك 
نش��د؟ س��ه پنجم آن خشك شده 
و دو پنج��م‌اش باقي مانده اس��ت. 
دري��اي خزر هم اس��تثنا نيس��ت 
و با اي��ن كارها ابتدا مس��موم‌ و بعد 

خشك‌اش مي‌كنيم. 
  ت�الاب انزل�ي را ه�م مي‌تواني�م 
اضافه كنيم كه ب�راي اولين مرحله 
احي�اي آن ۹۵ ميلي�ارد تومان در 
يك پروس�ه پنج س�اله اختصاص 

يافته است. 
بله، اين تالاب هنگام پيوس��تن 
ب��ه كنوانس��يون رامس��ر 21 هزار 
هكتار بود. الان چند هكتار است؟ 

اين تالاب تا هش��ت هزار هكتار 
هم تحليل رفت. الان ه��م 12-11 هزار هكتار اس��ت. 
چه به روز اين تالاب آورده‌ايم؟ س��ياه كش��يم را خشك 
كرديم. مي‌گوين��د زرج��وب و گوهررود كه از رش��ت 
مي‌گذرند از جمله آلوده‌ترين رودخانه‌هاي دنياس��ت. 
بنابراين ما نباي��د اين مواهب را لايتناه��ي تصور كنيم. 
اينها هم مانند درياچه آرال خش��ك شدني است. مثل 
تالاب هامون كه 250 هزار هكتارش خشك شد، از بين 
رفتني اس��ت؛ مانند كوه دماوند كه از بين رفتني است. 
من گفت��ه‌ام كه با اي��ن حجم از مع��دن‌كاوي طي 200 
س��ال آينده از دماوند چيزي نمي‌ماند اما بعضي‌ها باور 
نمي‌كنند و مي‌خندند. من مي‌گويم كه ضرب و تقسيم 
كنيد؛ وقت��ي روزي 500 كاميون از دماوند ش��ن خارج 
مي‌ش��ود. با اين كارها اين داش��ته‌ها تا آخ��ر دنيا باقي 
نخواهد ماند. ما بختگان را كه چهارصد هزار هكتار بود، 

خشك كرديم. از اين گذشته در مورد بلاهايي كه بر سر 
بزرگ‌ترين درياچه جهان مي‌آوريم ما تنها نيستيم. 

  بله. 6-5 كشور حق دارند.
درست اس��ت؛ آذربايجان است كه اصطلاحا گندش 
را درآورده اس��ت و با بي‌توجهي در مورد استخراج نفت 
و گاز، پساب و زباله‌ها و فاضلاب يك شهر چهار ميليون 
نفري را مس��تقيم به اين دريا مي‌ريزد. بعد روس��يه هم 
يكي ديگر از كشورهاس��ت ك��ه نقش آقا بالاس��ر دارد. 
قزاقستان، تركمنس��تان و ايران هم حضور دارند. رفتار 
اين كش��ورها مانند فرو كردن چاقو در لاش��ه است. به 
نظر من اين قبيل طرح‌ه��ا علاوه بر نداش��تن مطالعه، 
بلندپروازانه‌، بي‌دليل و بي‌جهت اس��ت ك��ه فقط وبال 

آيندگان و موجب لعنت گذشتگان است. 
  اما آق�اي كهرم، بالاخره ما به توس�عه ني�از داريم و 
در دنيا ه�م محيط زيس�ت وج�ود دارد اما ش�اهد 
س�ازه‌هاي مختلف مثل س�اختن پل‌ه�اي مختلف 
روي دري�ا و رودخان�ه و... چ�را ب�ه نظ�ر مي‌آيد كه 
ساخت و ساز براي توسعه در اين كشورها به صورت 
مسالمت‌آميز است اما در اين س�وي دنيا اتفاقات و 
برخوردهايي مانند كش�ورهاي حاشيه درياي خزر 

هستيم؟ 
دليلش‌ اين اس��ت ك��ه م��ا درس��ت كار نمي‌كنيم. 
ببينيد اگر در درياچه اروميه آمده و آن گذرگاه يا جاده 
ش��هيد كلانتري را پايه زده بودند و آن پ��ل را روي پايه 

مي‌ساختند، هيچ‌كس حرفي نداشت. 
آنها اي��ن كار را مي‌كنند پل‌هاي معل��ق و پايه‌هاي 

متعدد مي‌زنند، ارتباط آب قطع نمي‌شود. 
اما كاري كه ما كرديم اين بود كه كوه را تراش��يديم 
ريختي��م تو دريا، يعن��ي ارتباط آب قطع ش��د. حالا كه 
اي��ن كار را كردند، مي‌گويند: س��وراخ‌هايي در بدنه اين 
پل ايجاد مي‌كني��م!! آمدي زير ابروي ع��روس خانم را‌ 
برداري چشم را كور كرده‌اي. در حالي كه از اول بايد در 
مورد پايه‌ها طراحي مي‌كردن��د در مورد آزادراه دريايي 
هم مي‌توان اي��ن كار را انجام داد اما ب��ه دليل تجربه‌اي 
كه وج��ود دارد، مي‌ت��وان پيش‌بيني كرد ك��ه به دليل 
هزينه‌هاي س��نگيني كه دارد در 600-500 كيلومتر 

اين كار صورت نمي‌گيرد. 
  پيش‌بيني‌ها ساخت 700كيلومتري است.

به نظر من با توجه به ابعاد كار طول‌ اين آزادراه بيشتر 
مي‌شود. مش��كل ديگري كه از رهگذر احداث اين پل به 
وجود مي‌آيد هر چه علي‌آباد، اس��ماعيل‌آباد و صابرآباد 
است، مي‌خواهند از املاك پدري و شخصي‌شان به اين 
جاده متصل ش��وند. يعني زمين‌هاي زيادي در شمال از 
بين مي‌رود. آنهايي كه اعتقاد دارند به جنگل‌ها دس��ت 
نمي‌خورد، اش��تباه مي‌كنن��د. چون س��اكنان علي‌آباد 
مي‌گويند كه م��ا مي‌خواهيم با ي��ك دوربرگردان برويم 
آس��تارا و ديگ��ر منطقه از كش��يدن جاده‌اي به س��مت 

گرگان پيشنهاد مي‌دهد. 
  و برخي از نمايندگان مجل�س كه از اين طرح‌ها زياد 

مي‌دهند... 
بل��ه. متاس��فانه، بعض��ي از نماين��دگان طرح‌هاي 
كارشناسي‌نش��ده زيادي مي‌دهن��د در حالي كه كاملا 
اشتباه مي‌كنند و با نابودي محيط زيس��ت نام نيكي از 

آنها بر جاي نخواهد ماند.
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گفت‌وگو با دكتر كهرم، فعال محيط زيست در مورد آزادراه دريايي شمال

نسل ما و نسل آينده پايان آزادراه را نمي‌بينند
فاطمه صابري/گیلان

در آستانه فرا رسيدن فصل گرما در خوزستان 
جنگل‌ها را از آتش نجات دهيم

 يا تغيير كاربري؟ 

   هنگامي كه در اين چهارگوش��ه عالم بخشي از منابع 
طبيع��ي به خص��وص جنگل‌هاي كش��ورمان اي��ران با 
تلاطم‌هايي مواجه مي‌شوند عنوان مي‌ش��ود كه گرما و 

خشكسالي عمده علت وقوع اين اتفاق‌ها بوده است. 
اگرچه آتش س��وزي يكي از مهم‌تري��ن علت‌هاي از بين 
رفتن جنگل‌ها و مراتع محس��وب مي‌ش��ود ام��ا تغيير 
كاربري زمين‌ها، جاده‌س��ازي و بريدن درخت‌ها از ديگر 
موضوعات مهم در اين مقوله اس��ت كه تاكنون اتفاقاتي 
از اين دس��ت باعث ش��ده تا بهترين عرصه‌هاي جنگلي 
استان خوزس��تان را به تلي از خاكستر تبديل كند. با اين 
وجود تا زماني ك��ه نتوانيم از طمع انس��اني براي نابودي 
جنگل‌ها با ه��دف تصرف زمي��ن، اف��زودن زمين‌ها به 
زمين‌هاي كش��اورزي و  زمين‌خواري جلوگيري كنيم، 

از بين رفتن منابع ملي پابرجا خواهد بود. 
تعريض جاده كوهس��تاني از صيدون باغمل��ك به بقعه 
ش��اهزاده عبدالله و همچنين عبور جاده از روستاي ارزو 
و عب��ور آن از سروس��تان تاريخي باغملك ت��ا اين بقعه، 
س��اخت جاده از مس��ير جنگلي لال��ي به باب��ا روزبهان، 
س��اخت جاده از مس��ير كوهس��تاني و جنگلي انديكا و 
گذر آن از كناره دش��ت ش��يمبار تا بازفت، آتش سوزي 
در جنگل‌ه��اي باغمل��ك، آتش‌س��وزي در جنگل‌هاي 
حفاظت شده پشت سد كرخه، برداشت بي رويه از بيشه 
عقيلي در گتوند، آتش س��وزي در بلوط زارهاي دهدز و 
دشت ش��يمبار انديكا و... از ديگر علت‌هاي از بين رفتن 

بخش‌هايي از پوشش‌هاي جنگلي در خوزستان است. 
قرار گرفتن بخش عم��ده‌اي از رش��ته كوه‌هاي زاگرس 
در خوزس��تان باعث ش��ده تا اين اس��تان ب��ه مهم‌ترين 
ذخيره‌گاه جنگلي درختان بلوط ايران به شمار برود. اين 
در حالي اس��ت كه كمبود پايگاه‌هاي حفاظت از جنگل، 
اعتبارات مالي و نيروي انساني باعث ايجاد خسارت‌هاي 

فراوان شده است. 
از بين رفتن پوش��ش گياهي و ارزش تج��اري درختان، 
كاهش اكوتوريس��م و آس��يب ب��ه جنگل‌ه��اي جاذب 
گردش��گر، آس��يب به محي��ط زيس��ت، از بي��ن رفتن 
ميكروارگانيس��م‌هاي مفيد خاك و تغييرات فيزيكي و 
شيميايي خاك، فراهم شدن ش��رايط براي اشاعه آفات 
و امراض، به خطر افتادن حيات وح��ش و آلودگي هوا از 

مهم‌ترين تاثيرات منفي بر منابع طبيعي است. 
در حالي كه مساحت منابع طبيعي ايران معادل۸۳/۴۸ 
درصد مساحت كشور اس��ت و جنگل‌هاي ايران نزديك 
به ۹ درصد از مساحت كل كش��ور را تشكيل مي‌دهند و 
در حال حاضر س��هم هر ايراني از جنگل‌هاي كشور0/2 
هكتار اس��ت، اگر هر ايراني احس��اس تعلق به جنگل‌ها 
داشته باش��د وقوع حوادث ناگوار در جنگل‌ها با كاهش 

محسوسي مواجه خواهد شد. 
اس��تان خوزس��تان با بيش از ۶ ميليون هكتار وس��عت 
ح��دود ۹۰۰ هزار هكت��ار از آن را جنگل‌ه��اي طبيعي، 
2/5 ميلي��ون هكت��ار را مرات��ع، ۹۰ ه��زار هكت��ار را 
جنگل‌هاي دس��ت كاش��ت و هزار و ۲۷۵ هزار هكتار را 
بيابان‌ها تش��كيل مي‌دهد ك��ه طبق آمار ارايه ش��ده از 
س��وي مديركل منابع طبيعي خوزس��تان بيش از ۲۰۰ 
مورد آتش س��وزي در جنگل‌هاي خوزس��تان طي پنج 
س��ال گذش��ته به دليل خشكس��الي و بارش‌هاي اندك 
رخ داده كه بي��ش از ۴۰۰ ميليارد ريال خس��ارت در پي 
داش��ته اس��ت. عليرضا صابرپور، مديركل منابع طبيعي 
خوزس��تان به دفعات در خصوص چرايي حوادث پيش 
آمده در حوزه جنگل‌ه��ا و مراتع خوزس��تان بيان كرده 
است: در طول سال به دفعات شاهد حوادث و اتفاق‌هاي 
طبيعي مانند س��يل، آتش س��وزي و خشكس��الي است 
كه عل��ت آن نيز اقليم خش��ك منطقه اس��ت. همچنين 
در حوزه پايين دس��ت سدها نيز با مش��كل سيل مواجه 
هس��تيم كه خس��ارات زيادي به اراضي كش��اورزي اين 
مناطق وارد م��ي‌آورد. وضعيت اس��تان خوزس��تان به 
گونه‌اي است كه احتمال وقوع آتش در جنگل‌ها و مراتع 
به ويژه در فصل تابستان به شدت افزايش مي‌يابد و براي 
اطفاء حريق نيز با كمب��ود تجهي��زات و امكانات مواجه 
هستيم. استان خوزستان با برخورداري از اقوام مختلف 
از متنوع‌ترين استان‌هاي كش��ور به لحاظ مردم‌شناسي 
محس��وب مي‌ش��ود. اس��تقرار طواي��ف گس��ترده لر و 
بختياري، ف��ارس و عرب و... باعث ش��ده تا ه��ر كدام از 
آنها در نوع نگهداري و حفاظت از اراضي ساكن در آن، از 
معيار مشتركي كه در خصوص تقسيم و تعيين محدوده 
اراضي وج��ود دارد، تبعي��ت كنند. ام��ا در اين خصوص 
برخي كش��اورزان خوزس��تاني براي از بين بردن بقاياي 
كشاورزي مزارع، اقدام به آتش زدن مزرعه خود مي‌كنند 
كه اين موضوع موجب آتش س��وزي در جنگل‌ها و مراتع 
اس��تان مي‌ش��ود، ضمن آنكه مواد مفيد خاك نيز از اين 

طريق نابود مي‌شود. 
شايد به همين علت اس��ت كه طبق آمار اداره كل منابع 
طبيعي خوزس��تان، دو ه��زار و ۱۶۹ هكت��ار از اراضي و 
جنگل‌هاي خوزستان دچار حريق ش��ده و بيش از ۲۰۰ 
مورد آتش س��وزي طي پنج س��ال در جنگل‌ها و مراتع 
خوزستان ثبت مي‌شود و خوزستان را در رتبه سوم قرار 

مي‌دهد. 
به واقع وقوع اتفاق‌هاي ناگواري همچون تغيير كاربري، 
جاده س��ازي، آتش س��وزي، بري��دن درخت‌ه��ا و... در 
اراضي جنگلي خوزس��تان هن��وز به مس��اله مهمي در 
خودِ خوزس��تان تبديل نشده اس��ت كه از جمله دلايل 
اين كم‌اهميتي، به آش��نا نبودن عمده مردم خوزستان 
ب��ا ارزش جنگل‌ه��ا ب��ه دليل ع��دم حس همج��واري، 
كمبود و حتي غيرفع��ال بودن انجمن‌ه��اي غيردولتي 
در حوزه حفاظت از جنگل‌هاي خوزس��تان، عدم توجه 
و حساس��يت كافي از سوي رسانه‌هاي اس��تاني و ملي به 
جنگل‌هاي خوزستان، ناآشنايي بسياري از مردم ساكن 
در كنار و درون جنگل‌ها با اطفاي حريق و... . برمي‌گردد. 
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وقتي در مورد مساله‌اي زيس�ت‌محيطي با دكتر اسماعيل كهرم تماس گرفته مي‌ش�ود حتي اگر در همان لحظه قادر به 
پاسخگويي نباشد مانند يك ديده‌بان مي‌پرس�د كه چه اتفاقي براي محيط زيس�ت افتاده است؟ وقتي ساخت آزادراه 
دريايي در ش�مال ايران با وي در ميان گذاشته ش�د، نگران‌تر از آن بود كه پاسخگو نباش�د يا قرار گفت‌وگو را به وقتي 
ديگر موكول كند. وي كه دارنده دكتراي محيط زيس�ت از انگلس�تان اس�ت، مي‌گويد: نبايد كاري كرد كه آيندگان به 
جاي درود بر ما لعنت بفرس�تند. گفت‌وگو ب�ا دكتر كهرم در مورد مش�كلات احتمالي زيس�ت‌محيطي آزادراه دريايي 

آستارا – گرگان را بخوانيد.

متاسفانه اين آزادراه
 بدون هيچ‌گونه مطالعه‌اي 
طراحي شده و به طور قطع

 اجراي آن با مشكل
 برخورد مي‌كند. 

مثل اينكه يك خط‌كش
 را بگذاري و يك خط بكشي

 و بگويي خوب است
اين طرح چقدر هزينه خواهد 

داشت؟ پايه‌هايي كه بايد 
در دريا زده شود 

گزارش خبری

خريد ارزان تضميني برگ سبز چاي
ش�رق: هيات دولت درحالي قيمت تضميني برگ 
س��بز چاي را براي فصل زراعي 90 اعلام كرده اس��ت 
كه با حس��ابي سرانگشتي مشخص مي‌ش��ود افزايش 
قيم��ت اندكي براي خريد درنظر گرفته ش��ده اس��ت. 
طبق اعلام قيم��ت تضميني هر كيلوگرم برگ س��بز 
چاي درجه يك، شش‌هزار ريال و برگ سبز درجه دو، 
س��ه هزار ريال تعيين شده است. كش��اورزان و فعالان 
صنعت چ��اي ني��ك مي‌دانند كه قس��مت اعظم برگ 
سبز برداشتي از س��وي كش��اورزان هنگام تحويل در 
كارخانه‌هاي چاي يا ش��عبات خريد، درجه دو درنظر 
گرفته مي‌ش��ود. اگر قيمت‌هاي اعلام شده برگ سبز 
چاي در س��ال گذش��ته را به ياد بياوريم كه درجه يك، 
540 تومان و برگ س��بز درج��ه دو، 290 تومان اعلام 
ش��ده بود، درمي‌يابيم كه اختلاف قيمت اولي تنها 60 
تومان و درجه دو 10 تومان است. با يادآوري اين نكته 
كه بخش زيادي از برگ سبز برداشتي به لحاظ كيفي، 
درجه دو محسوب مي‌ش��ود به اين نتيجه مي‌رسيم كه 
دولت تنها 100 ريال به قيم��ت خريد تضميني اضافه 
كرده است. اخبار منتش��ره ديگر همچنين حكايت از 
رايزني با ش��وراي اقتصاد براي افزاي��ش قيمت خريد 
دارد. البته چايكاران به ياد دارند كه س��ال گذش��ته و 
بعد از اعلام قيمت خري��د تضميني كه با واكنش منفي 
فعالان اين صنعت مواجه ش��د، اس��تاندار وقت گيلان 
اعلام كرد هفت درصد ب��ه رقم فعلي افزوده ش��ده كه 
هيچ‌گاه اين اتف��اق روي نداد. قيم��ت خريد تضميني 
برگ س��بز چاي از س��وي دول��ت معمولا هر س��ال با 
افزايش قيمت 40-30 توماني همراه بود. اما امسال به 
دليل اجراي طرح هدفمندي يارانه‌ها و افزايش قيمت 
بس��ياري از كالاها و خدمات، چاي��كاران انتظار توجه 
بيشتري را از سوي ش��وراي اقتصاد به 60 هزار خانوار 
كش��اورز در گيلان و مازندران داش��تند. چ��ون قابل 
پيش‌بيني است كه هزينه برداش��ت هر كيلو چاي اعم 
از بهزراعي، برداشت و حمل و نقل امسال بيش از سال 
گذش��ته خواهد بود. مخصوصا آنكه چند س��الي است 
تعداد قابل‌توجه��ي از چايكاران ب��ا رهاكردن باغ‌هاي 
چاي خود عط��اي اي��ن كار را به لقايش بخش��يده‌اند. 
رهاس��ازي و يا تغيير كاربري حداقل چهار هزار هكتار 
از باغ‌هاي چاي، م��ورد تايي��د متوليان ام��ر در ايران 
اس��ت. يعني از مجموع 34 ه��زار هكتار ب��اغ چاي در 
گيلان و مازندران درحال‌حاضر حدود 30 هزار هكتار 
فعال اس��ت كه البته اين فعاليت براي بسياري از باغ‌ها 
تنها محدود به چين بهاره اس��ت. مش��كل ديگري كه 
باع��ث بغرنج‌تر ش��دن وضعيت چايكاران ش��ده، عدم 
بهره‌وري وام در بانك‌ها هس��تند؛ يعن��ي اگر باغداري 
داراي نقدينگ��ي ب��راي آماده‌س��ازي باغ چ��اي خود 
نب��وده فقط منتظر ش��رايط جوي خواهد ب��ود كه اين 
رويه باعث كاهش كيفيت و كميت محصول برداشتي 
مي‌شود. البته مسوولان س��ازمان چاي از سال گذشته 
و به دفع��ات از دولت و بانك مركزي درخواس��ت كرده 
بودند كه با درنظرگرفتن ش��رايطي، زمينه استفاده از 
تس��هيلات بهزراعي را براي چايكاران فراهم كنند كه 
اين اتفاق در آس��تانه فصل برداش��ت چاي هنوز روي 
نداده اس��ت. با اين حال هنوز 240 ه��زار نفر در اين دو 
استان براي امرار و معاش سالانه خود نيازمند استفاده 
از تس��هيلات و البت��ه تعيي��ن قيمت منصفان��ه براي 
برگ س��بز چاي هس��تند. صنعتي كه نقش زيادي در 
اش��تغال‌زايي فصلي و دايمي هم ايفا مي‌كند و ظرفيت 
اين را دارد كه دست‌كم 500 هزار نفر را به كار مشغول 
كند. منتق��دان مي‌گويند باتوجه به جميع ش��رايط و 
وضعيت نه‌چندان مطلوب كارخانه‌هاي چاي‌س��ازي، 
قيم��ت منصفانه براي برگ س��بز درجه ي��ك، حدود 

1000 تومان و درجه دو، 800 تومان است.

افزايش 14درصدي
 كشته‌شدگان حوادث جاده‌اي

   ايس�نا: رييس پليس راه خوزستان گفت: در نوروز 
امس��ال تعداد تصادفات منجر به ف��وت در جاده‌هاي 
خوزستان در مقايسه با نوروز سال گذشته 27 درصد 
كاهش داش��ت ولي متاس��فانه تعداد كشته‌شدگان 
تصادفات 14 درص��د افزايش يافته اس��ت كه وقوع 
ح��دود پنج تص��ادف گروه��ي از مهم‌تري��ن دلايل 
افزايش تع��داد حادثه‌دي��دگان تصادف��ات نوروزي 
اس��ت. س��رهنگ مهران كرانيان در جلس��ه شوراي 
ترافيك خوزس��تان، اظهار كرد: اجراي طرح نوروزي 
مهم‌ترين وظيفه پليس راه اس��ت و در نوروز امسال، 
اين طرح به خوبي در جاده‌هاي اس��تان اجرايي شد. 
وي با بيان اينك��ه در تعطيلات نوروزي دو دس��تگاه 
اتوبوس در جاده‌هاي خوزس��تان واژگون شده است، 
افزود: تعداد تصادفات منجر به جرح در بازه زماني 25 
اس��فندماه تا 14 فروردين‌ماه نسبت به سال گذشته، 
22 فقره كاهش داش��ته و تع��داد مجروحان حوادث 
جاده‌اي نيز 21 درصد كاهش يافته است؛ همچنين 
در اين ب��ازه زماني تع��داد تصادفات منج��ر به جرح 
نسبت به مدت مشابه در س��ال گذشته 6/23 درصد 
كاهش يافته اس��ت. كرانيان تصريح كرد: در روزهاي 
ابتدايي تعطي�الت نوروز به دليل وقوع س��ه تصادف 
اتوبوسي در جاده‌هاي اس��تان، احساس خطر كرديم 
و به همين دلي��ل اكيپ‌هاي انج��ام آزمايش اعتياد 
از رانن��دگان را از يك اكيپ، به هش��ت عدد افزايش 
داديم؛ 92 م��ورد از آزمايش‌هاي اعتياد انجام ش��ده 
در دو روز، مثب��ت اعلام و گواهينامه‌ه��اي رانندگان 
متخلف در اين زمينه، باطل ش��د؛ در نوروز امس��ال 
تعداد آزمايش‌ه��اي اعتياد انجام ش��ده 225 درصد 
نسبت به س��ال گذش��ته افزايش يافت و از يك‌هزار و 

259 آزمايش، 198 مورد مثبت اعلام شد. 

خبر
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درياي خزر


