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ادامه از صفحه4

 بازتاب

گلایه هاي یك مدیر
در روزنامه «شــرق» مــورخ ۱۱ بهمن مــاه ۱۳۹۵،  �

گفت و گویي با محمود نویدي، مدیرعامل شرکت شهر 
فرودگاهــي امام خمیني با عنــوان «تماس هاي مکرر 
بــراي ابقاي یك فرد» صورت گرفت که مدیرعامل این 
شــرکت، جوابیه اي را در واکنش بــه این گفت  وگو به 

دفتر روزنامه ارسال کرده است:
۱. پیــش از هر چیز انتخاب چنین تیتري از ســوي 
روزنامــه وزیني همچون «شــرق» بــراي گفت  وگوي 
تخصصــي بــا موضــوع «سیاســت هاي کلان شــهر 

فرودگاهي» بسیار دور از انتظار بود.
۲. در وهلــه دوم بایــد گفت خبرنــگار محترم آن 
روزنامه پس از نشست خبري با موضوع سیاست هاي 
کلان شــهر فرودگاهي امام خمینــي (ره) در جمعي 
چندنفره بحث را ادامه داده و متأسفانه برخي مواردي 
کــه در بحث هاي شــخصي افراد حاضــر و حتي در 
مواردي به شوخي مطرح شده را به طور کامل در متن 
گفت وگو منتشــر کرده است. لذا کلیت این گفت وگو از 

اصالت لازم برخوردار نیست.
۳. همان طــور که از روند گفت وگو نیز مشــخص 
اســت، با وجود اصرار چندین باره مبني بر وجود فشار 
از نهادهاي خاص، خبرنگار محترم با پاسخ منفي بنده 
مواجه شد، اما اصرار ایشان تا آنجا پیش رفت که بنده 
بــراي اینکه این اصرار پایان یابد، گفتم شــاید فعلا به 

مرحله اي نرسیده ایم که به ما فشار بیاورند!
۴. باز هم از متن گفت وگو کاملا مشخص است که 
اصرار بنده بر طرح مسائل کلان همچون سیاست هاي 
کلان شهر فرودگاهي امام خمیني (ره) و آفاتي بود که 
امروز گریبانگیر نظام مدیریتي کشــور است اما باز هم 
خبرنگار این روزنامه، بحث ها را جزئي و شخصي کرده 
و درخواست نام بردن از فرد یا نهاد فرضي را داشت که 

به ما فشار آورده است.
۵. حتي درباره بخشــي از ســخنان بنــده که تیتر 
مطلب از آن استخراج شده، بارها تأکید کردم که هیچ 
نهاد یا ارگان یا ســازماني در مسئله پارکینگ فرودگاه 
امام در برابر ما قرار نگرفت و مسئله تنها یك «پیمانکار 
عادي» بود که مثل همه پیمانکاران دیگر، کســاني از 
ما خواســتند که قرارداد مجددا با ایشان منعقد شود 
که شرکت شــهر فرودگاهي امام (ره) هم نپذیرفت و 
همین گویاي عدم وجود فشاري سازمان یافته است که 
خبرنگار محترم در جست وجوي آن بود. اما متأسفانه 
بااین حال، چنین تیتر شائبه برانگیزي انتخاب شده است.
۶. نکته دیگر آنکه همــه قواعد اخلاقي، حرفه اي 
و تخصصــي ایجــاب مي کند که زماني  کــه متن یك 
گفت وگو بــراي اصلاح اطلاعات تخصصــي و آمار و 
ارقام براي یك فرد یا نهادي ارسال مي شود، اصلاحات 
انجام شــده اعمال شود که متأسفانه خبرنگار روزنامه 

شرق حتي این قاعده ابتدایي را نیز رعایت نکرد.
۷. در خاتمــه بایــد تأکید کنم روزنامه «شــرق» از 
جایــگاه شناخته شــده اي در بین مطبوعات کشــور ما 
برخوردار اســت و به همین دلیل هم پاســخ بنده به 
درخواســت گفت وگو با خبرنگار محتــرم این روزنامه 
مثبت بود که متأســفانه انتشار گفت وگو به این شکل 
و با این عنوان «زرد» براي بنده که در طول ســال هاي 
مدیریتم از هر حاشــیه رسانه اي و غیررسانه اي گریزان 

بودم، اصلا تجربه خوشایندي نبود.
توضیح شرق

 (۱): موضــوع این گفت وگو، بــه «مداخله برخي 
نهادها در فعالیت شــرکت شــهر فرودگاهــي امام» 
اختصــاص داشــت و نه «سیاســت هاي کلان شــهر 
فرودگاهــي». (۲): از زمانــي کــه ریکــوردر خبرنگار 
روشــن مي شــود و طرح موضوع صــورت مي گیرد تا 
زمانــي  کــه گفت وگو به پایان برســد، هر چــه در آن 
جمع بیان شــود، در قالب «گفت وگو» بوده و موضوع 
«شــخصي» قلمداد نمي شــود. قاعدتــا گفت وگویي 
«جدي»، نمي تواند «شــوخي» محســوب  شود. (۳): 
روزنامه اي چون «شرق» خود را نماینده افکار عمومي 
مي داند و تا زماني  که مشخص نشود چه فردي با چه 
مشــخصاتي به دنبال پارکینگ یك شرکت بزرگ مانند 
شــهر فرودگاهي امام است، نمي تواند از پرسش عبور 
کند. بي شــك مردم باید بدانند چه کساني از چه رانتي 
برخوردارند و اگر چنین اصراري نبود، کوتاهي از طرح 
موضوع، قصور خبرنگار محســوب مي شد. حال آنکه 
اگر ایشان تمایلي به پاسخ گویي نداشتند، مي توانستند 
به صراحت اعلام کنند پاســخ نمي دهند. نتیجه گیري 
قطعــا بر عهده مخاطــب اســت.  (۴): قاعدتا فردي 
چون یك خبرنگار، نفعي از اجاره یك پارکینگ از سوي 
فــردي دیگر که احتمال رانــت از آن مي رود نمي برد. 
کاملا پیداست هیچ موضوع «شخصي» ای که از جانب 
ایشان ادعا شــده، مطرح نیست. (۵): ایشان در مقابل 
پرسشــي مبني بر اینکه این فرد نمي تواسته پیمانکار 
عادي باشد عینا این مطلب را بیان کرده است: «اینکه 
در واگذاري ها ممکن اســت چیدمان یا سلکشن هایي 
انجام شده باشــد. منکر این قضیه نمي شوم چون اگر 
عــادي بود که طرف همــان روز مي رفت». (۶): هیچ 
روزنامه اي طبــق اصول حرفه اي «نبایــد» مطلبي را 
براي تأیید به ســازمان مربوطه ارســال کند. علاوه بر 
اینکــه مطلبي تخصصي با آمار و ارقام در کار نبود که 
نیاز به این کار باشد. بااین حال روزنامه «شرق»، این متن 
را براي ایشان ارســال کرد، اما مکلف به اعمال موارد 
حذفــي نبود و بند مربوط به «اجــاره» به همین دلیل 
به متن اصلي بازگشــت و باقي به تأیید ایشــان رسید. 
(۷): این نکته جاي تأمل دارد که آیا هر فردي مي تواند 
درباره حوزه تخصص فــردي دیگر نظر بدهد؟ قاعدتا 
روزنامه نگاري حرفه اي تخصصي است و انتخاب هر 
عنواني در حوزه اختیارات روزنامه محسوب مي شود. 
بنابراین عنوان «زرد» که از زبان مدیرعامل محترم بیان 

شده، در حوزه تخصص ایشان نیست.

خبر 

حقوق های نجومی 
به خزانه عودت داده شد

ایســنا: رئیس دیوان محاســبات کشور از عودت  �
همه  حقوق های نجومی بــه خزانه خبر داد. عادل 
آذر از عودت همه حقوق های نجومی به خزانه خبر 
داد و گفــت: ۳۹۷ نفر کــه ۲۳ میلیاردو ۳۰۰  میلیون 
تومان حقوق غیرمتعارف به آنها پرداخت شده بود، 
کل مبلغ ۲۳ میلیاردو ۳۰۰ میلیون تومان را به خزانه 
عودت دادند. رئیس دیوان محاســبات کشور تصریح 
کرد: دیوان محاســبات بین دریافت کننده حقوق های 
غیرمتعــارف و مدیری که حقــوق نجومی پرداخت 
کرده، تفکیک قائل شــده و درواقــع تصمیم گیرنده 
برای پرداخت حقوق غیرمتعارف تخلف کرده است. 

آخوندی: دو ایرباس تا ۴ هفته آینده 
وارد کشور می شود

باشــگاه خبرنگاران جوان: وزیر راه گفت: تا چهار  �
هفته آینده دو فرونــد ایرباس نو دیگر به تدریج وارد 
نــاوگان هوایی خواهد شــد. عباس آخونــدی، وزیر 
راه وشهرســازی، با یــادآوری فداکاری آتش نشــانان 
شهید حادثه پلاســکو، تصریح کرد: این شهیدان در 
راه حفظ جان مردم جان فشــانی کردند، همه ما باید 
به ســهم خود بتوانیم در تبیین گذشته و بازکردن راه 
برای آیندگان موفق باشــیم. وی بــا بیان اینکه روند 
نوســازی ناوگان هوایی کشــور ادامــه دارد، تصریح 
کــرد:  در حوزه دریایی نیز به تازگی تجهیزات مدرن با 

فناوری روز دنیا وارد بندر چابهار شده است.

فاز دوم میدان نفتی آزادگان 
شمالی به مناقصه می رود

ایسنا: مدیرعامل شــرکت مهندسی و توسعه  �
نفت با اشاره به راه اندازی فاز دوم تولید نفت  خام 
از میدان آزادگان شــمالی، اظهــار کرد: ازاین پس 
قراردادهای توســعه میادین غرب کارون در قالب 
IPC به امضا می رســند که با برگزاری مناقصه در 
آینده ای نزدیــک با همکاری IOC ها به توســعه 
این میــدان خواهیــم پرداخــت. ســیدنورالدین 
شهنازی زاده ضمن پراهمیت خواندن میدان نفتی 
آزادگان در غــرب کارون، حجــم ذخایر نفتی این 
میــدان را مثال زدنی خواند و گفت: فاز نخســت 
توســعه میدان آزادگان شــمالی به اتمام رسیده 
اســت و روزانه ۸۵  هزار بشــکه نفت از آن تولید 
می شــود و قرار اســت در فــاز دوم توســعه به 
حجم تولید روزانه ۷۵  هزار بشــکه در روز برسیم. 
مدیرعامل شــرکت مهندسی و توسعه نفت تأکید 
کــرد: در نهایت شــرکت های خارجــی علاقه مند 
می تواننــد یا بــه صــورت جداگانه یــا در قالب 
کنسرســیوم با ما همکاری کنند و هر شــرکتی که 
مناســب ترین طرح توســعه را به ما ارائه کند به 
طوری که با اســتانداردهای ما منطبق باشد برای 

اعطای پروژه توسعه انتخاب خواهد شد. 

ورود ۴۵  هزار سواری به ارزش
 یک  میلیارد دلار  به کشور

فارس: طبق آمار مرکز آمار ایران، واردات خودرو  �
در ۱۰ ماه سال جاری نسبت به مدت مشابه سال قبل 
از رشــد ۵۴درصدی برخوردار شــده است. براساس 
آمار تجارت خارجی غیرنفتی گمرک در ۱۰ ماه امسال 
بالــغ بر ۴۵ هزارو ۲۹۸ دســتگاه خودرو ســواری به 

کشور وارد شد. 

«بفرما»ی دولت قبل به وارد کنندگان «غیر رسمی»
البته خودمان زیــر نظر وزارت 
صنعت هستیم. در کل صحبت 
ما این است که ما با شرایطی که در بازار به وقوع پیوسته، 
موافق نیســتیم. این گونه، درآمدهــا فقط در جیب گروه 

خاصی می رود. 
 وزارت صنعت برای اخذ مجوز از سوی وارد کننده  �

غیررسمی، زمانی را هم تعیین کرد. آیا آن زمان برای 
اخذ مجوز کافی بود؟ 

اصلا بحث مدت زمان نیست. من به عنوان وارد کننده 
متفرقه، نمی توانم مجوز نمایندگی مادر را کسب کنم. در 
ایران فقط به یک نفر نمایندگــی هیوندا را می دهند. به 
۱۰ نفر که این نمایندگی داده نمی شــود! فقط به یک نفر 

امتیاز این نمایندگی داده می شود. 
 یعنــی تعیین زمان از ســوی وزارت صنعت هم  �

فرمالیته بوده؟! 
بله، نمایندگی تویوتا را که به ۱۰ نفر نمی دهند. هرچند 
بهتر اســت چند نمایندگی داشته باشد. برای این مسائل 
باید راهکار و راه حل بگذارند. من به عنوان یک واردکننده، 
خودروهــای وارداتی را از کــدام بازارها تهیه می کنم؟ از 
همین کشورهای همســایه؛ ترکیه، امارات، ارمنستان و... 
اما در این کشــورها از چه کســی خودرو تهیه می کنم؟ 
از خود نمایندگی هایی که در آنجا هســتند. ما می گوییم 
چــون نمایندگی های ما ضعیف هســتند و پــول ندارند، 
البتــه پول دارند، تصحیح می کنم اما پولشــان را مخفی 
می کنند. شرکت های وارد کننده خودرو، پول مصرف کننده 
را می گیرند و با آن برج ســازی و کسب درآمد می کنند و 
بعد ناگهان یادشان می افتد که به مردم ماشین بدهکارند. 
آن گاه بعد از شش ماه ماشین را از ارمنستان و ترکیه وارد 
می کنند و به مصرف کننده می دهند. درســت زمانی  که 
ارزش پول من ۷۰ درصد افت کرده، فقط دو درصد به من 
ســود می دهند! این اوضاع در زمان احمدی نژاد رخ داد. 
هر وقت که چنین تصمیمی گرفته می شــود و از اصناف 
سؤالی نمی شود، نتیجه اش همین می شود که می بینیم. 

 مگر می شــود وزارت صنعت از این مسائل خبر  �
نداشته باشد؟ 

این را شــما از وزارت صنعت سؤال کنید. واقعا چرا 
«وارد کننده متفرقه» بایــد «نمایندگی مادر» بگیرد؟مگر 

یک شرکت به ۱۰ نفر نمایندگی مادر می دهد؟! 
 درحال حاضر از چند شرکت خودرو وارد می کنیم؟  �

درحال حاضر شرکت های معتبری که به صورت مادر 
فعالیت می کنند، عبارت اند از میتسوبیشــی، سانگ یانگ، 
رامک خودرو و حدود ســه شرکت دیگر. بقیه به صورت 
عاملیت از کشورهای عربی خلیج فارس گرفته می شود. 

 با این دستورالعمل شرکت هایی که از کشورهای  �
عربی عاملیت دارند، حق واردات خودرو ندارند؟ 

بله، دیگر حق واردات خودرو را نخواهند داشت. ولی 
مشغول واردات هستند و مانع فعالیت آنها نشده اند. 

 به نظر شما این فسادها از کجا نشئت می گیرد؟  �
این مسئله را باید به دقت بررسی کنیم. یکی از دلایل 
به این مســئله باز می گردد که این شرکت ها از امکانات 
مالی مناسبی برخوردار نیســتند. وقتی از امکانات مالی 
مناسب برخوردار نباشند، به جیب دیگران می اندیشند که 
چگونه از شــما پول بگیرند و خودرو وارد کنند. فساد از 
اینجا شروع می شود. در هیچ کجای دنیا دیده نمی شود 
که از شــما پول بگیرند و هفت ماه بعد به شــما خودرو 
تحویل بدهند. این شــرکت ها در تبلیغات خود از تحویل 
۱۵روزه خــودرو یاد می کنند، اما هفــت ماه بعد تحویل 
می دهنــد. در این هفــت ماه نیز نقدینگــی لازم را برای 
خودشــان به ارمغان می آورند و با پول ما و شما، دست 
به تجارت های دیگر می زننــد. در دوران تحریم این گونه 
بــود که بر فرض مثــال اگر برای خرید توســان ثبت نام 
می کردید، حدود ۲۰  میلیون سود می بردید. حال حساب 
کنید که شرکت مادر چقدر سود کسب کرده. اختلاف های 
۳۰ میلیونی را در بازار یادتان هســت؟ اگر به عنوان مثال 
من صرفا دو واحد ســود می بردم، شرکت مادر ۹۸ واحد 
سود می برد. این درس فساد را شرکت های وارد کننده از 
شــرکت های داخلی آموخته اند. اگر شرکت های داخلی 
ما درســت عمل می کردند و دونرخی و فســاد نداشتند، 
بلایــی را که شــرکت های وارداتی بر ســر مصرف کننده 

می آوردند، شاهد نبودیم. 
 بیــش از ۵۰ درصــد واردات خودرو به وســیله  �

می گیــرد.  صــورت  غیررســمی  واردکننده هــای 
وزارت  دســتورالعمل  عملی شــدن  با  علی الاصول 

صنعت این واردکننده ها حذف می شوند. 
بله همین طور است. 

 با این اوصاف جایگزین این واردات چه کســانی  �
خواهند بود؟ چه کســانی از این سود سرشار منفعت 

می برند؟ 
ما در حقیقت به شرکتی نیاز داریم که پاسخ گوی این 
واردات ۵۰درصدی اخیر باشد. به عبارتی باید شرکتی وارد 
عمل شــود که توانایی این کار را داشته باشد. جای سؤال 
اســت که بپرسیم آیا با کناررفتن واردکننده غیررسمی که 
۵۰ درصد واردات خودرو به کشور را تأمین می کند، شرکت 
جایگزین می تواند آن میزان واردات را به فرجام برساند؟ 
من معتقدم با توجه به گذشــته این شرکت، چنین امری 
میســر نیســت. چراکه این شــرکت از همان ابتدا به فکر 
واردات خودرو نبوده؛ بلکه صرفا به فکر سوددهی بوده؛ 
آن هم از مســیر نادرست. این شرکت از همان ابتدا به این 
اندیشیده که در این مسیر چه فعالیتی می تواند انجام دهد 
که به جای سود ۲۰ میلیونی مثلا ۴۰  میلیون عایدش شود. 
این واردکننده ها که از میدان خارج شوند، شرکت مادر از 
فردا شروع به پیش فروش خودرو می کند. این پیش فروش 
خودرو برای کشور معضل شــده. شما در متن مصاحبه 
بنویســید پیش فروش خودرو برای کشــور یــک بیماری 
شــده. اکنون بازار خودرو در جهان راکد است. آنچنان که 
شــرکت هیوندا در کانادا و آمریــکا و ترکیه خودروهایش 
را با پرداخت شش ســاله و بدون سود در معرض فروش 
گذاشته اســت. همین خودروی سانتافه که در بازار ۲۴۵  

میلیون قیمت دارد، قیمت جهانی اش ۱۳۰  میلیون تومان 
است که شش ســاله و بدون ســود در بازارهای جهانی 
عرضه می شــود. این شــرکت های وارد کننده خوش نام 
نیســتند و نمی خواهند از امکانات پیش رو استفاده کنند. 
اگر بخواهند از امکانات اســتفاده کنند، برای حل این ۵۰ 
درصد واردات، مسیر درست را انتخاب می کنند. اگر همین 
شرکت های مادر، به واردکننده های متفرقه بگویند که از 
کشورهای همســایه، خودرو وارد نکنید و خودروی خود 
را از شرکت ما تأمین کنید، آن هم به شرط اینکه با قیمت 
مصوب بفروشید، یقینا بســیاری از مشکلات حل خواهد 
شــد. اگر این شــرکت مادر بنا بر تعهدات خود، خودروی 
بازار را تأمین کند، دیگر کمبود خودرو نخواهیم داشت. اما 
متأسفانه راه نادرست را انتخاب می کنند و این راه نادرست 
را از خودروســازهای داخلی آموخته انــد. همان طور که 
گفتم این راه نادرست همان پیش فروش است. آفت بازار 

خودرو این پیش فروش است. الان 
به طور مثال همین بازار خودروی 
داخلی که به واردکننــده خودرو، 
درس فســاد داده، در هفته گذشته 
وقتــی قیمت بازار بــه قیمت کف 
کارخانه نزدیک شــده بود، ناگهان 
عرضه را کم کرد و این گونه قیمت 
بازار دوباره افزایش یافت. متأسفانه 

بعضی از آقایان خوابند. 
 از سود ۵۰درصدی صحبت  �

کردید امــا از جیب هایی که از 
این سود پر می شود، خیر. جیب 

چه کسانی پر می شود؟ 
ســود جاری به جیب کســانی 
می رود کــه می خواهنــد خودرو 
بــه صورت انحصاری وارد شــود. 

از طرفــی هم ســایر واردکننده های غیررســمی، بی کار 
می شــوند. ما می گوییم اگر می خواهید این کار را انجام 
دهید، ســراغ افراد باتجربه و با ســرمایه کافی بروید. ما 
درخواســت داریم که بازرسی کل کشــور به این مسئله 
ورود کنــد و بــه شــرکت هایی که در دوره های پیشــین 
تعهدات خــود را در قبال مصرف کننده انجام نداده اند و 
کم فروشی،  گران فروشی و ســودجویی داشته اند، اجازه 

واردات خودرو داده نشود. 
 مشــکل دیگر درباره قراردادهایی است که بین  �

مصرف کننده نهایی و فروشنده منعقد می شود. ظاهرا 
این قراردادها بــا توجه به ماهیــت آنها یک طرفه 

هستند و بر خریدار تحمیل می شوند. 
این شــرکت ها متأســفانه به جهت اهمیت بیش از 
حد معمول که برای ســود خــود در نظر دارند، معمولا 
کارگروهی از وکلا تشــکیل می دهند کــه قراردادهایی را 
تهیه کنند که براســاس آن قراردادهــا بتوانند در مراجع 
قضائی نســبت به ارباب رجوع و مشتریان، همیشه پیروز 
باشــند. در نهایت نیز این قراردادهای یک طرفه نوشــته 
می شود و مردم هم از همه جا بی خبر، با دیدن تجملات 
این شرکت ها به آنها اعتماد و چشم بسته این قراردادها 
را امضا می کنند، اما زمان تحویل خودرو خواهند دید که 
به صورت یک طرفه این قراردادها بر آنها تحمیل شــده 

است. آن زمان دیگر نمی توانند کاری انجام دهند. 
 پس این قراردادهای یک طرفه که به زیان مشتری  �

نوشته می شود، صبغه ای قانونی هم دارد. 
بله. همین طور اســت. این شــرکت ها اگــر یک دفتر 
داشــته باشــند، برای فروش، چهــار دفتــر را در اختیار 
وکلایشان می گذارند تا قراردادهای یک طرفه تبیین کنند. 

 در چند ماه پیش کمپینی از ســوی مردم با عنوان  �
«نه به خرید خودرو» راه اندازی شد. به نظر شما برای 
مقابله با این نوع برخوردها از ســوی این شرکت ها 

می توان به سوی چنین کمپین هایی حرکت کرد؟ 
بله می شود. البته با توجه به حقوق شهروندی که هر 
ایرانی دارد، ما خواهان این هستیم که نهادهای مربوطه 

به این اوضاع رسیدگی کنند. 
 ولی با این همه مســتند که شما امروز ذکر کردید،  �

این رسیدگی صورت نگرفته است. چه امیدی به این 
رسیدگی هست؟ 

باز هم تقاضای ما این است که به این مسئله رسیدگی 
کنند. اگر این رسیدگی به وقوع بپیوندد و به خصوص در 
زمینه قراردادهای یک طرفه وارد شــوند، یقینا می توانند 

مردم را از گرفتاری های بعدی نجات دهند. 
 از واردکننده های رســمی و غیررســمی بســیار  �

صحبت شــد. ما چرا در کشــور وارد کننده رسمی و 
واردکننده غیررسمی داریم؟ 

کسانی که در واردات خودرو دستی دارند حقیقتا باید 
تخصص و پروانه کسب داشته باشند. اگر در سال ۹۱ از ما 
استعلام می گرفتند، به هیچ وجه اجازه ورود یک مازراتی 

را صادر نمی کردیم. 
 یعنی وارد کننده غیررسمی از سال ۹۱ به نان و آب  �

رسید؟ 

حدودا از سال ۸۷ بود. 
 یعنی در دولت اول احمدی نژاد.  �

بله. از زمان ایشان بود که وارد کننده غیررسمی مطرح 
شد. مشــکلات ما از زمان احمدی نژاد شروع شد. صنف 
ما، قانونمند کار می کند. نسبت شکایت از این صنف یک 
به  هزار است. درحالی که شکایت از کسانی که به صورت 

غیررسمی خودرو وارد کرده اند، دارای صف شده! 
 وقتی یــک وارد کننده شــرایط لازم را ندارد، چرا  �

اجازه واردات به او داده می شود؟ 
چون هیچ نظارتی به این مسئله نمی شود. ما معتقدیم 
که باید یک نوع ســاماندهی در این واردات اتفاق بیفتد. 
متأســفانه تاکنون از تخصص اتحادیه هیچ استفاده ای 
نشــده اســت. اتحادیه برای رفــع مشــکلات واردات، 
می تواند کمک های شــایانی کند. از جملــه اینکه مانع 
از ورود خودرو بی کیفیت به کشــور شود، ولی متأسفانه 
بی توجهی صورت می گیرد. اکنون 
به دلیل ســودجویی به تجربیات 

اتحادیه بهایی نمی دهند. 
 �آیا درباره اینکــه به اتحادیه 
اجازه نظارت نمی دهند تعمدی 

هم در کار است؟ 
تعامل  هیچ گونه  اتحادیــه  ببینید 
مالــی با کس یا کســانی نــدارد. 
اتحادیــه نیــازی به مــال و ثروت 
کسی ندارد. پیش کسوتان اتحادیه 
قبل از هرچیز به فکر آبرو هستند و 
نه چیز دیگر. اصولا به همین دلیل 
اســت که ما شکایت در این صنف 
نداریــم یا آن قدر کم اســت که به 
چشم نمی آید. متأسفانه از تجربه 
اتحادیــه در مســائل صنفی هیچ 
استفاده ای نمی شــود. از جمله مشکلاتی که به واسطه 
همین نادیده گرفتن تجربه اتحادیه به وجود آمده مربوط 
به واردات BMW است. این خودرو حدود سه ماه است 
که پلاک نمی شود. این ماشین ها که ثبت سفارش آمریکا 
هســتند، بدون هیچ دلیل قانونی ای پلاک نمی شوند. این 
در حالی است که تمام حقوق دولتی مربوط به واردات 
این خودرو پرداخت شده است. همچنین حقوق گمرکی 
این ماشــین وارداتی نیز پرداخت شــده، اما متأسفانه از 
طریق پلیس راهور ممانعت بــه عمل آمده که خودرو 
شــماره گذاری شــود. وقتی به وزارت صنعت مراجعه 
می شــود، وزارت نیز به ما جواب می دهــد که ما هم از 
پلیس راهور شــکایت کرده ایم. متأســفانه هیچ کســی 
جواب گو نیســت. مــردم این گونــه گرفتار شــده اند. ما 
خواهــش می کنیم کــه با آبــروی مردم بــازی نکنند. 
وارد کننــده می گوید که طبق مــدارک واردات من کاملا 

قانونی اســت. نمی دانیم به وارد کننده چه پاسخی باید 
داد. از طرفی مصرف کننده اعتراض می کند که ماشین ما 
چرا شماره گذاری نمی شود؟ در پاسخ باید گفت که بدون 

هیچ قانونی مانع از شماره گذاری ماشین شما شده اند. 
 یعنی به صورت مِیلی مانع می شوند؟ مگر می شود  �

بدون دلیل؟ 
راهــور به ما پاســخ می دهــد که طبق فرمایشــات 
رهبری ورود این ماشــین ها به ایران ممنوع است. البته 
منظور رهبری شورولت آمریکایی بود که در همان زمان 
وزارت صنعت از ممنوعیت ورود این ماشــین ها به ایران 
خبــر داد. اصــولا BMW آلمانی اســت و آمریکا فقط 
آنها را تولید می کند. این خودرو آلمانی سال هاســت به 
کشور وارد می شــود. آن دوره که شورولت را گفتند وارد 
نشــود مربوط به ســال ۹۴ بود. البته در همان زمان این 
 BMW ماشــین ها وارد می شد و مشــکلی برای واردات
وجود نداشت، اما متأسفانه درحال حاضر حدود سه ماه 
است که بدون اعلام قبلی از شماره گذاری این ماشین ها 
جلوگیری می شــود. از نظر وزارت صنعت، این خودروها 
برند آمریکایی نیستند. این بلاتکلیفی بین راهور و وزارت 

صنعت باعث شده که ضرر فراوانی به ما وارد شود. 
 از مقدار ســرمایه ای که در این سه ماه بلاتکلیف  �

مانده، خبر دارید؟ 
واردکننده هایی هســتند که مجبور شده اند پول های 
بهره ای بگیرند. مردم هم شدیدا در مراجع قضائی با این 
مســئله درگیر هســتند. در اتحادیه شکایت های مردمی 
بســیار زیادی داریم. ما به هر نهادی که نامه نوشته ایم 
تا جواب مردم را بدهند، هنوز به پاسخی منطقی از آنها 
نرسیده ایم. این تصمیم گیری اگر با جایگاه قانونی لحاظ 
شــود، باید گفت که حتی خلاف قانون اساســی کشــور 
اســت. اگر قرار اســت ممانعتی در امور واردات کالایی 
هم صورت بگیرد، تاریخ معینی را مشخص می کنند که 
به عنوان مثال از این تاریخ به بعد واردات این کالا ممنوع 

است. 
 یعنی هیچ دستورالعملی در این زمینه ابلاغ نشد؟  �

هیچ دســتورالعملی ابلاغ نشــده بــود. به صورت 
ســلیقه ای تصمیم گرفتنــد. مردم به هر کجــا که توان 
داشــتند شــکایت برده اند. وزارت صنعت، وزارت کشور 
و دیوان عالــی اداری از این مســئله باخبر هســتند ولی 

متأسفانه هیچ گونه ترتیب اثری داده نشده. 
 اینکه سرمایه مردم یک گوشه خاک می خورد یقینا  �

برخلاف روح اقتصاد مقاومتی اســت. این تناقض 
چگونه حل می شود؟ 

دقیقا همین گونه است. ما هم از شما می خواهیم که 
این مســئله را به گوش مسئولان برسانید که این تناقض 
را چگونه حل می کنند. واقعا چه کســی باید پاسخ گوی 
وارد کننده و مردمی باشــد که متضرر شــده اند؟ آیا این 
مردمان از همین مرزوبوم هســتند یا نه؟ پس چرا باید با 
آنها این گونه برخورد شود؟ این نوع برخوردها تجارت را 
تضعیف می کند و بــا روح اقتصاد مقاومتی هم متضاد 

است. این تصمیم به معنای بدبین کردن مردم است. 
 اوضاع بــازار خــودرو را درحال حاضــر چگونه  �

می بینید؟ رکود است یا رونق؟ 
شدیدا رکود است. این رکود بیشتر ناشی از بلاتکلیفی 
اوضاع مردم اســت. ما تا زمانــی که نمی توانیم امنیت 
تجارمان را تأمیــن کنیم، چگونه می توانیم نســبت به 
درآمد مردم و درآمد کسبه مطمئن باشیم؟ وعده هایی 
که وزارت صنعت داده بود، به آنها عمل نکرد. اوضاع 
به گونه ای اســت کــه حتی وارد کننده برای شــش ماه 
آینــده نمی تواند به صورت مطمئن و شــفاف تصمیم 
بگیــرد. این عوامل همگــی در رکود بــازار تأثیر دارند. 
کلام آخــر را در این جمله می گویم که مشــکل ما، در 

پیش فروش خلاصه می شود.

«بي ام و» حدود سه ماه است که 
پلاک نمی شود. این ماشین ها که 

ثبت سفارش آمریکا هستند، بدون 
هیچ دلیل قانونی ای پلاک نمی شوند. 

این در حالی است که تمام حقوق 
دولتی مربوط به واردات این خودرو 
پرداخت شده است. همچنین حقوق 

گمرکی این ماشین وارداتی نیز 
پرداخت شده، اما متأسفانه از طریق 
پلیس راهور ممانعت به عمل آمده 
که خودرو شماره گذاری شود. وقتی 
به وزارت صنعت مراجعه می شود، 

وزارت نیز به ما جواب می دهد که ما 
هم از پلیس راهور شکایت کرده ایم


