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توسعه سبز  پسابرجام

هم زمان بــا اجرائی شــدن برنامه جامــع اقدام  �
مشــترک یا «برجام»، مســائل متفاوتی مطرح شــد. 
از آنجا کــه تحریم ها چرخه اقتصادی کشــور را به 
تبدیل  و  حل نشــدنی  معادلاتــی چندین مجهولــی 
کرده بودند با آغاز دوره پســابرجام و رفع تحریم ها، 
امیدهــای تــازه ای در دل مردم جــان گرفت. انتظار 
می رفت پس از مسائل سیاسی، مهم ترین بخش این 
گشایش ها در حوزه اقتصاد اتفاق بیفتد، تحولاتی که 
دامنه وســیعی از رفع تدریجی تحریم ها، ارتباط های 
جهانی بانکــی، تحــولات ارز و ارتباط های بازرگانی 
به معنی عام و بازگشــایی پنجره های ایران به سوی 
تجــارت جهانی را به طور خاص شــامل می شــد. 
انتظاراتی کــه تا امروز خوب پیش رفته اســت و ما 
را بر آن می دارد که بررســی دقیق تری در مهم ترین 

اتفاق دهه اخیر کشورمان داشته باشیم.
بایــد بگوییم برجام دســتاوردهای درخور  تأملی 
داشــته اســت، نخســت ابتکار کلیدخوردن مراحل 
 ،(WTO) الحاق ایران به ســازمان تجــارت جهانی
هم زمان با اجرائی شــدن برجام که با پیشــنهادهای 
خوب همکاری  در این راستا از سوی اعضای برجسته 
این سازمان، ازجمله اتحادیه اروپا مواجه شده است 
و در صورت کســب توفیقــات بیشــتر به یقین آینده 
اقتصــادی ایــران را دگرگون خواهد کــرد و دیگری، 
تحول شــگفت انگیزی که در عرصــه همکاری های 
بازرگانی در حال شــکل گیری اســت. ســیل بی امان 
هیأت هــای تجاری به ســوی ایران و منعقدشــدن 
قراردادهــای حائز اهمیتی که روزانــه بر تعداد آنها 
افزوده می شــود، حساسیت شــرایط کنونی اقتصاد 

ایران را دوچندان می کند.
با این مقدمه، به بررسی اجمالی قراردادهای در 
شرف اجرای ایران با کمپانی های نامدار خودروسازی 
پرطمطراق شــرکت های  جهان می پردازیم. حضور 
خودروسازی مانند پژو، رنو، بنز و بی ام و و خیلی های 
دیگــر را کــه در صــف قراردادهای ســرمایه گذاری 
مســتقیم یا همکاری های اقتصادی با خودروسازان 
ایرانی قرار دارند، از دو وجه می توان بررســی کرد. از 
دید کشــورهای طرف قرارداد بدیهی است که ایران 
بازاری هفتادوچندمیلیونی با ســلیقه ای در ســطح 
اســتانداردهای بین المللی اســت که در کنار نیروی 
کار آماده و متخصص، بدون نیاز به مطالعه می تواند 
بازار هدف خوبی باشــد و ازهمین رو است که پس از 
برجام، این کشورها بی درنگ هیأت هایشان را به سوی 
کشــورمان سرازیر کردند. از ســوی دیگر، تئوری های 
اقتصــادی ســنتی، مهر تأییــد مجددی هســتند بر 
تمرکز کارخانه های خودروســازی در کشورهایی که 
بــه عوامل تولید دسترســی دارنــد و در کنار مزیت 
نیروی کار، مدیــران با انگیزه و ســرمایه گذاری های 
زیربنایی دارند و البته مزیت نزدیکی به مصرف کننده 
نهایــی هم همواره مدنظرشــان بوده اســت. از این 
منظــر، موقعیت ایران در آســیا و نزدیکــی به دیگر 
کشــورهایی که مســیر توســعه مشــابهی را در این 
صنعت طی کرده  اند و می توانند منابع در دســترس 
در زمینــه قطعات خــودرو برای یکدیگر باشــند نیز 
مطرح اســت. امــا انعقاد این همکاری ها از ســوی 
ایران، ضمــن توجیه های اقتصادی که در راســتای 
ارتقای صنعت خودرو و امــکان رقابت و حضور در 
بازارهای جهانی اســت، بی نیاز از تحقیق و بررســی 
هم نیست. فراموش نمی کنیم رعایت محیط زیست 
باید اولویت صنعت خودرو باشــد و این گونه اســت 
که از ســوی رسانه ها «پســابرجام فرصتی برای رفع 
و  قلمداد می شــود  زیســت محیطی»  بحران هــای 
مزیت های پسابرجام بســیاری از دوستداران محیط 
زیســت را به رفع بحران های این حوزه امیدوار کرده 
است. از دید بسیاری، پسابرجام فرصت ویژه ای برای 
حفاظتِ درست از زیست بوم، برطرف کردن چالش ها 
و دســتیابی بــه فناوری هــای زیســت محیطی روزِ 
دنیاســت، اما نباید فراموش کنیم اجراي پروژه هایی 
ماننــد احداث کارخانه و توســعه صنایع، مســتلزم 
بررســی استعداد طبیعی هر ســرزمین براي توسعه 
مورد نظر اســت. محیط زیســت به دلیــل دخالت 
ســودجویانه انسان دســتخوش بحران است. بر اثر 
فعالیت هــای انســان آلاینده های زیــادی در محیط 
زیست ایجاد می شــود و بر آن اثر مخرب می گذارد. 
ازاین میــان، آلودگی های صنعتی که ممکن اســت 
فیزیکی، شــیمیایی یــا بیولوژیکی باشــند، خطرات 
بیشــتری دارند. مطالعات نشــان می دهند دو روش 
می تواند بــه  عنوان روش های مقابله با آلودگی های 
صنعتی مطرح شوند؛ نخست، کنترل آلودگی صنایع 
قبــل از تخلیه آنهــا در محیط زیســت و دوم کنترل 
آلودگی هــا بعــد از ورود آلودگی به محیط زیســت 
اســت که به نظر می رســد اکنون که مــا در مرحله 
آغازین این حرکت های صنعتی به سر می بریم، بهتر 
اســت از روش نخســت بهره برده و پیش بینی های 
لازم دراین بــاره را لحــاظ کنیم. در این راســتا انجام 
مطالعــات ارزیابی اثــرات محیط زیســتی، ازجمله 
روش هــاي مطلوب و در جهت حصــول به اهداف 
توســعه پایدار است؛ برای مثال ارزیابی اثرات محیط 
زیســتی راه اندازی یک کارخانه خودروسازي جدید و 
در یــک منطقه جدید و روند ارزیابی توان اکولوژیکی 
منطقه، می تواند به عنوان یک ابزار برنامه ریزي برای 
نیل به اهداف اجراي یک پروژه در راســتاي قوانین و 

مقررات محیط زیستی به کار گرفته شود.

یادداشت

اقتصاد

ترکان: 
قراردادهای تجاری چابهار تا  ۶ ماه 

آینده بسته می شود
تسنیم: دبیر شورای عالی مناطق آزاد کشور با اشاره  �

به اینکه چابهار به دروازه اقیانوسی و صادرات مجدد 
برای ایران تبدیل می شود، گفت: در کمتر از شش ماه 
آینده قراردادهای تجاری برای این بندر منعقد می شود 
و کار به مرحله اجرا می رسد. اکبر ترکان در مصاحبه 
بــا رادیو گفت وگــو اظهار کــرد: «چابهار در شــرف 
جهشی جدید اســت و نقش اقیانوسی مهم را برای 
کشــورمان ایفا خواهد کرد و خوشبختانه اسکله های 
جدیدی برای بهره برداری آماده می شود».وی با اشاره 
به بهره برداری بخشــی از این اسکله ها از سوی هند 
اظهار کرد: «این بندر برای کشــورهای آسیای میانه و 
کشورهایی که دسترســی به دریا ندارند، نقطه اتکای 
معتبری است و هندی ها یکی از علاقه مندان توسعه 
و سرمایه گذاری در این منطقه هستند».وی همچنین 
صادرات و بســته بندی مجدد کالا و مواد خام در این 
بنــدر را از دیگر اقدامات مثبت اقتصــادی در چابهار 
عنــوان کرد و گفت: «این مواد بــه بازارهای مختلف، 

ازجمله افغانستان صادر می شود».

رئیس اتاق تهران:
 ارتباط ۲ بانک اتریشی با  ایران 

برقرار شده است
ایرنا: رئیــس اتــاق بازرگانی، صنایــع، معادن و  �

کشــاورزی تهران گفت: دو بانــک «رایفایزن» و «اوبر 
بانــک» اتریش ارتباط خود را بــا بانک های ایران آغاز 
کرده اند و برای بازرگانان اعتبار اســنادی (ال سی) باز 
می کنند. «مســعود خوانســاری» در حاشیه همایش 
اتــاق بازرگانی تهران و هیأت تجــاری ایالت «کرنتن» 
اتریش در جمع خبرنگاران افــزود: این بانک ها برای 
گشایش ال ســی اقدام می کنند و به این ترتیب، روابط 

تجاری دو کشور تسهیل شده است. 

تولید ۱۴۴  میلیون بشکه نفت از 
میدان های نفتی خلیج  فارس

شانا: ســعید حافظی ، مدیرعامل شرکت نفت  �
فلات قاره گفت: سال گذشته، با تحقق ۹۷درصدی 
برنامه تولید تکلیفی شرکت نفت فلات قاره برای 
تولید نفت در خلیج  فــارس، میزان تولید نفت از 
میدان های این منطقه به ۱۴۴  میلیون بشکه رسید. 
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عسگر اولادی از عدم گشایش «ال سی»توسط ۲ کشور دوست خبر می دهد
روابط بانکی ایران  و چین در حد «مؤسسه»

محمــود اکبــری، معــاون فــروش و 
بازاریابی شــرکت فولادمبارکه اصفهان با 
اشاره به جایگاه شــرکت فولادمبارکه در 
میان دیگــر صنایع اظهار داشــت: فولاد 
مبارکــه بــه عنــوان بزرگترین فولادســاز 
خاورمیانــه و شــمال آفریقا، ســهم ۵۰ 
درصــدی از تولیــد فولاد کشــوردارد و با 
ســهم حدود ۵ درصدی از تولید ناخالص 
داخلی بخش صنعــت، نقش مؤثری در 
شکل گیری و رونق صنایع پایین دستی ایفا 
کرده اما در ســال های اخیر، روند کاهش 
مصرف در بازار داخل به ســبب رکود در 
بخش هــای محرک مصرف فولادکشــور، 
مستمر ادامه یافت تا آنجا که موجب شد 
بسیار  بالاجبار،  تولیدکنندگان فولاد  اغلب 
پایین تر از ظرفیت خود فعالیت کنند و در 
سال ۹۴ ، ظرفیت بهره بردای شده شرکت 
های تولیدکننده محصولات فولادی تخت 
کشــور، به حدود ۵۳ درصد رسید و فولاد 
مبارکــه نیز برای اولین بار کمتر از ظرفیت 

خود فعالیت کرد.
 بــه گفته وی این واقعیت تلخ در حالی 
رخ داده که توسعه صنعت فولاد به عنوان 
یکی از مهم ترین صنایع دارای مزیت نسبی 
در کشور و سهم ۴۵ درصدی فولاد مبارکه 
را با چالش جدی مواجه نموده است و با 
توجه به شــرایط فعلی و سرمایه بر بودن 
ایــن صنعت، در صورت عدم حمایت های 
لازم از ســوی دولت محترم، دســتیابی به 
آن بسیار دشوار خواهد بود.معاون فروش 
و بازاریابــی شــرکت فولادمبارکه واردات 
محصولات فولادی را مهــم ترین چالش 
خواند و تصریح کرد: تولیدکنندگان جهانی 
فولاد هرچند، در ســال گذشــته باکاهش 
روبرو  شــدید قیمت فروش محصــولات 
شــدند اما با توجه به کاهش چشــمگیر 
قیمــت مــواد اولیــه و انــرژی در جهان، 
توانستند با کاهش هزینه خرید مواداولیه 
و انرژی، بخشی از کاهش درآمد حاصل از 
کاهش قیمت  فروش محصولات و حاشیه 
سود خود را جبران نمایند اما شرایط برای 
تولیدکنندگان داخلی کاملًا بر عکس بود و 
علاوه بر کاهش قیمت فروش محصولات، 

افزایش قیمت مــواد اولیه و انرژی را هم 
تجربه کردند که این امر فشار مضاعفی را 

متوجه آنها ساخت. 
وی شــیوه قیمت گذاری فولاد مبارکه 
را از طریق بــورس کالا خواند و گفت: در 
سنوات گذشته همواره قیمت محصولات 
فولاد مبارکه در حدود قیمت تمام شــده 
واردات قرار داشــته اســت کــه مکانیزم 
تعییــن قیمت در بــورس مؤیــد نیز این 
مطلــب می باشــد، اما در ســال قبل که 
تولیــد کننــدگان چینــی به پشــتیبانی و 
پوشــش حمایتی ۱۷ درصدی دولت این 
کشور، اقدام به دامپینگ و عرضه گسترده 
محصولات خود  به بازارهای هدف بدون 
حمایت تعرفه ای نمودند، امکان  رقابت و 
عرضه محصولات زیر قیمت تمام شده از 
فولاد مبارکه سلب گردید و مشکل وجود 
تعرفه  از جملــه  متفــاوت  تعرفه هــای 
فولاد های ممــزوج (کیفی)، این نابرابری 
عرضه را بــرای تولید کننــدگان از جمله 
فــولاد مبارکــه در مقابــل واردکنندگان 
کالا تشــدیدکرد به نحوی که اگر مدیریت 
مناســب اعمال نمی شــد امــکان ایجاد 
بحران هــای گوناگون دور از ذهن نبود. با 
این حال قیمــت محصولات فولاد مبارکه 
در ســال گذشته به دنبال کاهش تقاضای 

مؤثر در بورس کالا، رونــد نزولی به خود 
گرفت  و حدود ۱۶ درصد کاهش یافت. 

بازاریابی شــرکت  و  معــاون فــروش 
فولادمبارکه، با اشــاره به شرایط صادرات 
افــزود:  مبارکــه  فــولاد  محصــولات 
سیاست های صادراتی همواره باید ثابت، 
با دوام و بلندمدت باشــد. بر این اســاس 
فــولاد مبارکه بــا توجه بــه قابلیت ها و 
توانمندی های خود طی ســنوات گذشته  
توانســته بخشی از اُفت تقاضای داخل  و 
نه تمامــی آن را از طریق افزایش حضور 
در بازار صــادرات جبــران نماید. کاهش 
فروش فولاد مبارکه نســبت به سال قبل 
آن و موجــودی بالای محصــولات نیمه 
تمــام در انبارها گواه این کاهش شــدید 
تقاضاســت. با این حال هــرگاه تقاضای 
داخلی افزایش یافته سهم فروش داخلی 

آن هم رشد داشته است.
بــا عنایــت به این مــوارد و نیــز  روند 
نزولی و بی ثبات قیمت های جهانی طی 
هفته های اخیر و هم چنین نبود چشــم 
انداز  اطمینان بخش در زمینه رشــد مؤثر 
تقاضــا در کوتــاه مدت، تنهــا عاملی که 
می تواند روزنه امیدی برای تولید کنندگان 
داخلی فولاد باشد، حفظ پوشش حمایتی 

تعرفه های فعلی است.

خبر ویژه

« واردات بى رویه » بلاى جان  « فولاد »

شرق: توافق هسته ای هم نتوانست در تجارت ایران با چین و روسیه گشایشی 
ایجاد کند. گرچــه در دوره تحریم با وجود محدودیت های ســنگین در رابطه 
اقتصادی ایران بــا محیط بین الملــل، رابطه با بلوک شــرق، به ویژه چین و 
روسیه ســاده تر به نظر می رسید، اما حالا به نظر می رسد با وجود رفع تحریم ها 
و محدودیت های بین المللی برای اقتصاد ایران، هنوز گشایشــی در این حوزه 
رخ نداده اســت و روال دوران تحریم ادامه دارد. حــالا بانک های اروپایی از 
برقراری رابطه کارگزاری با بانک های ایران ســر بازمی زنند و بانک های چینی و 
روسی هم اشتیاقی برای حل معضل بانکی ایران نشان نداده اند تا رابطه ایران 
با این کشورها و به ویژه چین که عنوان شریک اول تجاری  ایران را یدک می کشد، 
تفاوتی با دوران تحریم پیدا کند. به گفته اسداالله عسگراولادی، رئیس اتاق های 
مشترک بازرگانی ایران و چین و ایران و روسیه، ایران در هر کدام از این کشورها 
تنها با یک بانک رابطه دارد و البته این رابطه به گونه ای نیست که امکان گشایش 
ال ســی را فراهم کرده باشــد. به گفته او، در غیاب رابطه کارگزاری بانک های 
ایرانی و بانک های چین، بخشــی از پول مورد نیاز برای تجارت با این کشــور، 
از محل منابع بانک مرکزی در این کشــور تأمین می شــود، اما هنوز هم بخشی 
از آن با اســتفاده از شــیوه های دورزدن تحریم به این کشور منتقل می شود و 
دراین میان میزان کلاهبرداری های دلالان دو کشور هم چشمگیر است. آن گونه 
که عســگراولادی به «شــرق» می گوید، قرار است به زودی ســازوکاری برای 
برقراری رابطه کارگزاری بین بانک های ایران و چین اندیشیده شود، اما به نظر 
نمی رسد پیش از مطابقت یافتن بانک های ایرانی با استانداردهای بین المللی، 

گشایش حاصل شود. 

 در شرایط فعلی روابط بانکی ما با کشور چین به چه صورتی است؟ �
فعــلا طبق قراری که با دولت چین داریــم، روابط کارگزاری ما با یک بانک 
چینی به نام کالدونگ که در حقیقت بانک نیســت بلکه یک مؤسســه مالی و 
صندوق قرض الحسنه بزرگ محسوب می شود، برقرار است و به این صورت با 
آن کار می کنیم کــه منابع حاصل از فروش نفت، میعانات گازی و محصولات 
پتروشــیمی به حســاب بانک مرکزی ایران نزد کالدونگ واریز می شود و از این 

محل برای واردات یا پشتیبانی فاینانس ها استفاده می کنیم.
 یعنی فقط دولت می تواند با کالدونگ کار کند؟ �

بقیه هم می توانند کار کنند منتها هرکســی متقاضی اســتفاده از خدمات 
آن باشــد، ابتدا باید حسابی نزد این مؤسســه باز کند. البته از این حساب فقط 
برای انجام فعالیت اقتصادی با چین می توان استفاده کرد چراکه این مؤسسه 
نقل وانتقال پول به خارج از چین را انجام نمی دهد و پولی که آنجا باشد فقط 

برای واردات کالا از چین به ایران استفاده می شود.
 امکان گشایش ال سی با بانک های چینی مهیاست؟ �

گشــایش ال سی هنوز برقرار نشده اما تلاش می شود در آینده نزدیک برقرار 
شود.
 حتی با کالدونگ هم برقرار نیست؟ �

دربــاره کالدونگ، اگر دولت ما با آن کار کند که احتیاجی به ال ســی ندارد، 
اما اگر بخش خصوصی بخواهد کار و احتیاج به ال ســی پیدا کند، فعلا مقدور 
نیســت. البته سوییفت باز شده و مشکلی از این نظر وجود ندارد، اما در فرایند 
گشــایش ال ســی، تا حدودی  بانک های ما مقصر هستند نه آنها. بانک های ما 

خود را با استانداردهای بین المللی تطابق نداده اند. بانک های ما باید با رعایت 
استانداردهای بین المللی، زمینه را برای ایجاد رابطه کارگزاری و گشایش ال سی 
به وجود بیاورند. تا جایی که من می دانم، فقط دو بانک دولتی ما توانســته اند 

خودشان را با استانداردها تطابق دهند که اینها هم در چین شعبه ندارند.
 اگر بانک های ایرانی خود را با اســتانداردهای جهانی تطبیق دهند، آیا  �

باید با کالدونگ رابطه برقرار کنند یا بانک های دیگری هم برای ایجاد روابط 
کارگزاری مجاز خواهند بود؟

دو بانک دیگر به نام های چاینا کانستراکشن بانک (بانک سازندگی چین) و 
اگری کالچر بانک (بانک کشاورزی چین) هم قرار است به بانک های برقرارکننده 
رابطه کارگزاری اضافه شــوند. این کار ظرف ۱۰ تا ۱۵ روز آینده انجام می شود 
و از ابتدای ماه ژوئن با سه بانک چینی رابطه کارگزاری خواهیم داشت. این دو 
بانک هم اضافه می شــوند تا بانک های خصوصی ما بتوانند با آنها در تماس 

باشند و رابطه کارگزاری برقرار کنند.
 آیا با اضافه شدن این دو بانک، گشایش ال سی امکان پذیر می شود؟  �

بله این امکان مهیا می شود؛ اما هنوز اسم بانک هایی که این دو بانک با آنها 
رابطه برقرار خواهند کرد را اعــلام نکرده اند. فعلا چند بانک خصوصی ایران 

تقلا می کنند مشکلاتشان را حل کنند که جزء این فهرست قرار بگیرند. 
 حالا چند بانک جزء این فهرست هستند؟  �

فعلا فقط ملی و سپه با پشتوانه دولت و تضمینی که نزد بانک مرکزی دارند 
واجد شرایط برقراری رابطه کارگزاری هستند. اما بانک های دیگر تضمین کافی 
نزد بانک مرکزی ندارند و باید خودشــان را با استانداردهای بین المللی تطبیق 

دهند تا چینی ها آنها را بپذیرند. 
 آیــا این امکان نبود که منابع بانک مرکزی در چین پشــتوانه بانک های  �

ایرانی باشد تا بانک های چینی با آنها رابطه کارگزاری برقرار کنند؟ 
منابعی که ایران در چین دارد، برای پشــتوانه فاینانس اســتفاده می شود. 
حالا هم پشتوانه فاینانس هایی که برای پروژه های بزرگ و صنعتی کشور انجام 
می شود از همین محل است. یعنی بخشی از این منابع در چین مسدود می شود 
و تا دو، سه برابر آن را در قالب فاینانس به ایران می دهند. به عبارتی آن پشتوانه 
فاینانس است و نمی توانیم برای کار دیگری از آن استفاده کنیم. گذشته از این، 
برقراری روابط کارگزاری و گشــایش ال سی شــرایط دیگری دارد که فعلا مهیا 
نیست و پیش از مهیاشدن این شرایط هم بانک های خارجی حاضر نمی شوند 

با بانک های ما کار کنند. 
 با بانک های روسیه هم همین حالت است؟  �

متأسفانه درباره این کشور هم همین حالت است. فعلا در روسیه هم فقط 
با یک بانک به نام «میر بیزنس بانک» کار می کنیم که سهام آن متعلق به بانک 
ملی است اما خود بانک، با سیستم روسی و زیر نظر بانک مرکزی روسیه اداره 
می شــود. البته در کار با روسیه مشــکلات دیگری هم داریم. مثلا نوسان روبل 
یکی از مشــکلاتی اســت که باعث زیان اکثر تجار و بازرگانان ایرانی می شود. 
درباره روســیه هم رایزنی هایی انجام داده ایم که دو، سه بانک دیگر در ایران و 

روسیه تعیین کنند تا رابطه کارگزاری را توسعه دهیم. 
 در شــرایط فعلی که می گوییــد هنوز رابطه کارگــزاری بین بانک های  �

ایرانی و چینی برقرار نشده است، تجارت با این کشور به چه شیوه ای انجام 
می شود؟ 

درحال حاضــر وقتی قراردادی برای خرید کالا می بندیم مبلغی حدود ۱۰ تا 
۲۰ درصد ارزش معامله را به عنوان بیعانه  برای فروشنده می فرستند، او کالا را 
به ایران می فرستد و بقیه پول را می گیرد. مشکلی که وجود دارد ایجاد همین 
اعتماد اولیه است تا بشود درصدی را به عنوان بیعانه به فروشنده پرداخت کرد 
و مابقی پول به زمان دریافت اسناد حمل موکول شود. اگر این اعتماد اولیه در 
خرید از کارخانه ایجاد شده باشد، مشکل چندانی نداریم. البته اگر قرار باشد از 

دلال خرید شود، مشکلات بیشتر است. 
 چه مشکلاتی؟  �

اگر خرید از کارخانه باشد، می توان با پرداخت بیعانه قرارداد بست تا کالا را 
بسته بندی و حمل کنند و مابقی مبلغ را موقع تحویل اسناد حمل، بگیرند، اما 
اگر خرید از دلال انجام شــود، باید کل پول را پرداخت تا دلال از کارخانه بخرد. 
در این شــرایط ممکن است سوءاستفاده کنند. برای همین هم دلال باید خیلی 

معتبر باشد و هم تاجر باید کاملا بااحتیاط کار کند. 
 مواردی بوده که دلال ها سوءاستفاده کنند؟  �

فراوان. موارد زیادی داشته ایم و البته حالا هم این موارد وجود دارد. پول را 
می گیرند، اما بعد از آن نه کالا می فرستند و نه پول را پس می دهند. 

 می توانید مواردی را بگویید؟  �
موارد زیادی بوده، اما نمی توانم توضیح بیشــتری بدهم. اینها مشکلاتی در 
تجارت با چین بوده است. البته برعکس این هم بوده که ایرانی ها پول گرفته  اند 

تا کالا بفرستند، اما کالایی نفرستاده اند و پول را نیز به چینی ها نداده اند. 
 اینها سوءاســتفاده هایی اســت که می توان پیگیری شان کرد یا دلال ها  �

گمنام هستند و ردی از آنها نیست؟ 
پیگیــری می شــود، امــا دو روز پیش با هیأتــی که از چین آمــده بود، یک 
تفاهم نامــه و پروتــکل داوری امضا کردیم کــه این اختلافات و مــوارد را در 
کمیســیون ویژه ای با حضور نمایندگان اتاق ایران و اتاق چین بررســی کنیم و 

رأی کارشناسی بدهیم تا دادگاه ها بتوانند حق ایرانی ها یا چینی ها را بگیرند. 
 در معامله با خود شرکت ها دیگر خطر گم شدن پول وجود ندارد؟  �

خطر وجود دارد، اما کمتر؛ احتمال این اتفاقات همیشه هست. 
 بــدون وجود رابطه کارگزاری بین بانک ها، پول معامله یا همان ۱۰ تا ۲۰  �

درصد بیعانه را چگونه می فرستید؟ 
با اعتماد ارسال می کنیم. 

 با چه شیوه ای؟  �
ما شیوه  را به خوبی بلدیم. بهتر است بیشتر بازش نکنیم. 

شــرق: جدول حداکثر حــق بیمه ســالانه اجباری 
شخص ثالث انواع خودرو در سال ۹۵ از سوی بیمه 

مرکزی جمهوری اسلامی منتشر شد. 
بــه گــزارش تارنمای بیمــه مرکــزی جمهوری 
اسلامی ایران، حداکثر حق بیمه سالانه بیمه اجباری 
شــخص ثالث و بیمه حوادث راننده، انواع وســایل 
نقلیه در ســال ۱۳۹۵ با اعمال تخفیــف داوطلبانه 
صنعت بیمه بــرای تعهدات بدنــی (دیه) به مبلغ 
دو میلیارد و ۵۳۳  میلیون و ۳۰۰ هزارریال و تعهدات 
مالی به مبلغ ۶۳  میلیون و ۳۰۰ هزارریال و تعهدات 
بیمه حــوادث راننده بــه مبلغ دو میلیــارد و ۵۳۳  

میلیون و ۳۰۰ هزارریال اعلام شد. 
کمترین حــق بیمه خودروهای ســواری کمتر از 
چهار ســیلندر ۶۹۱  هزارتومان و بیشترین حق بیمه 
شــخص ثالث خودرو مربوط به اتوبوس ۴۴ نفره با 
احتساب راننده و کمک، مبلغ پنج میلیون و ۱۸۱ هزار 

و ۸۰۰ تومان در این جدول اعلام شده است. 
همچنین میزان تخفیف بیمه شخص ثالث برای 
ســال دوم ۱۰ درصد، برای سال سوم ۱۵ درصد، سال 
چهارم ۲۰ درصد، ســال پنجم ۳۰، ســال ششم ۴۰، 
ســال هفتم ۵۰، سال هشتم ۶۰ و ســال نهم به بعد 

۷۰درصد حق بیمه اعمال خواهد شد. 

حق بیمه شخص ثالث سالانه خودروها اعلام شد

وسیله نقلیه
کمتر از چهار سیلندر
پیکان، پراید و سمند
سایر چهار سیلندرها
بیش از چهار سیلندر

وسیله نقلیه
تا یک تن

بیش از یک تن تا سه تن
بیش از سه تن تا پنج تن
بیش از پنج تن تا 10 تن
بیش از 10 تن تا 20 تن

بیش از 20 تن

وسیله نقلیه
گازى

دنده اى یک سیلندر
دوسیلندر و به بالا

دنده اى داراى سه چرخ یا سایدکار

حق  بیمه (ریال)
6,910,000
8,180,000
9,616,000

10,767,000

حق  بیمه (ریال)
8,464,000

10,191,000
12,897,000
16,525,000
19,231,000
20,382,000

حق  بیمه (ریال)
1,716,000
2,096,000
2,303,000
2,476,000

۶- براساس قانون به حق  بیمه هر خودرو مبلغ مقرر مالیات بر ارزش افزوده اضافه می شود. 

سوارى

بارکش

موتورسیکلت

مبلغ حق  بیمه برای وسایل نقلیه سواری با کاربری آژانس، تاکسی، کرایه و مسافرکش شخصی درون شهری، 
۲۰ درصد و سواری کرایه و مسافرکش شخصی برون شهری، ۳۵ درصد بیشتر از حق  بیمه وسایل نقلیه سواری 

مشابه است. 

توضیحات:
۱- تعرفه حق  بیمه آمبولانس، وسایل نقلیه ویژه حمل خون، حمل وسایل رادیولوژی و آتش نشانی، با توجه 

به نوع و ظرفیت آنها براساس تعرفه وسایل نقلیه مشابه محاسبه خواهد شد.
۲- درباره وســایل نقلیه ای که بــرای تعلیم رانندگی به کار می روند ۱۵ درصد بــه حق  بیمه مربوط اضافه 

می شود.
۳- چنانچه از ســال ساخت وسیله نقلیه بیش از ۱۵ سال گذشته باشد به ازای هر سال مازاد بر ۱۵ سال، دو 

درصد و حداکثر ۱۰ درصد به حق  بیمه مربوط اضافه می شود. 
۴- حداکثر حق بیمه پوشش حوادث راننده برای سواری ۷۶۰٫۰۰۰ ریال، برای اتوبوس و بارکش ۲٫۵۳۵٫۰۰۰ 

ریال و برای موتورسیکلت ۶۳۳٫۰۰۰ ریال است که به حق بیمه شخص ثالث اضافه می شود.
۵- جدول درصدهای تخفیف عدم خسارت نسبت به حق  بیمه متعلقه به شرح زیر است:

سال
تخفیف (درصد)

چهارم
20

دوم
10

پنجم
30

هفتم
50

سوم
15

ششم
40

هشتم
60

نهم به بعد
70

 حداکثر حق  بیمه سالانه بیمه اجباری شخص ثالث و بیمه حوادث راننده انواع وسایل نقلیه در سال ۱۳۹۵ با 
اعمال تخفیف داوطلبانه صنعت بیمه برای تعهدات بدنی (دیه) ۲٫۵۳۳/۳ میلیون ریال، تعهدات مالی ۶۳/۳ 

میلیون ریال و تعهدات بیمه حوادث راننده ۲٫۵۳۳/۳ میلیون ریال

 مستوره اشراقى
 پژوهشگر اقتصاد


