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سهم اوپک و غیراوپک از توافق جدید 
کاهش تولید نفت مشخص شد

بر اســاس گزارشــات منتشرشــده از نشست  �
دیروز اوپک و متحدان نفتي این گروه قرار اســت 
از مجموع ۵۰۰ هزار بشــکه کاهش بیشتر عرضه 
نفت به بازار مســئولیت ۳۷۲ هزار بشکه از آن بر 

عهده اعضاي اوپک باشد.
به گزارش فارس به نقل از فایننشــیال تایمز بر 
اســاس جزئیاتي که از ســوي یکي از هیئت هاي 
شــرکت کننده در اجلاس دیروز اوپک تا این لحظه 
فاش شــده، از مجموع ۵۰۰هزاربشکه اي که قرار 
اســت مازاد بر ۱٫۲ میلیون بشــکه توافق قبلي از 
عرضه نفت به بازار کاســته شود ۳۷۲ هزار بشکه 
از آن توســط اوپکي هــا از عرضه به بازار کاســته 

شود.
کشورهاي نفتي متحد اوپک در اوپک پلاس که 
شامل روسیه نیز مي شود مسئولیت کم کردن ۱۳۱ 
هزار بشــکه دیگر از عرضه نفت به بازار جهاني را 

بر عهده گرفته اند.
بــر اســاس گزارشــات تأییدنشــده عبدالعزیز 
بن ســلمان وزیــر نفت عربســتان و فرزند چهارم 
پادشاه این کشور که به تازگي به عنوان وزیر نفت 
عربستان منصوب شده، در نشست دیروز از کاهش 
داوطلبانه ۴۰۰هزاربشــکه اي روزانه مازاد بر ۵۰۰ 
هزار بشــکه مورد توافق توسط عربستان از عرضه 

به بازار گفته است.
وي گفته بــا این اقدام عربســتان رقم کاهش 
عرضه به ۲٫۱ میلیون بشکه در روز افزایش خواهد 
یافت. با این حال این موضوع هنوز از سوي منابع 

معتبر تأیید نشده است.

اختلاف ۳۵۰توماني
 قیمت خرید و فروش دلار

بــا افزایش قیمــت فــروش دلار و یــورو در  �
صرافي هاي مجاز بانک مرکــزي، اختلاف قیمت 

خرید و فروش این ارزها به ۳۵۰ تومان رسید.
به گزارش ایسنا، بازار ارز به روند افزایشي خود 
ادامــه داد؛ بــه  گونه اي که قیمــت خرید دلار در 
صرافي هاي مجاز بانکي نســبت به هفته گذشته 
بــا افزایش ۲۰۰توماني همراه شــد و قیمت خرید 
آن ۱۲هــزارو ۵۵۰ تومان و قیمــت فروش آن نیز 

۱۲هزارو ۹۰۰ تومان است.
در ماه هاي گذشته این نخستین باري است که 
اختلاف قیمت خرید و فروش دلار در صرافي هاي 

بانکي به ۳۵۰ تومان رسیده است.
همچنین هر یورو در ایــن صرافي ها ۱۳هزارو 
۸۰۰ تومــان خریــداري و ۱۴هــزارو ۱۵۰ تومــان 
فروخته مي شــود که قیمت این ارز نیز ۲۰۰ تومان 

افزایش یافته است.
ارز مســافرتي هم نســبت به هفته گذشــته با 
افزایش قیمت روبه رو شــد؛ به طوري که قیمت 
هر یوروي مســافرتي با احتساب کارمزد به حدود 

۱۴هزارو ۴۰۰ تومان مي رسد.
امــا در بانک ها نیــز قیمت خریــد دلار و یورو 
افزایش داشــت و هر دلار ۱۲هزارو ۶۵۴ تومان و 
هر یورو ۱۳هزارو ۹۰۲ تومان از مشتریان خریداري 

شده است.

یارانه نقدي ۲۰ آذر واریز مي شود
بــا تغییر زمــان پرداخت یارانه نقــدي، یارانه  �

آذرماه بیســتم این ماه (چهارشــنبه) به حســاب 
سرپرستان خانوار واریز خواهد شد.

به گزارش ایســنا، روال پرداخــت یارانه نقدي 
معمولا روز ۲۶ هر ماه بود، اما با توجه به اینکه از 
آبان  و با انجام سهمیه بندي و اصلاح قیمت بنزین 
پرداخت کمک هاي معیشتي در دستور کار دولت 
قرار گرفت و از سوي دیگر حقوق کارکنان نیز باید 
پرداخت شود، دولت به گونه اي برنامه ریزي کرده 
که این سه پرداختي تقریبا هر ۱۰ روز یک بار انجام 
شود.بر این اســاس زمان پرداخت یارانه نقدي از 
بیست وششــم به بیســتم ماه تغییر کرد؛ بنابراین 
یارانه نقدي ماه جاري ســاعت ۲۴ روز چهارشنبه 

به حساب سرپرستان خانوار واریز مي شود.
یارانه آذر صدوششــمین مرحلــه یارانه نقدي 
اســت که مانند سال هاي گذشــته ۴۵هزارو ۵۰۰ 
تومان پرداخت خواهد شــد و همــراه با افزایش 
حداقل مســتمري خانوارهــاي مددجویان تحت 
حمایــت کمیتــه امام خمینــي (ره) و ســازمان 

بهزیستي نیز پرداخت مي شود.
اما دولت از شــهریور امســال و بنــا بر تکلیف 
قانــون بودجــه، غربالگــري یارانه بگیــران را در 
دســتور کار قرار داد تا بتواند با حذف یارانه افراد 
پردرآمــد در جهت قانــون حرکت کنــد و یارانه 
نقدي به صورت هدفمند پرداخت شــود، از سوي 
دیگر منابع ناشــي از آن را بــه نحو دیگر به مردم 

برگرداند.
در حالــي تا پیــش از غربالگــري، حدود ۷۸ 
میلیون نفر یارانه نقــدي دریافت مي کردند که با 
شــروع این طرح و طبق آنچه وزارت کار، تعاون و 
رفاه اجتماعــي اعلام کرده، حدود ۷۶ میلیون نفر 
در ماه یارانه مي گیرند که رقمي بیش از سه هزارو 

۴۰۰ میلیارد تومان هزینه به همراه دارد.
گفتني اســت؛ کمک هاي معیشتي نیز که براي 
حــدود ۶۰ میلیون نفر پیش بیني شــده و از محل 
درآمد ناشــي از اصــلاح قیمت بنزیــن پرداخت 
مي شود، روز دهم دي ماه دومین مرحله  آن واریز 

خواهد شد.

گذر

آغاز عملیات اجرائي فرودگاه 
بین المللي چابهار

در جریان ســفر به استان سیستان و بلوچستان،  �
عملیات اجرائي فــرودگاه بین المللــي چابهار با 
حضور وزیر راه و شهرســازي آغاز شــد تا در کنار 
افتتــاح دیگر پروژه هــا، پازل حمل ونقــل ترکیبي 
ایــن منطقه تکمیل شــود.محمد اســلامي، وزیر 
راه و شهرســازي، در مراســم افتتاحیه کلنگ زني 
فرودگاه چابهار با اشاره به اینکه تمامي رویکردها 
به معني واقعي کلمه باید تنظیم شــده باشــند و 
این مسئله احتیاج به یک ســند دارد، اظهار کرد: 
خوشبختانه امروز در کشــور از این سند برخوردار 
هستیم و همه دســتگاه ها هم گرایي و هماهنگي 
لازم را با یکدیگر دارند تا این سند محقق شود.وي 
ادامه داد: در زیرســاخت ها پیشــران هاي توسعه 
نخســتین گام محسوب مي شــوند و خوشبختانه 
همــه پروژه هــا مانند بنــدر، راه آهن، فــرودگاه و 
جــاده مصوبه دارنــد.وي تصریح کــرد: با عنایت 
و تأکیــد مقام معظم رهبري بر توســعه اســتان 
سیستان و بلوچستان، شــاهد سرعت گیري تکمیل 
خط ریلــي زاهدان-چابهار بودیــم و این خط در 
زمان مقرر از سوی قرارگاه خاتم محقق می شود.
محمد اســلامي در ادامه با اشاره به اهمیت بندر 
و ارتباط آن با شــهرهاي اطراف اظهار کرد: نکته 
مهم در این زمینه، همزیســتي و یکپارچگي شهر 
و بندر است که مي تواند نقطه قوتي براي کیفیت 
زندگي مردم باشــد و این دو نباید یکدیگر را نقض 
کنند.وي افزود: براي اولیــن بار طرح ترکیب بندر 
و شــهر چابهار انجام و قرارداد آن با قرارگاه خاتم 
امضا شــد. بر اســاس این قرارداد، ساخت اتوبان 
در اتصال شــهر و بندر به زودي آغاز مي شود. این 
اتصال مي توانــد جاده، ریل و شــهر را با یکدیگر 
ترکیب کرده و دسترســي مردم را تنظیم کند. این 
موضــوع در برنامه قرار دارد و به زودي مي توانیم 
شــاهد اجراي آن باشــیم.این عضو کابینه دولت 
دوازدهم در ســفر به سیستان و بلوچستان با اشاره 
بــه جایــگاه چابهار به عنــوان یکي از شــهرهاي 
لجستیکي کشــور تصریح کرد: در شهر لجستیک 
یکــي از الزامــات فرودگاه اســت. در کنار شــهر 
لجســتیک چابهار هم اکنون ســاخت شهر جدید 
تیس را در دستور کار قرار دادیم تا کیفیت زندگي 
مــردم را ارتقا دهد و بتواند با رویکرد ســلامت و 
گردشــگري و همچنین الزامات زیســت محیطي، 
ساحل زیباي خلیج چابهار را پرطراوت براي همه 

نسل ها زنده نگه دارد.

فرار مالیاتي پزشکان و وکلا معادل 
نیمي از یارانه نقدي

مجموع مالیات پرداختي گروه مشــاغل حتي  �
از مالیــات کارمندان دولت که ذیل دســته حقوق 
و دســتمزدي ها قــرار مي گیرند نیز کمتر اســت و 
برآوردهــا حاکــي از آن اســت که مجمــوع فرار 
مالیاتي پزشــکان و وکلا به ۱۹ هزار میلیارد تومان 

مي رسد که معادل نیمي از یارانه نقدي است.
به گــزارش فارس، تاکنــون دربــاره رقم فرار 
مالیاتــي در ایــران اظهارنظرهاي متفاوتي شــده 
است. اختلاف نظر مسئولان در مقدار فرار مالیاتي، 
ناشي از شــفاف نبودن فعالیت هاي اقتصادي در 
کشور اســت. در واقع برخلاف کشورهاي پیشرفته 
دنیا، در ایران سازوکار مشخصي براي رصد جریان 
پول و کالا وجود ندارد و همین امر باعث مي شود 
که نتوان مقدار واقعي مالیات را مشــخص کرده 
و از مؤدیان مالیاتي اخذ کرد. در ادامه با بررســي 
برخي گزاره هاي اقتصادي ســعي مي شــود رقم 
واقعي فرار مالیاتي در کشــور در بخش مشــاغل 

تخمین زده شود.
به طور کلــي، درآمدهاي مالیاتي چند دســته 
اســت که شــامل مالیــات از اشــخاص حقوقي 
(شــامل شــرکت ها، بنیادها و نهادها)، مالیات بر 
درآمــد (کارکنان دولتي، خصوصــي و اصناف) و 
سایر مالیات ها تقسیم مي شود. درآمدهاي مالیاتي 
شــامل مالیات و گمرک در قانون بودجه ۹۸، ۱۷۲ 
هــزار میلیارد تومان اســت که ۳۲ هــزار میلیارد 
تومــان آن متعلق به گمرک اســت و مابقي (۱۴۰ 
هــزار میلیارد تومان) خالــص درآمدهاي مالیاتي 
اســت. از این ۱۴۰ هزار میلیارد تومان نیز ۱۳ هزار 
میلیارد تومان آن مربوط بــه مالیات گروه حقوق 
و دســتمزدي ها و ۱۰ هزار میلیــارد تومان مربوط 
بــه مالیات گروه مشــاغل است.مقایســه اعداد و 
ارقام ذکرشــده نشــان مي دهد: گروه مشاغل که 
آهن فروشان،  پزشکان، وکلا، طلافروشــان،  شامل 
رســتوران ها، هتل ها و... مي شــود و درآمد بسیار 
بالایي نیــز دارند، مالیات بســیار کمــي پرداخت 
مي کننــد؛ به طوري که مجموع مالیــات پرداختي 
آنها حتي از مالیات کارمندان دولت که ذیل دسته 
حقــوق و دســتمزدي ها قرار مي گیرنــد نیز کمتر 
اســت.طبق گزارش مرکز آمار، سهم گروه مشاغل 
از کل تولیــد ناخالص (مجموع گــردش مالي در 
اقتصاد ایران) حدود ۳۶ درصد اســت. در نتیجه 
ســهم مالیاتــي این گروه نیــز از کل مالیــات باید 
حدود ۳۶ درصد باشد. اما طبق قانون بودجه ۹۸ 
تنها هفت درصــد از کل مالیات (۱۰ هزار میلیارد 
تومان) از گروه مشاغل اخذ مي شود. در نتیجه اگر 
با یک جدول تناســب، هشت درصد به ۳۶ درصد 
رســانده شــود، مقدار واقعي فــرار مالیاتي گروه 
مشاغل مشــخص مي شــود. این مقدار حدود ۴۰ 

هزار میلیارد تومان است.
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�  یعنــي مجــوز ســازمان ادامه از صفحه 5
هواپیمایي کافي است؟

براي هواپیمایــي که مي خواهد مســافر جابه جا 
کند، بله. وقتي یك ســازمان هواپیمایي کشــوري آن 
را تأییــد مي کند، اگر هواپیمــا بخواهد در خارج از آن 
کشور پرواز کند، ســازمان هواپیمایي کشورهاي دیگر 
هم اغلب تأییدیه ســازمان هواپیمایي کشــور را تأیید 
مي کنند؛ یعنــي اگر ما بخواهیم بویینــگ را در ایران 
استفاده کنیم، داراي مجوز تولید از سازمان هواپیمایي 
کشوري آمریکا است و ما آن مجوز را تأیید مي کنیم یا 
مثلا ایرباس را که سازمان هواپیمایي کشوري فرانسه 
بــه آن مجوز تولید داده، تأیید مي کنیم. اگر هواپیماي 
ایران ۱۴۰ هم قرار بود در کشــوري خارجي اســتفاده 
شود، ســازمان هواپیمایي آن کشــور، تأییدیه ایران را 
تأیید مي کرد. در بحث کارشناســي بین کارشناســان 
اختلاف دیدگاه و اختلاف نظــر وجود دارد. به لحاظ 
اینکــه آیــا برخي از قطعــات یا لوازمي کــه هواپیما 
دارد، منطبق با اســتانداردها هست یا نه و اینکه چه 
نوع اســتانداردهایي را در نظر بگیریم، مسئله است. 
گاهي درباره ســاخت و تولید هواپیما استانداردهاي 
ســازمان هواپیمایي آمریکا را مدنظر مي گیریم، گاهي 
مي گوییــم اســتانداردهاي ما همان اســتانداردهایي 
اســت که ایرباس مورد توجه قرار مي دهد، گاهي هم 
مخلوطي از این استانداردها به اضافه استانداردهاي 
ملي خودمان را مورد توجه قرار مي دهیم. هیچ کدام 
از اینها خــلاف قانون نیســت. به همین دلیل اختلاف 
دیدگاه کارشناسي همیشــه وجود دارد؛ ولي نکته اي 
که درباره شرکت تولیدکننده هواپیما در داخل وجود 
دارد، این اســت که همه متفق القول هستند که همه 
امکانات زیرســاختي این شــرکت خوب انجام شده و 
مي تواند به خوبی استفاده شود. اختلاف دیدگاه بر سر 
وسیله  پرنده است که برایش اشکال ایجاد شده است.

  نظر مخالفان چیست؟ �
مخالفان هم نمي گویند هواپیماســاز نباشیم. آنها 
مي گویند در طراحي و ساخت و تولید این نوع هواپیما 
اشــکال جدي وجود دارد که موجــب ناامن بودن یا 

وقوع سانحه مي شود.
  سرنوشــت باقي هواپیماهاي ساخته شده چه  �

شد؟
بعد از ایــن اتفاقــات، زمینه اي وجود نــدارد که 
هواپیمــای ۱۴۰ در بخش غیرنظامي حضور داشــته 
باشــند و تصمیم گرفتند کاربري ایــن هواپیما عوض 
شــود و در بخش نظامي به کار گرفته شــود؛ چون ۹ 
فروند آماده شــده بود که ســه فرونــد از بین رفت و 
دو تا در اختیار نظامي هاســت. بقیه هم قطعاتش را 
برداشته اند و استفاده مي کنند. مدتي هم بهره برداري 
را انجام دادند تا هواپیمایي که در تهران ســقوط کرد 
و پرونده بهره برداري هواپیماي ۱۴۰ بسته شد و گفتند 
با توجه به مشــکلاتي  که وجــود دارد، فعلا متوقف 
شــود تا هم ســازنده درباره تغییرات در نوع هواپیما 
یا قطعات تصمیــم بگیرد و اســتانداردها را به تأیید 
برســاند و هم اعتبار تأمین شــود. همه این مشکلات 

باعث شد که این طرح فعلا متوقف شود.
  همین نگاه منفي باعث شد کلا ساخت هواپیما  �

در داخل کشــور تقریبا کنار گذاشــته شود و فقط 
گاهي در لابه لاي خبرها خبــري در این زمینه پیدا 

شده و دوباره گم شود؟
بله؛ در نزد عموم مردم و در بین کارشناســان، به 
لحاظ تخصصي درباره هواپیماي شرقي دیدگاه خوبي 
وجود نداشت و ندارد و این کار با کندي جلو مي رود. 
این موارد ســبب شد سیاســت گذاران بخش هوایي 
سراغ بررسي نوع دیگري از هواپیما بروند. اول گفتند 
هواپیماي پهن پیکر که معلوم بود منطقي نیست و به 
جایي نرســید؛ اما براي هواپیماي دیگري که بدنه اش 
باریك باشــد، قرار شد کار کنند که هزینه زیادي شد و 
باز هم به جایي نرسیدند. تصمیم گرفتند هواپیمایي با 
حدود ۱۵۰ صندلي بسازند، بخشي از کارهاي طراحي 
را هم دانشگاه امیرکبیر انجام داد؛ ولي آن هم متوقف 
است. بعد از آن بحث جدیدي براي هواپیمایي با ۷۰ 
صندلي مطرح شــد که در  حال بحث و بررسي است. 
این نــگاه که باید هواپیما بســازیم، وجــود دارد؛ اما 
روش هایــي براي اینکه بتواند این نگاه را اجرائي کند، 
هنوز در دســت نیست. با توجه به اســتراتژیك بودن 
هواپیما امکانات زیادي را باید از سیستم هاي خارجي 
براي ســاخت وارد کنیم که بتوانیــم در این زمینه کار 
کنیم. این کار هم دســت نیافتني نیســت؛ اما سخت 
و زمان بــر اســت. با این حال مي توان امیــدوار بود که 

زیرساخت هاي ساخت هواپیما را در کشور داریم.
  درباره کشتي و زیردریایي هم این نظر در کشور  �

وجود دارد که بر ساخت آنها در داخل تمرکز کنیم؛ 
ایران،  استراتژیک  موقعیت  واسطه  به   درحالي که 
تعمیرات  بــه هاب منطقــه در  تبدیل  مي توانیم 
باشــیم. این دیدگاه درباره صنعت هواپیمایي هم 

صدق مي کند؟
ساخت و تعمیرات برنامه هاي خودشان را دارند و 

دو بحث جداگانه هستند.
  با این حال به نظر مي رســد تفکر تعمیرات کنار  �

گذاشته شده است...
خیر، اما مشــکلات خودش را دارد. به این سادگي 
نیست که هاب منطقه شــویم. تعمیرات براي اینکه 
بتواند اجرائي شــود باید فراینــدي را طي کند، در غیر 
این صــورت این اتفاق نمي افتــد. تعمیرات وضعیت 
خــاص خــودش را دارد. مي توانیم ســاخت قطعه 
را دنبــال کنیم. فضاها و تأسیســاتي کــه داریم براي 
ســاخت قطعه جوابگو اســت، اما نکته این اســت 
کــه قطعه بــراي چــه نــوع هواپیمایي قرار اســت 
ساخته شــود؟ هواپیمایي که داراي مجوز از سازمان 
هواپیمایي خارجي اســت، براي اینکــه قطعه بتواند 

روي آن هواپیما سوار شود باید بتوانید مجوز ساخت 
و تولید قطعه را از ســازمان هواپیمایي آن کشــور به 
دســت بیاورید که به این سادگي نیست؛ یعني همان 
مشکلاتي که در رابطه با بحث ساخت با سایر کشورها 
داریــم، در مورد قطعه هم داریم. طبیعي اســت که 
قطعه ســازي به این راحتي نیست. هواپیما چون یك 
کالاي اســتراتژیك است، اگر قرار باشــد قراردادهاي 
اساســي در این زمینه بسته شــود، باید کشور آن قدر 
اســتراتژي هایش به هم نزدیك باشد که بتواند چنین 
قراردادي را شکل دهد. در همین بحث قطعه سازي، 
بویینــگ خیلي راغب نیســت و عموما شــرکت هایي 
را که زیرمجموعه خودش هســتند و انســجام دارند 
دســت خودش نگه داشــته، ولي ایرباس کمي بازتر 
کار مي کند و به برخي کشــورها مجوز قطعه ســازي 
مي دهد که خودش در آنجا نقش پررنگی دارد. روابط 
تجاري خیلي قوي و استراتژیك با هم دارند که شاید 
مسائلي سیاسي هم بر آنها حاکم باشد. سیاست هاي 
ما با کشورهایي که ســازنده هواپیما هستند، منسجم 
و نزدیك نیســت. طبیعي است که باعث مي شود در 
این زمینه نتوانیم کار کنیم. به همین دلیل اســت که 
شــاید آقاي منطقي، زماني  که در صنایع هوایي نبود، 
مي  خواســت در وزارت صنایع هواپیماســاز شود، در 
مصاحبه هایش مي گوید مي خواهیم هواپیما بسازیم، 
ولي بعــد که در ســازمان صنایع هوایي مســئولیت 
پیدا کرد، بعد از هفت، هشــت ماه گفت مي خواهیم 
قطعه ساز شــویم. دلیلش این بود که کارشناسان در 
جلســات چنین بحث هایــي داشــتند و او فکر کرد با 
گرفتن مفهوم قطعه ســازی مي  توانــد آن را جایگزین 
مفهــوم ســاخت هواپیما کند، ولي تا چندســال بعد 
هــم که بود نتوانســت هیــچ قطعه ســازي ای را راه 
بینــدازد. بعد هــم که به بخش ریاســت جمهوري و 
بخش همکاري هاي فنــي و اقتصادي رفت هنوز به 
جایي نرســیده. البتــه ما در اواخر دهــه ۸۰ و ۹۰ که 
کارشناســانمان به ســن بازنشستگي رســیده اند و در 
دانشگاه ها هم رشــته هاي هوافضاي زیاد ایجاد شد، 
فارغ التحصیــلان دنبال کار بودند و باعث شــد حدود 
صد شــرکت کوچك مربوط به شرکت هوافضا ایجاد 
شــود. البته در بخش هایي که تولیــد در آنها نیازمند 
استانداردهاي بین المللي نیست، پیشرفت هاي خوبي 
داشتیم ؛ در بخش هاي مربوط به دکور مثل صندلي یا 
تولید لاستیك و تایر هواپیما و برخي قطعات کوچك 
الکترونیکي که پرمصرف اســت و مي شود به  صورت 
عادي اســتفاده کرد، پیشرفت کرده ایم، اما در ساخت 
قطعه هواپیما که از سیســتم خارجي مجوز داشــته 

باشد، هنوز موفق نشده ایم.
  در بخش تعمیرات و نگهداري چطور؟ �

در بخش تعمیــر و نگهداري به وضعیت خوبي 
رســیده ایم، چون نیروهای انســاني خوبی داشــتیم 
کــه تجربه پیدا کرده اند، اما در حد سیســتم داخلي 
خودمان. شــاید افراد به  صورت فــردي در خارج از 
کشــور استخدام شــوند، اما اینکه اینجا سیستمي را 
ایجاد کنیم که تعمیر و نگهداري هواپیماي خارجي 
را انجــام دهیم، ســامانه خاص خــود را مي طلبد 
کــه هنوز نتوانســته ایم در این زمینه موفق شــویم؛ 
به طوري که بتوانیــم بازاریابي کنیم و شــرکت هاي 
خارجي حاضر باشــند هواپیمایشــان را براي تعمیر 
و نگهداري به ما بدهند. دو، ســه شــرکت تعمیر و 
نگهــداري در داخل مجوز دارنــد و کار مي کنند اما 
در حدي کــه بتوانند بــراي داخل کشــور کار کنند. 
براي اینکه این شــرکت ها بتواننــد بازاریابي خارجي 

داشته باشند، هم باید سامانه ایجاد کنند و مشکلات 
سیاسي ایران در روابط بین الملل حل و هماهنگي ها 
انجام شــود. مي توان گفــت ۴۰، ۵۰ درصد در زمینه 
زیرساخت ها براي ساخت و تولید هواپیما و قطعات 
و تعمیــر و نگهداري پیشــرفت کرده ایــم. همه این 
بحث ها در مــورد هواپیماهاي بزرگ اســت، اما ما 
در زمینــه هواپیماهاي کوچك هــم کارهاي خوبي 
انجام داده ایم و تجربه داریم، ولی همه شــان در حد 
نیمه کاره باقــي مانده و به دلیــل موانع موجود به 

نقطه نهایي نرسیده ایم.
  با این اوصاف که بیان کرده اید، هســا متروکه  �

نیست؟
خیر، متروکه نیست. شــاید این بحث باشد که آیا 
به اندازه اي که براي یك کار غیرنظامي سرمایه گذاري 
کرده ایم، به اهدافش رســیده یا نه، خب نرسیده ایم. 
هدف این بود که هسا در طول ۱۰ سال، ۳۰ هواپیماي 
غیرنظامــي را تولیــد و وارد بازار کنــد. به این معني 
که در ۱۰ ســال بعدي باید دوبرابــر تولید کند که هم 
بتواند وارد بازار شــود و هم بازده اقتصادي داشــته 
باشــد، چون در هواپیماسازي، سرمایه گذاري اولیه با 
۱۰ هواپیما بازگشت ســرمایه ندارد و عملا باید بیش 
از صد فرونــد تولید کنید که بازده اقتصادي داشــته 
باشید. در این زمینه مي توان گفت به اهداف موردنظر 
نرســیده ایم. اما اینکه بگوییم این ســرمایه گذاري که 
شــده کلا متروکه و از بین رفته است، درست نیست. 
عین این بحث را مي توانیم براي ایجاد امکانات براي 
ساخت و تولید هلیکوپتر نظامي در قبل از انقلاب هم 
مطرح کنیم. هســا قرار بود هلیکوپترســاز شود و در 
قرارداد مقرر بود بیش از هزار فروند هلیکوپتر ساخته 
شــود و کل هلیکوپتر هاي مورد نیاز منطقه را تأمین 
کند، اما در قســمت اول؛ یعني ساخت ساختمان ها 
و تأسیسات اولیه به خاطر وقوع انقلاب، متوقف شد. 
تأسیساتي که در منطقه پشت مهرآباد است هم قبل 
از انقــلاب قرار بود هواپیماســازي شــود و امکانات 
اولیه ایجاد شــده بود، بعــد از انقلاب قرارداد ملغي 
شــد. نمي توانیم بگوییــم آن قــرارداد متروکه بود، 
چون امکانات در هر دو جا اســتفاده شد و تأسیساتي 
ایجاد کردیم کــه بتوانیم هواپیما تولید کنیم، اما باید 
بگوییم منافعي را که بر اساس قرارداد باید به دست 
مي آوردیم به دست نیاوردیم. در اینجا هم به منافعي 
که طبق قرارداد بسته بودیم نرسیدیم، اما امکانات از 
بین نرفت. امکانات، کلــي کار ایجاد کرد و در بخش 
علمي و رشته هاي هوافضا در دانشگاه ها به کار آمد. 
خیلي از کساني  که آنجا کار مي کردند، استاد دانشگاه 
شــدند و به هرحال افرادي هســتند که ارزش افزوده 
پیــدا کردند. بي انصافي اســت اگــر بگوییم کارهایي 
که انجام شــد، بیخودي بود یا بلامصرف باقي مانده 
است. کساني  که مي خواهند نقد کنند، باید منصفانه 
این کار را بکنند. نقدي که نشــان دهد اشــکالاتي که 
وجود داشــت، مربوط به همان هواپیماي غیرنظامي 
بود که مي خواســتند بسازند و مربوط به اشتباهات و 
ضعف مدیریت بود و بحث بازاریابي وجود نداشــت. 
اگر بنا باشد کار دوباره شروع شود، این تجربیات براي 

آیندگان خیلي کمك کننده است.
  اگر بخواهیم اکنــون گام برداریم، با توجه به  �

تمام تجربیات، گام اولمان چیست؟
گام اول، حل مســائل سیاســي اســت. در بخش 
هواپیماسازي و قطعه سازي قطعاتي که داراي مجوز 
اســت، اگر مسائل سیاسي حل نشــود، به این سادگي 

نمي شود کار کرد.

  در حال حاضر ناوگان بیشتر دست کدام یك از  �
هواپیمایي هاست؟

در مــورد نوع هواپیمــا، تعدادي بویینــگ از قبل 
انقلاب داشتیم و تعداد کمي هم ایرباس اوایل انقلاب 
آمد و ناوگان مان براي این دو شرکت هواپیمایي بسته 
شــد. به توپولوف که شرقي بود، روي آوردیم و حدود 

۱۰ سال از آن استفاده کردیم.
  نقدهــاي فراوانــي هــم به توپولــف مطرح  �

بود و کارشناســان از اســتاندارد نبودن آن سخن 
مي گفتند...

مشــکل توپولــوف این بــود که اســنادش به روز 
نمي شــد و قطعاتش با مشــکل روبه رو بود و مجبور 
بودیــم به ســمت هواپیمــاي دیگري حرکــت کنیم 
و بــه ســمت آوردن MD حرکت کردیم که شــرکت 
مك دونالد داگلاس آن را مي ســاخت و تعطیل شده 
بــود، ولي هواپیماهایــي که در بازار بــود، به صورت 
دست دوم قابل تعمیر بود. حدود ۵۰ فروند هواپیماي 
MD وارد کشور شــد و هنوز هم باقي مانده هایش در 
حال اســتفاده اســت. بعد از آن شــرکت هواپیمایي 
ماهــان، در واردکردن ایرباس دســت دوم بــه ایران 
موفق عمل کرد و توانست تحریم را دور بزند و از این 
هواپیما استفاده کند. هواپیماي دیگري که وارد کشور 
شد، (BAE )ها بودند که ۱۰۰ نفره و چهارموتوره بودند 
و سد آن را هم ماهان شکست و حدود ۱۸ فروند وارد 
کشور کرد. طبیعتا در حال حاضر به نقطه اي رسیده ایم 
که شــاید کار جمع آوري این نوع هواپیماها با مشکل 
روبه رو شود، اما در سه، چهار سال اخیر روي بویینگ 
۷۴۷ کار مي کنیم که به تعداد ۷، ۸ فروند رسیده و در 
مدل هاي مختلف ۳۰۰، ۴۰۰ و ۵۰۰ وارد کشور شده که 
دست دوم هستند. ناوگاني که در حال حاضر در کشور 
فعال اســت بویینــگ، ایرباس و BAE و MD اســت. 
البته دو، ســه هواپیماي امبرائر آمده که خیلي فعال 
نیستند و شــاید در آینده این هواپیما وارد ایران شود؛ 
چون یك شرکت برزیلي اســت و اگرچه بخش هایي 
از آن در اختیار شــرکت هایي مثل بویینگ اســت اما 
اگر شــرکت های بهره بردار انــواع امبرائر تصمیم به 
واگــذاری این مــدل هواپیما به صورت دســت دوم 

بگیرند شاید در آینده بتوانیم آنها را وارد کشور کنیم.
  چرا تعداد ATR تا این حد کم است؟ �

دو نوع هواپیما داریم. جت و غیرجت یا هواپیماي 
ملخي. عموما هواپیماهایي که در کشــور وارد شــده 
جــت هســتند و اولین بار آســمان بود کــه دو فروند 
هواپیمــاي ATR را وارد کشــور کرد، تــا زمان برجام 
که ایران ایر قــرارداد ۲۰فروندي بــراي ATR منعقد 
کرد. درحال حاضر اولین موردي اســت که مي توانیم 
بگوییم هواپیماي غیرجت وارد ناوگان ما شده است. 
به هر حال این نوع هواپیما وارد کشــور شد. با تحریم 
دوباره، به نظر مي آید کار این نوع هواپیما هم متوقف 
شــده اســت؛ چون به لحاظ فني نمي توانند قطعات 
را بیاورنــد و از هواپیماهــاي دیگر قطعــه باز کرده و 
اســتفاده مي کنند. تنوع هواپیما در کشــور به همین 
چند نوع محدود اســت. اینکه ناوگان هواپیمایي مان 
چــه تعداد هواپیمــا و از چه نــوع هواپیماهایي باید 
داشــته باشــد، بحثي جدي اســت. برخي معتقدند 
استراتژي نوع هواپیما یا تعداد هواپیماهایي را که باید 
داشته باشند، دولت باید تعیین کند. من خیلي معتقد 
نیستم که دولت تعیین کننده استراتژي و نوع هواپیما 
باشد بلکه نوع و تعداد هواپیما بستگي به بازار دارد. 
یعني کسي که مي خواهد خدماتش را در بازار عرضه 
کند (شــرکت هواپیمایي) باید براي خود اســتراتژي 
تعریــف  کند که مي خواهــد از چه نــوع هواپیمایي، 
چــه تعداد و براي کــدام بازار  اســتفاده کند. دولت 
تعیین کننده این اســتراتژي نیســت بلکه تعیین کننده 
اســتراتژي کلي صنعت هوانوردي است و باید بگوید 
چه میــزان از تقاضا را در کشــور مي خواهد از طریق 
حمل ونقل هوایي یا ریلي و جاده اي تنظیم کند و باید 
بتوانــد در اســتراتژي کلان آن را تعریــف کند. دولت 
نباید در جزئیات ورود کند. دولت باید به شــرکت هاي 
هواپیمایــي کمك کنــد تــا در روابط اســتراتژیك با 
کشــورهایي که تولیدکننده هواپیما هســتند، از موانع 
عبور کنند و هواپیماي نو بخرند اما در شرایطي مانند 
اکنون که امکان خرید هواپیماي نو وجود ندارد و باید 
شــرکت هاي هواپیمایي، هواپیماي دست دوم بخرند، 

دیگر دولت نقشي نخواهد داشت.
  در حال حاضر بازار خرید هواپیماي دست دوم  �

خیلي داغ است؟
خرید هواپیماي دســت دوم نیز به شــدت سخت 
شده اســت و آمریکایي ها اجازه نمي دهند این امکان 
برقرار شــود و باید تحریــم را دور بزنیم. وقتي بحث 
تحریــم مطرح اســت، به عنوان کشــوري که تحریم 
هستیم ۲۵، ۳۰ سال اســت در این شرایط قرار داریم. 
هرچه جلوتر آمدیم، به جاي اینکه تجربیاتمان درباره 
تحریــم را جمــع کنیم و حرکت ســازنده مســتمري 
را دنبــال کنیم، ایــن کار را انجام ندادیم. اما کشــور 
تحریم کننده این کار را انجام داده و تمام مســیرهایي 
را که مي شد از طریق آنها تحریم را دور زد، شناسایي 
و مسدود کرده و ما کاري نکرده ایم. باید از روش هاي 
جدیدي اســتفاده کنیم. اقدام دیگري که در استراتژي 
کلان دولت باید دنبال آن باشد، حمایت از شرکت هاي 
هواپیمایي اســت؛ چون خرید هواپیما پول زیادي نیاز 
دارد، به ویژه در وضعیــت تحریم نمي توانیم از خرید 
قسطي و فاینانس خارجي اســتفاده کنیم. چه کسي 
مي تواند کمك کند این اتفاق بیفتد؟ دولت مي تواند از 
طریق دادن وام هایي با بهره کم یا تسهیلات راحت تر، 
زمینه اي ایجاد کند که بشــود پول هواپیماها پرداخته 
شود. در این زمینه ها متأسفانه بوروکراسي اداري، کار 
را ســخت کرده و شــرکت هاي هواپیمایي با سختي 

دنبال این کار هستند.

۲ میلیارد  دلار  بلاتکلیف در صنعت هواپیمایی
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