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بورس ادامه از صفحه اول

سال چهاردهم    شماره 2729اقتصاد دوشنبه   24 آبان 1395

همه باخبر، شورا بی خبر
سازمانی مردم نهاد برای شفافیت در این موضوع، 
پا پیش نهاد و با داشتن اسناد و مدارکی که شهرداری 
در اختیارش قرار داده بود، گزارش خود را به رسانه ها 
داد. امیدواریم این حرکت گسترش یابد و سازمان های 
مشابه دیگر، در موارد دیگر، همچون تخریب فضاهای 
مشجر و ســازوکار تغییر کاربری ها و فروش تراکم و 
ســایر موارد مربوط به سرمایه گذاری و مشارکت ها یا 
تملــک و واگذاری و تهاتر دیگــر املاک، وارد عرصه 
تحقیق شــوند تا کمکی برای صیانت از سرمایه های 
مــادی و معنــوی شــهر، افزایش کیفیــت زندگی 
شــهروندان و همچنین برطرف کردن نارســایی های 
اجرائی و قانونی در مدیریت شهری باشند. همچنین 
امیدواریم مدیریت شهری و دستگاه قضائی از نتایج 
این گزارش ها بهره مند باشند و هر چه سریع تر در صدد 
اصلاح اساســنامه  ها، آیین نامه ها، جبران تخلفات و 

برخورد قانونی با آن برآیند.

جبران عقب ماندگی در ورزش
در برنامه های چهــارم و پنجم ورزش به اهداف 
برنامه نیل پیــدا نکــرده و عقب ماندگی های برنامه 
چهارم و پنجم مانع از آن است که بتوان در المپیک 
۲۰۲۴ به اهداف ســند چشــم انداز ۱۴۰۴ دست پیدا 
کرد اما بــا برنامه ریزی دقیق و واگذاری امور اجرائی 
ورزش حرفــه ای و ۵۰ درصــد ورزش قهرمانــی به 
مــردم و ارائه لایحه قانونی ســاماندهی باشــگاه ها 
بــه مجلس و ایجاد بورس ورزشــی و ارائه ســهام 
باشــگاه ها به بــورس و ایجاد بازار ســرمایه و بانک 
ورزش در این چند ماه می توان گام های اساسی برای 

رسیدن به چشم انداز ۱۴۰۴ برداشت.

برداشت اشتباه از تجمیع بیمه ها
 بســته خدمــات پایه یکســان تعریف شــود و همه 
شــهروندان از این خدمــات بهره مند باشــند. قوانین 
متعدد کشــور بر این موضــوع تصریــح دارد. قانون 
اساســی اصــل ۲۹، تأمیــن برخــورداری همگانی از 
خدمات ســلامت را وظیفــه دولت می داند و ســند 
چشم انداز، جامعه ایران در افق چشم انداز را برخوردار 
از ســلامت و تأمیــن اجتماعی در نظر گرفته اســت. 
سیاســت های کلی ابلاغی مقام معظم رهبری، نظام 
تأمین منابع بخش ســلامت را نظــام بیمه ای عنوان 
می کند و برخورداری همگانی و عدالت در ســلامت 
را رویکرد غالــب نظام ارائه خدمات ســلامت اعلام 
می دارد؛ بنابراین بحث ادغام بیمه ها و تجمیع منابع 
یک امر پذیرفته شــده علمی و تصریح شــده در اسناد 
مختلف بالادســتی نظام ســلامت در ایران است؛ اما 
نکته مهم دراین زمینه این است که چه زمان و چگونه 
می توانیم به تجمیع، دسترســی پیــدا کنیم؟ بدیهی 
اســت فرایند اجرائــی تجمیع منابع بیمــه فرایندی 
پیچیــده، دارای ظرافت های کارشناســی و همچنین 
برخوردار از بار سیاســی و حساســیت های اجتماعی 
اســت. حرکت به سمت تجمیع بیمه ها باید تدریجی 
و برنامه ریزی شده صورت پذیرد. وفاق سیاست گذاران 
و عزم مدیریتی در مســئولان کشور برای این موضوع 
باید وجود داشــته و هماهنگی کامل و اشــتراک نظر 
برای وزارتخانه های متکفل بیمه و درمان برای تحقق 
این موضوع ضروری اســت. علاوه بر شــرایط مذکور، 
اجــرای تدریجی این اقــدام، بهتر از اجــرای ناگهانی 
اســت. اصولا شوک درمانی در تصمیمات ساختاری و 
اصلاحات اقتصادی و اجتماعی، روش مناسبی نیست. 
تجربیات گذشته در حوزه شوک درمانی بسیار ناموفق 
بــوده و آخرین آن، عوارض ناشــی از اصلاح ناگهانی 
قیمت حامل های انرژی بود که عوارض آن هنوز بعد 
از شش سال گریبان اقتصاد کشور را رها نکرده است. 
اجرای تدریجی تجمیع بیمه ها می تواند به این صورت 
باشد که در وهله اول سازمان های ارائه کننده خدمات 
بســته بیمه های پایه به فعالیت خود ادامه دهند اما 
بسته خدمات یکسان شــود، شکل دفترچه های بیمه 
یکسان شــود و هزینه ســرانه واحدی برای خرید این 
بســته خدمات در نظر گرفته شود. صندوق مشترکی 
تشکیل شــود و منابع مربوط به سازمان های مختلف 
بیمه ای نظیر ســازمان تأمین اجتماعی، سازمان بیمه 
ســلامت، ســازمان خدمات درمانی نیروهای مسلح، 
کمیته امداد، ســازمان صداوســیما، بانک ها، وزارت 
نفت و ســایر ارگان های فعال در حــوزه بیمه پایه به 
صورت حســاب های جداگانه ای در این صندوق واریز 
شــود و ورودی و خروجی این حســاب ها مشخص و 
شفاف باشد. سپري شــدن این روند در یک بازه زمانی 
دو تا پنج ســاله زمینه های ذهنی و کارشناســی لازم 
بــرای برداشــتن گام های بعــدی را فراهــم می کند؛ 
بنابراین تجمیع بیمه ها به معنــای ادغام کلیه بیمه 
در یک وزارتخانه مشــخص نیست و اگر برخی چنین 
تصوری در ذهن دارند، اشــتباه می کنند. در واقع  این 
اقدام باید با حداقل تغییرات ســاختاری در چارچوب 
نهادهای اجرائی موجود، برنامه ریزی و عملیاتی شود 
به نحوی که حقــوق پرداخت کنندگان حــق بیمه در 
صندوق های مختلف هم حفظ شود و مازاد منابعی 
که علاوه بر بســته خدمات پایه قابــل تأمین خواهد 
بود، برای خدمات کیفی تر و احیانا بیمه های تکمیلی 
استفاده شود. این ساختار باید ازسوي یک هیأت مدیره 
مرکب از نمایندگان وزارتخانه های رفاه و بهداشــت و 
ســازمان برنامه و بودجه شــکل بگیرد. تصمیم گیری 
درباره جایگاه مناســب به نحوه نگرش به آینده نظام 
جامــع رفــاه و تأمیــن اجتماعی و برنامــه درازمدت 
سازماندهی بخش سلامت و بیمه بستگی پیدا می کند 

که نیازمند بحث جداگانه است.

بازار  پس از هیجان

روز گذشته شــاخص کل بورس بیش از ۳۷ واحد  �
افزایش داشــت و در نهایت روی عــدد ۷۹هزار و ۴۸ 
واحد ایســتاد و شــاخص کل فرابورس نیز با افزایش 
دوواحدی خــود روی عدد ۸۳۷ متوقف شــد. ارزش 
معاملات روزانه بورســی و فرابورســی درمجموع به 
بیش از ۵۵۹  میلیارد تومان رســید. معاملات ســهام 
در نماد معاملاتی ســه شــرکت صنایع پتروشــیمی 
خلیج فارس با ۱۰۲ واحد، کشتی رانی ج.ا.ا با ۴۳ واحد 
و فولاد مبارکه با ۲۳ واحد کاهش، بالاترین تأثیر منفی 
را بر محاســبه شــاخص کل بورس به نــام خود ثبت 
کردند. درمقابل، معاملات ســهام در نماد معاملاتی 
سه شرکت ملی صنایع مس ایران با ۸۲ واحد، معدنی 
و صنعتی گل گهر با ۲۸ واحد و پالایش نفت اصفهان 
با ۱۴ واحد افزایش بالاترین تأثیر مثبت را در برآورد این 
نماگر به دوش کشیدند. دیروز بازار در روندی متعادل 
کار خــود را آغاز کرد و همین روند را تا پایان نیمه اول 
ادامه داد، شــاخص به کمک معامــلات گروه فلزی و 
معدنی مثبت شــد؛ درحالی که ارزش معاملات اندک 
بود، در نیمه دوم عرضه ها در برخی از گروه ها افزایش 
یافت و از رشد شاخص کاسته شد. در گروه ساختمانی 
به دلیل انتشــار خبر فراخوان حمایت از تولید مسکن 
به چهــار وزارتخانــه و بانک مرکــزی، صنعت مورد 
اقبال بازار قرار گرفت و با افزایش تقاضا روبه رو شــد، 
به طوری کــه نمادهای این گروه یکی پس از دیگری به 
محدوده مثبت و صف خرید رسیدند. براساس ابلاغیه، 
انبوه ســازان به شرط ساخت وســاز در قامت انبوه ساز 
واقعی، اجازه دارند به صورت مستقیم و از طریق انتشار 
اوراق بهادار، منابع لازم را برای ساخت وسازهای خود 
تأمین کنند. انبوه ساز به سازنده ای گفته می شود که در 
تهران حداقل ۸۰ واحد مســکونی در هر پروژه تعریف 
و احداث کند. انبوه ســازان همچنین چنانچه به روش 
صنعتی سازی ساخت وساز کنند، از پرداخت ۵۰ درصد 
عوارض شــهرداری معاف هســتند. عــوارض مربوط 
به پروانه شــهرداری ۱۵ تا ۲۰ درصد هزینه ساخت را 
تشکیل می دهد. گروه قند نیز هم جهت با بازار روندی 
رو به بــالا را در پیش گرفتند و اکثر نمادهای این گروه 
معامــلات خود را در محدوده مثبــت و با صف خرید 
به اتمام رساندند، تنها نمادهای منفی این گروه قشرین 
و قمرو بودند. گروه فلزات اساســی روز پرعرضه ای را 
پشت سر گذاشــتند، اکثر نمادهای این گروه، معاملات 
خود را در محدوده منفی به اتمام رســاندند. بیشــتر 
نمادهای شاخص ســاز این گروه که چهارشنبه و شنبه 
گذشــته تأثیر مثبتی بر شــاخص داشــتند، دیروز اثری 
منفی بر شاخص داشتند و باعث افت شاخص شدند. 
پالایشــی ها روز نســبتا مثبت و کم حجمی را ســپری 
کردند و اکثر نمادهای این گروه به جز ونفت و شســپا 
که معاملات منفی را به ثبت رســاندند، با رشد قیمتی 
همراه شدند. بازار سهام در آخرین روزهای باقی مانده 
آبان ماه و نزدیکی به موعد سررســید تسویه معاملات 
اعتبــاری کارگزاری هــا و همچنین نوســان هیجانی 
روزهای گذشــته، شاهد فروش و نقدکردن دارایی ها و 
شناسایی بازدهی های کسب شده در روزهای اخیر بود. 

طلاو سکه   
طرح قدیم
طرح جدید

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1,095,000
1,109,000
560,000
294,000
185,000
110,900
1228.6

تغییر
-

+1000
-

-1000
-

+300
-

عنوان شاخص
کل

شاخص قیمت
شاخص کل (هم وزن)

شاخص قیمت (هم وزن)
آزاد شناور

50 شرکت بزرگ

مقدار
79048,5
27896,7
15789,7
12594,4
88442,9
3113,6

تغییر
37,77
13,30
88,60
70,60

237,27
-2,80

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3667
4000
4611
1003

تغییر
+10
+5
-4
+1

خبر

رقابت شهرداری ها 
در نمایشگاه شهر ایده آل

صداوسیما: هم زمان با برگزاری هفتمین همایش  �
و نمایشــگاه بین المللــی شــهر ایــده آل و حضــور 
ســرمایه گذاران داخلی و خارجی صنعت گردشگری، 
شهرداران سراسر کشور برای جذب سرمایه گذاری در 
حوزه گردشگری رقابت خواهند کرد. در این همایش 
و نمایشــگاه که از ۲۷ تا ۳۰ آذرماه به مدت چهار روز 
در محل دائمی نمایشگاه های بین المللی جزیره کیش 
برپا می شود، شــهرداران سراسر کشــور و ارگان های 
ذی ربــط حــوزه مدیریت شــهری، بــرای اولین بار به 

هم افزایی خواهند پرداخت.

 لیلا آقایى
 تحلیلگر بازارهاى مالى

شــرق: دیروز روز پرکاري بــراي رئیس جمهور بود؛ 
حســن روحاني در ســفرش بــه خوزســتان، با یك 
تیر، ســه نشان زد؛ افتتاح ســه میدان مشترک نفتی، 
 (CTC) افتتاح مرکز کنترل ترافیــک راه آهن جنوب
با حضور مســتقیم او و افتتاح پروژه آب رســانی به 
دشت آزادگان پشت تلفن، دستاورد این سفر او بود. 
یك روز پس از نصب عرشــه فــاز ۲۰ پارس جنوبی 
روی ســکوی دریایی با رکورد یك ساعت و ۲۰ دقیقه، 
روحاني رفت تا یکي دیگر از پروژه هاي نفتي کشور را 
افتتاح کند. در این سفر، علي شمخاني، دبیر شورای 
عالــی امنیت ملی، محمد نهاوندیان، مســئول دفتر 
رئیس جمهور و سه نفر از وزراي کابینه (کشور، راه و 

شهرسازي و نفت) حضور داشتند.
۳ میدان مشترک نفتی در غرب کارون افتتاح شد

رئیس  جمهــور در ســفر یــک روزه خود به اســتان 
خوزســتان با  حضور در منطقه نفتی غرب کارون، میدان 
نفتــی «یــادآوران» را افتتاح کرد؛  او همچنیــن بازدید از 
اتــاق کنترل و واحــد فراورش این میدان نفتی مشــترک 
را در برنامه هــاي خود قرار داده بود. فاز نخســت میدان 
«آزادگان شــمالی» و طرح توســعه «یاران شمالی» هم 
از ســوی رئیس جمهوری به صورت رسمی افتتاح شد؛ 
برداشت روزانه از میدان های غرب کارون به بیش از ۲٦۰ 

هزار بشکه در روز رسیده است.
برجام اعجاب جهانیان را برانگیخت

روحاني در مراســم افتتاح این ســه میدان نفتي، در 
ســخنراني خود، از برجــام گفت و از عصــاره آن که در 
صنعــت نفت خود را به نمایش گذاشــته اســت. او در 
ســخنان خود با اشــاره به نگاه جهانیان به برجام گفت: 
همان طور که خود برجام اعجاب جهانیان را برانگیخت، 
اولین اعجاب برجام هم صنعت نفت بود.او افزود: یکی 
از بخش هایی که پس از برجام زحمات زیادی را بر دوش 
گرفتنــد، کارکنــان وزارت نفت بودند. برجــام یعنی یک 
فضای جدید؛ یعنی تنفس جدید. برجام یعنی دریچه ها 
باز شــده و هوای آزاد آمده و مردم از این فضا استفاده و 
بهره برداری می کنند. در باز شده تا ما کار و فعالیت کنیم؛ 
خب هوای تازه آمده، هوای تازه برای ســلامتی و تحرک 
ماســت. یکی از بخش هایی که از این فضا باید استفاده 
می کــرد، وزارت نفت بود و به حــق همان طور که خود 
برجام اعجــاب جهانیان را برانگیخــت و اولین اعجاب 
برجام هم صنعت نفت بود. خیلی ها می گفتند ســال ها 
طول می کشــد صادرات نفت به دو میلیون بشکه برسد 
و به این زودی ها به این رقم نمی شــود رسید.روحاني با 
اشاره به افزایش توان تولید نفت در این منطقه به حدود 
۳۰۰ هزار بشــکه در روز، گفت: امــروز بیش از ۲٥۰ هزار 
بشــکه نفت از میدان های این منطقه برداشت می شود 
و ایــن رقم باید باز هم افزایش یابد.او با اشــاره به اینکه 
غــرب کارون یکــی از مناطق اصلــی فعالیت صنعت 
نفت ایران به شــمار می رود، افزود: بخشــی از طرح ها و 
پروژه های غرب کارون در دولت گذشــته بهره برداری شد 

و تولید از این منطقه تا ٦٥ هزار بشکه هم افزایش یافت؛ 
اما امروز با گذشت سه سال، از تولید روزانه بیش از ۲٥۰ 
هزار بشکه در غرب کارون حرف می زنیم.روحانی گفت: 
این رقم قرار اســت به بیش از یک میلیون بشکه افزایش 
یابد؛ این کار شدنی است و باید سرمایه و فناوری در اختیار 
داشته باشیم. او با اشــاره به سرمایه گذاری حدود هفت 
 میلیارد دلاری برای به ثمر رسیدن سه طرح توسعه ای در 
غرب کارون (فاز نخســت طرح توسعه آزادگان شمالی، 
فاز نخست طرح توســعه یادآوران و طرح توسعه یاران 
شــمالی)، ادامه داد: برای تکمیل طرح های توســعه ای 
این منطقه به حدود ۱۸ میلیارد دلار ســرمایه نیاز داریم 
و افزایــش ضریب بازیافت از میدان ها نیازمند اســتفاده 
از فنــاوری اســت.روحانی بر ضــرورت افزایش ضریب 
بازیافــت از مخازن تأکید کرد و گفت: مهم اســت که به 
چه میزان بتوانیم از منابع موجود در یک میدان بهره مند 
شــویم.رئیس جمهوری به ٦۷ میلیارد بشکه ذخایر نفت 
درجای میدان های منطقه غرب کارون اشاره کرد و افزود: 
افزایش یک درصد ضریب بازیافت در این منطقه، ذخایر 
قابل استحصال نفت کشور را ٦۷۰ میلیون بشکه افزایش 
می دهد و می تواند بیش از ۳۰ میلیــارد دلار درآمدزایی 
به همراه داشــته باشــد. وی با بیان اینکه «نمی خواهیم 
چاه ها را رو به قبله کنیم»، افــزود: اینکه چاهی بزنیم و 
تنها از مقداری از نفت آن اســتفاده کنیــم و بقیه از بین 
بــرود یا بی اســتفاده بماند، راه به جایــی نمی برد و باید 
امکان اســتفاده از چاه ها در طولانی مدت فراهم شــود.

روحانی گفت: درحال حاضر اشــتغال جوانان بزرگ ترین 
معضل پیش روی کشور اســت و یکی از بخش هایی که 
توان اشــتغال زایی بالا دارد، صنعت نفت است. مدیریت 
صنعت نفت، خواســت ملت ایران است و باید از فضای 
به وجود آمده پســابرجام، حداکثر استفاده را برای جذب 
فناوری و ســرمایه به منظور توسعه کشور و اشتغال زایی 

برای جوانان داشته باشــیم. روحانی، بزرگ ترین معضل 
پیش روی کشــور را در شرایط حاضر و سال های پیش رو، 
آینده نســل جوان عنوان کرد و با اشــاره به خیل جوانان 
تحصیل کــرده و دارای مــدارج عالی در کشــور، افزود: 
ایجاد شغل برای نســل جوان، وظیفه ماست.وی گفت: 
همان طور که در دیگر آیین های بهره برداری از پروژه های 
نفت و گاز گفتم، تأکید می کنم که چهره مناطق نفتی باید 
چهره رحمت باشد و نه خشونت.رئیس جمهوری افزود: 
دود گازی که در میدان ها می سوزد، به چشم مردم ساکن 
در نزدیکی این مناطق می رود و این یعنی چهره خشــن 
صنعت نفت.شــاید براي همین بود که او در این سفرش 
به افتتاح طرح عمراني غدیر هم پرداخت تا آبرساني به 
دشــت آزادگان، التیامي باشد براي مردم این سرزمین.به 
گفتــه روحانی، اگر مردمی کــه در نزدیکی مناطق نفتی 
زندگی می کنند، ســاماندهی ایــن مناطق و تأثیر مطلوب 
صنعت را در چهره شهرها و روستاهایشان ببینند، چهره 
خشــن نفت از بین می رود. روحاني همچنین در مراسم 
 (CTC) افتتاح مرکز کنترل ترافیک راه آهن تهران- جنوب
گفت: اصلاح و نوســازی مسیر راه آهن تهران- جنوب به 
بالارفتن امنیت تردد کمک می کند. رئیس جمهور گفت: 
بــا توجه به اینکه راه آهن بایــد در آینده بخش مهمی از 
حمل ونقل در کشور را به عهده بگیرد، اصلاح و نوسازی و 

دوخطه کردن مسیرهای راه آهن بسیار کار مناسبی است.
ظرفیت تولید در غرب کارون   ۳۰۰ هزار بشکه  شد

وزیر نفت هم در مراســم افتتاح سه میدان مشترك 
نفتي گفت: با بهره برداری رســمی از ســه میدان نفتی 
مشترک آزادگان شمالی، یادآوران و یاران شمالی، ظرفیت 
برداشــت نفت از میدان های غــرب کارون به ۳۰۰ هزار 
بشــکه در روز رســید.بیژن زنگنه افزود: تولید نفت خام 
از میدان هــای غرب کارون در دولــت یازدهم ۲٥۰ هزار 
بشکه در روز افزایش یافته است.وزیر نفت افزود: عمده 

قراردادهای توســعه میدان های غــرب کارون در زمان 
آقای نوذری بســته شده و ســرمایه گذاری ها به صورت 
بیع متقابل بوده اســت.زنگنه با اشاره به سرمایه گذاری 
شش میلیارددلاری برای توســعه این میدان ها در قالب 
طرح بیع متقابل گفت: ســرمایه گذاری صورت گرفته در 
میدان های یاران جنوبی و آزادگان جنوبی نیز یک میلیارد 

دلار بوده است.
یك  به  کارون  غــرب  باقي مانده  فازهاي  واگذاري 

پیمانکار بین المللي
زنگنه همچنین افزود: بــرای فازهای بعدی میادین 
غــرب کارون در شــرایط رقابتی با پیمانــکار درجه یک 
جهانی کار خواهیم کرد.وی با اشــاره بــه اینکه قرارداد 
یاران شمالی در سال ۹۲ بسته شده بود، افزود: پیمانکار 
میدان یادآوران شرکت ساینوپک چین بود که به صورت 
بیع متقابل و با سرمایه گذاری باز منعقد شده بود. قرارداد 
آزادگان شــمالی نیز با CNPCI و قرارداد یاران شمالی با 
ســتاد اجرائی امام و یاران جنوبی و آزادگان جنوبی نیز 
از ســال ۹۳ با شــرکت ملی نفت منعقد شده بود. وزیر 
نفت تصریح کرد: ســرمایه گذاری در قالب ســه قرارداد 
بیع متقابل به ارزش شش میلیارد دلار بوده که اگر یاران 
نیز به آن اضافه شــد رقم قرارداد به هفت میلیارد دلار 
می رسد.وی با اشاره به اینکه غرب کارون بال هم عرض 
عسلویه است، بیان کرد: اگر در عسلویه گاز حرف اصلی 

را می زند، در غرب کارون نفت بازیگر اصلی است.
افتتاح پروژه آب رساني به دشت آزادگان

وزیــر نیــرو نیز بــه نیابــت از رئیس جمهــور پروژه 
آب رســانی غدیر را کلید زد. هفت طرح آب رســانی به 
دشــت آزادگان و ۵۰ روستای استان خوزستان با حضور 
رئیس جمهور افتتاح شد. حمید چیت چیان، وزیر نیرو در 
این مراســم که از طریق ویدئوکنفرانس انجام شد گفت: 
تاکنون آب مورد نیاز دشــت آزادگان از کرخه برداشــته 
می شــد که EC آن دوهزارو ۲۰۰ بود و کیفیت مطلوبی 
نداشــت، اما با راه اندازی تصفیه خانه شهر و طرح بزرگ 
آب رسانی غدیر وضعیت کیفیت آب این دشت به شرایط 
مطلوبی رســید.چیت چیان افزود: کیفیــت آب منطقه 
هویزه نیز از EC ۲۲۰۰ به هزارو ۱۰۰ کاهش یافته اســت.
وزیر نیرو همچنین در حاشــیه این مراســم از اختصاص 
شــش هزار میلیارد ریال برای طرح آب رســانی غدیر در 
خوزســتان در دولت یازدهم خبر داد و گفت: قرار است 
۱۷ هزار میلیارد ریال دیگــر برای خرید لوله این طرح از 

محل فاینانس اختصاص یابد.
خط آهن اهواز - دزفول به زودی اجرا می شود

وزیــر راه و شهرســازی در آیین افتتــاح مرکز کنترل 
ترافیک راه آهن تهــران - جنوب (CTC) در اهواز گفت: 
خط آهن اهواز - دزفول در آینده نزدیک اجرا می شــود 
و به بهره برداری می رســد.عباس آخوندی  افزود: حجم 
ترافیــک در اهــواز و اطــراف آن به علت تــردد بالای 
خودروها بسیار بالاست. به همین دلیل راه اندازی خطوط 

آهن می تواند این ترافیک را کاهش دهد.

شرق: می گویند نمایش سیاسی است؛ می گویند دولت 
می خواهد عوام فریبی کند؛ می گویند حضور خارجی ها 
نمایش قــدرت و پرچم کشــورهای دیگر در آســمان 
ایران اســت؛ می گوینــد بویینگ و ایرباس در آســمان 
ایران مسابقه پرواز می گذارند. تندرو ترها هم می گویند 
خودمان باید هواپیماســاز باشــیم؛ آمــدن خارجی ها 
به ایران توجیــه اقتصادی ندارد و... . اینها بخشــی از 
ســخن منتقدان ورود هواپیماهای خارجــی به ایران 
است؛ همان دلواپسان همیشگی. شاید نمی بینند پس 
از حدود چهار دهه، هنوز هواپیماســاز نشده ایم. شاید 
حجم تصادف های جاده ای، نیاز به پروازهای ارزان تر و 
ایمن تر و... را نمی بینند. شاید نمی دانند صرفه اقتصادی 
به چه معنا است و نوسازی ناوگان هوایی کشور، چگونه 
می تواند بر اقتصاد این حمل ونقل اثر بگذارد. شاید اینها 
همان هایی هستند که اگر دولتی اصولگرا از  پس خرید 
هواپیما بر می آمد، مدافعان سرسخت «رهایی از بافت 

فرسوده ناوگان هوایی کشور» می شدند. 
واقعیــت این اســت شــرکتی کــه روزی دومین، 
ایمن ترین شــرکت هواپیمایی جهان و یکی از پیشتازان 
طراحی و عملیاتی کردن مســیرهای بین قاره ای بوده، 
حالا به شــرکتی ورشکســته با ناوگانی فرسوده تبدیل 
شــده است. در جهانی که شــرکت های هواپیمایی به 
سوی پروازهای بین المللی پیش رفته اند و پردرآمدترین 
مســیرهای پروازی مسیرهای بین قاره ای است، شرکت 
هواپیمایی ایران به ســوی محلی  شــدن حرکت کرده 
اســت. هرچند این شــرکت و شــرکت های تابعه اش 
بیش از نیم قرن اســت که همچنان سر پا مانده اند و در 
زیان دهی همچنان نفس می کشــند. قصه اوج و فرود 
شرکت هواپیمایی ایران، موضوع این گزارش نیست اما 
شاید نوسازی ناوگان مهجور آسمان ایران، بتواند جانی 

تازه در آن بدمد؛ مخالفان و دلواپسان اگر بگذارند. 
مافیای مخالفت با خرید هواپیما

حالا قاسم میرزایی نیکو، عضو کمیسیون شوراها و 
امور داخلی مجلس از ابعاد تــازه ای از مخالفت ها با 
خرید هواپیما خبر داده است. او در پاسخ به این پرسش 
که چرا در این شرایط با خرید هواپیما مخالفت می شود، 
گفته که برخــی از ایجاد جو مخالف ســود می برند و 
برایشان نان دارد. یک مقدار هم مربوط به مافیای خرید 

اســت. می خواهند صنعت هوایی کشورمان در همین 
ســطح بماند درحالی که اگر ناوگان کشور رشد پیدا کند 
خیلی از مسائل حل می شود؛ اما این را هم باید بگویم 
کــه مافیای خاصی هــم در داخل و هــم در خارج از 
کشــور دنبال این قضیه است. این درحالی است که در 
سطح کارشناســی همه می دانند همان قدر که باید به 
حمل ونقل زمینی، ریلی و دریایی پرداخته شود باید به 

حمل ونقل هوایی هم پرداخت. 
رنگ وبوی سیاسی در مخالفت ها

البته همه افــراد در بدنه کارشناســی هواپیمایی 
کشــور وجود یک مافیــای هدفمند بــرای مخالفت 
با خریــد هواپیمــا را تأییــد نمی کنند امــا معتقدند 
مخالفت هــا بیــش از آنکــه رنگ وبــوی صنعتی و 
بازرگانی داشته باشد، رویکرد سیاسی دارد. نمونه شان 
حمیدرضا غوابش، دبیر ســابق انجمن شــرکت های 
هواپیمایی ایران اســت. او در گفت وگو با «شــرق» به 
برخی مخالفت ها ماننــد نبود منابع کافی برای خرید 
تعــداد بالای هواپیماهای نو و نبود ظرفیت لازم برای 
پذیرایــی از پرنده هــای تازه، پاســخ می دهد. غوابش 
توضیح می دهــد: من فکر نمی کنــم در مخالفت ها 
وجود مافیا صحت داشته باشد اما باید بررسی شود که 
دیدگاه های متفاوت درباره توسعه ناوگان هواپیمایی 
کشــور تا چه حد می تواند درست باشد. واقعیت این 
اســت که هر شــرکت می تواند با توجه به مدلی که 
برای توسعه اش برمی گزیند، رویکرد متفاوتی به خرید 
هواپیمای نو، خریــد هواپیمای کارکرده یا بازســازی 
بافت قدیمی ناوگانش داشته باشد. برای هریک از این 

دیدگاه ها باید بستر لازم در کشور فراهم باشد. 
این کارشــناس ادامه می دهد: به گمــان من اگر 
یکی از شــرکت های داخلی تصمیــم بگیرد به جای 
نوسازی کامل و خرید هواپیماهای کاملا نو، ناوگانش 
را با توجه به صورت های مالــی اش، با هواپیماهای 
کارکرده توســعه دهد، این به هیچ روی جنبه سیاسی 
و مافیایــی ندارد؛ هرچند نــوع دیگری از مخالفت ها 
وجود دارد که در واقع اظهارنظرهای سیاسی است. 
غوابــش توضیح می دهد: مثــلا آنهایی که می گویند 
دولت با خرید هواپیما یک نمایش سیاســی را دنبال 
می کنــد یــا آنهایی کــه می گویند حضــور بویینگ و 

ایرباس نمایش قدرت کشــورهای دیگر در آســمان 
ایران است، در واقع اهداف سیاسی را دنبال می کنند. 
اینها پاسخ های درستی به نیازهای صنعت و بازرگانی 
ایران نیست. او ادامه می دهد: حمل ونقل هوایی یک 
بازار و البته صنعت بسیار محرک و اثرگذار در توسعه 
اقتصادی و اجتماعی کشور است. از نظر سیاسی هم 
می تواند به قدرت ایران در منطقه بیفزاید. دبیر سابق 
انجمن شــرکت های هواپیمایی ایران در پاسخ به این 
پرسش که «آیا شرکت هواپیمایی ملی ایران ظرفیت 
اســتفاده از تعداد بــالای هواپیماهایــی را که وعده 
خریدش داده شــده، دارد یا خیر؟» می گوید: ایران ایر، 
همــا و به طورکلی شــرکت هواپیمایــی جمهوری 
اسلامی، حتما با یک مطالعه کارشناسی، برای خرید 
هواپیما نیازسنجی کرده اند. اینها شرکت هایی هستند 
که حامل پرچم ایران اند. به گمان من زیرساخت های 
اصلی صنایع هوایی ایران، توانایی اســتفاده از تعداد 
هواپیمایی را که گفته می شــود خریداری شده، دارد. 
غوابش در پاسخ به انتقاد دیگر مخالفان درباره تأمین 
منابع مالــی پرنده های تازه خریداری شــده می گوید: 
واقعیت این اســت که این پرســش خوبی نیست که 
پول و منابع مالی خریــد این هواپیماها از کجا تأمین 
شــده اســت؛ چراکه تا جایی که من اطــلاع دارم و 
وزیر راه هم تأیید کرده اســت، بخش بزرگی از منابع 
مالی این هواپیماها قرار نیســت از منابع ملی تأمین 
شود یا حق کسی ضایع شود؛ در واقع این هواپیماها 
در قالــب فاینانس یا وام خریداری شــده اند. در واقع 
می خواهم تأکید کنم که هم زیرساخت های لازم برای 
خریــد هواپیماهای نو در تعداد بــالا وجود دارد؛ هم 
مطالعات پژوهشی به نسبت کاملی انجام شده است 
و هم قرار نیســت منابع مالی آن از جیب مردم تأمین 
شــود؛ هرچند اینها در خدمت رفــاه عمومی، ایمنی 

بیشتر و صرفه اقتصادی بهتر است. 
غوابش همچنین در پاسخ به پرسش دیگر «شرق» 
درباره اینکه «کادر انسانی ایرلاین های ایرانی آیا آماده و 
پذیرای زمینه های جدیــد خواهد بود یا خیر؟ و پس از 
تحویل هواپیماها، وضعیت نیروی انسانی این شرکت ها 
و خدمات دهی شــان چه خواهد شــد؟» می گوید: قرار 
اســت این پرنده ها در هشت سال به ایران تحویل داده 

شــوند؛ از این رو فرصــت به اندازه کافــی برای تربیت 
نیروی انســانی جدید وجود دارد. بــه نظر من احتمالا 
مهم ترین مشکل در مواجهه با این هواپیماهای جدید، 
زیرساخت های فرودگاهی و مقاصد پروازی کشور است. 
او می گوید: مثلا فرودگاه امام خمینی براســاس طرح 
جامع پیشرفتش، جلو نرفته است. اگر قرار باشد ناوگان 
را توسعه دهیم؛ اما به زمینه های فرودگاهی بی توجه 
باشیم، سود کمتری خواهیم برد؛ هرچند باید تأکید کنم 

این ربطی به نوسازی ناوگان هوایی کشور ندارد. 
خرید هواپیما و صرفه سیاسی

هرچــه باشــد، مخالفان ســاز خــود را می زنند. 
در چنین شــرایطی رئیــس اتحادیــه صنایع هوایی 
و فضایــی ایــران گفته کــه هزینه ۲۰  میلیــارد دلار 
برای خریــد هواپیمای ۶۰میلیــارددلاری درآمدزایی 
و ظرفیت ســازی به همــراه دارد. به گــزارش پایگاه 
اطلاع رسانی وزارت راه و شهرســازی، امین سالاری 
گفته اســت: با انتقــال دانش فنی جدید، ســاخت 
قطعات در کشور بومی سازی می شود و مانند مکزیک 
که ســالانه بیــش از هشــت  میلیــارد دلار قطعات 
هواپیما به خارج صادر می کنــد، ایران هم می تواند 
از این ظرفیت به خوبی استفاده کند. دراین حال قاسم 
میرزایی نیکو، عضو کمیسیون شوراها و امور داخلی 
مجلس شورای اسلامی، به همین موضوع تأکید کرده 
و گفته که مهم ترین فایده نوســازی نــاوگان هوایی 
صرفه اقتصادی برای کشور اســت. نماینده دماوند 
در مجلس با یادآوری صرفه سیاســی خرید هواپیما 
تصریح کرده است: گفته می شود هواپیمایی کشورها 
حامل پرچم آن کشــورها اســت و ورود ایرلاین های 
هر کشــوری به کشــور دیگر، به نوعی نمایش قدرت 
آن کشــور است؛ اما در ســطح کاربردی و اقتصادی 
و همچنین برای رفع مســائل و نیازهای مردم، خرید 
هواپیما اهمیت دیگری پیدا می کند که اتفاقا مسئله 
اصلی هم همین اســت. گفته می شود روزانه حدود 
۴۵ نفر بر اثر حوادث جاده ای کشته و ۸۵۰ نفر زخمی 
می شــوند؛ یعنی نزدیک  به هزار نفر روزانه به دلیل 
سفرهای جاده ای دچار حادثه می شوند. این در حالی 
اســت که اگر بخش حمل ونقل هوایی در کشورمان 

راه بیفتد، این مسئله تا حد زیادی حل می شود. 

روحاني در مراسم افتتاح ۳ پروژه نفتي:

نمی خواهیم چاه ها را رو به قبله کنیم
با افتتاح ۳ پروژه نفتي در غرب کارون ۲۶۰ هزار بشکه به ظرفیت تولید نفت اضافه مي شود 

عضو کمیسیون شوراها در مجلس از وجود مافیای داخلی و خارجی در صنعت هواپیمایی ایران خبر داد
مخالفت، نان دانى دلواپسان
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