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خبر

ادامه از صفحه اول

خبر

اقتصاد

با پدیده غضنفریسم چه کنیم؟ 
 عقل سلیم حکم می کند که در این محدوده ها 
ساخت وســازهای جدیــد رخ ندهــد و آنهــا کــه 
در ایــن محدوده هــا هســتند، به تدریج بــه نقاط 
کم خطرتــری کــوچ کنند؛ امــا شــهرداران تهران 
کــه همه تحصیل کــرده و دکتر و مهنــدس بودند، 
نقش غضنفری بــه خود گرفتند و مجوز ســاخت 
مجموعه های تــا ۳۰ طبقه را آن هــم در کوچه ها 
و خیابان هایــی که قبــلا کوچه بــاغ بوده  اند، صادر 
کردنــد و اختراع های جدیدی هم بــه آن افزودند 
مثل تراکم ســیار! حالا هم، همه می گویند اگر زلزله 
شش یا هفت ریشــتری بیاید، اصلا امکان کمک به 
این برج ها و ســاکنان آنها وجود نــدارد و حتی اگر 
خیابان های آن پاکیزه باشــد و سنگ و آجر و تراکم 
آدم و اتومبیل در آن نباشد و لوله های گاز نشکند و 
آب لوله ها فوران نکند و برق ها قطع نشــود، اصلا 
نردبان آتش نشــانی به آن بلندی برای نجات مردم 

وجود ندارد!
غضنفریســم دیگری در مقابــل معاهده برجام 
شــکل گرفت. در حالی که قطع نامه شورای امنیت 
علیه ایران صادر شده بود و شرایط سختی را به لحاظ 
تحریــم بین المللــی تجربه می کردیم دیپلماســی 
کارآمد و تلاشگر کشورمان موفق به امضای برجام 
با شــش کشــور جهان شــد و همه قطع نامه های 
علیه کشورمان ملغی و تحریم ها از لحاظ مقرراتی 
برداشته شد و دیدیم که بلافاصله گشایش هایی در 
امور اقتصادی و بین المللی کشــورمان ایجاد شــد؛ 
امــا از همان لحظه اول غضنفریســم به کار افتاد و 
برای مخدوش کــردن دولت و دیپلماســی ایران و 
رئیس ســازمان انرژی اتمی، معاهده  ای که آمریکا 
و اســرائیل آن را بدتریــن معاهده بــر ضد غرب و 
صهیونیســم نامیدند، خیانت تلقی شــد و از هیچ 
حمله  ای به آن خــودداری نکردنــد و تنها پس از 
آنکه آمریکا از آن خارج شــد، نفس راحتی کشیدند 
و اکنون هم مشکلات را بر گردن برجام می اندازند و 

نه بر گردن آمریکا و خارج شدن از برجام.
پذیرش قطع نامه ۵۹۸ از سوی امام راحل نمونه 
دیگری اســت که غضنفریسم سال هاست علیه آن 
و عوامل آن دســت به کار شــده اســت. غضنفرها 
مرحوم هاشمی رفســنجانی را عامل سوءاســتفاده 
از نامه سردار محســن رضایی می دانند و می گویند 
امــام فریب هاشمی رفســنجانی را خورده اســت. 
اولا نمی گوینــد اگر قطع نامه پذیرفته نمی شــد چه 
می شــد؟ ثانیا به روی خــود نمی آورند که پذیرش 
قطع نامه موجب تحریک صدام به حمله به کویت 
و در نهایت ســرنگونی او و ایجاد حکومت شیعی 
در عــراق شــد و بــه دلاوران ما اجــازه داد توطئه 
ایجاد داعش در عراق را ســرکوب کنند. فقط برای 
این اســت که مرحوم هاشمی رفسنجانی را ملکوک 
کنند. شــخصیت همه تصمیم گیرندگان و از جمله 
حضرت امام را زیر سؤال می برند و تصمیم مجتهد 
اعلم و رهبر انقلاب اســلامی و بنیان گذار جمهوری 
اســلامی را تصمیمی حاصل فریب می شمارند که 
البته بســیار به دور از شــخصیت اجتهادی ایشان 
است. نیک اگر بنگریم در این ۴۰ سال در کنار آن همه 
رهبری هــا، مجاهدت ها، فداکاری هــا و تلاش های 
انجام شده، نمونه های بارز غضنفریسم چه از سوی 
دست اندرکاران ســه قوه و چه از سوی افراد دیگر 
دیده می شود و آخرین آن همین زیباسازی پول است 
که صد البته در صــورت تصویب نهایی، اجرای آن 
به دولت آینده و مجلس آینده محول می شــود. آیا 
ایجاد این ناهماهنگی و نابسامانی در زندگی روزمره 
همه مردمان کشورمان برای اخلال در دولت آینده 
و مجلس آینده نیست؟ و البته برعکس این بهانه را 
به دست مجلس و دولت آینده می دهد که بگویند 
مشــکلات و بحران هــای موجود ریشــه در دولت 

گذشته و مجلس گذشته داشته است. 
نمونه های غضنفریسم در کشورمان بسیار است 
که شــرح آن کتابی مفصل خواهد شد. گذشته باید 
چــراغ آینده باشــد و اینکه چگونه می تــوان با این 
پدیده شوم مازوخیســتی یعنی غضنفریسم مبارزه 

کرد.

خیابان های اطراف مجلس 
به پیاده راه تبدیل می شوند

معمــاری  � و  شهرســازی  عالــی  شــورای 
محدوده های جدید مجلس شــورای اســلامی را 
تعیین و خیابان های اطراف آن را به عنوان پیاده راه 

مشخص کرد.
بــه گــزارش وزارت راه و شهرســازی، دومین 
جلسه شورای  عالی شهرســازی و معماری ایران 
در ســال جاری، روز دوشــنبه ۲۲ اردیبهشــت  با 
حضور محمد اســلامی، وزیر راه و شهرســازی و 
اعضای این شــورا برگزار شــد و «طــرح محدوده 
مجلس شورای اسلامی» با تأیید اعضای شورا به 

تصویب رسید.
کاهش محدوده خانه ملت با توجه به مسائل 
امنیتی از ســوی شــورای امنیت کشــور (شاک)، 
ملاحظــات شــهرداری منطقــه ۱۲، دغدغه های 
میراثــی وزارت میــراث فرهنگی، گردشــگری و 
صنایع دســتی، تعیین تکلیف حقوق شــهروندی 
از جانــب معاونت معماری و شهرســازی وزارت 
راه و شهرســازی و همکاری مؤثر مجلس شورای 

اسلامی تعریف و تأیید شد.

جزئیات حمله سایبری به بندر 
شهیدرجایی

معاون وزیر راه و شهرســازی با اشــاره به حمله  �
سایبری اخیر به سامانه های چند اپراتور بندری،  گفت: 
حمله ســایبری اخیر در زمینه نفوذ به ســامانه های 
ســازمان بنادر ناکام بود و فقط توانســت به تعدادی 
از سامانه های اختصاصی عملیاتی بخش خصوصی 
در بنادر نفوذ کند و آســیب برســاند. محمد راستاد، 
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی در گفت وگو با 
ایلنــا با تأکید بر اینکه لایه های حفاظتی باید تقویت و 
به روزرسانی شوند، گفت:  سازمان بنادر از نظر حفاظت 
در وضعیت خوبی قرار دارد اما لازم اســت لایه های 
حفاظتی به طور مستمر تقویت و به روزرسانی شوند تا 
ریسک حمله سایبری به حداقل برسد. معاون وزیر راه  
و شهرسازی ادامه داد: درباره منشأ بیرونی این حمله 
سایبری اطلاعاتی ندارم. راستاد همچنین درباره تراکم 
کشــتی های حامل کالاهای اساسی در بندر امیرآباد و 
دلیل عدم توزیع این کشــتی ها به ســایر بنادر شمالی 
اظهار کرد: در حال حاضر توزیع بار در بنادر شــمالی 
روال خوبی دارد. با وجــود اینکه عملکرد تمام بنادر 
جنوبی منفی اســت، اما تمام بنادر شمالی عملکرد 
مثبتی دارند و تنها بنادری که در آمار سال جاری مثبت 

بوده اند، بنادر شمالی کشورمان هستند.  

۳۰ درصد جمعیت کشور در 
بافت های فرسوده سکونت دارند

مدیرکل ارزیابی عملکرد و حقوق شهروندی وزارت  �
راه و شهرســازی گفت: ۳۰ درصد جمعیت کشور در 
بافت های فرســوده مناطق شــهری و روستایی ساکن 
هســتند. به گزارش ایرنا، علی بخش رســتمی افزود: 
برای تغییر وضعیت این مناطق و بهبود معیشت مردم 
ساکن، دبیرخانه ستاد بازآفرینی شهری شکل گرفته و 

بهسازی و نوسازی این بافت ها، در حال اجراست.

اولین پرواز خارجی پساکرونا
 از سر گرفته شد

هواپیمایــی جمهــوری اســلامی ایــران از آغاز  �
مجــدد پروازهــای برنامه ای تهران - آمســتردام در 
روزهای پنجشنبه هر هفته خبر داد. به گزارش مهر، 
هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران (هما) اعلام کرد: 
با پیگیری های این شرکت، موافقت مقامات بهداشتی 
و صدور مجوز پرواز از سوی هواپیمایی کشوری هلند، 
«هما» پروازهای برنامه ای خود را مجددا به فرودگاه 
آمســتردام برقرار می کند. این پروازها با کسب مجوز 
از وزارت بهداشــت و ســازمان هواپیمایی کشــوری 
و رعایــت کامل پروتکل هــای بهداشــتی، روزهای 
پنجشــنبه هر هفته از فرودگاه حضرت امام خمینی 
(ره) به مقصد فرودگاه آمســتردام انجام می شــود. 
بر اساس مجوز صادرشــده، شهروندان کشور هلند، 
دارندگان کارت اقامت، ویزای بلندمدت و افرادی که 
ویزای (MVV) تایپ D دارند، شــهروندان اتحادیه 
اروپــا، انگلیس و ســوئیس، دیپلمات هــا، اعضای 
سازمان های بین المللی، ســازمان های بشردوستانه 
و پرســنل نظامی، دیپلمات هایی کــه از وزارت امور 
خارجه ایران نامه ای مبنی بر آغاز فعالیت در کشــور 
هلند داشته باشــند، کادر بهداشت و درمان، پرسنل 
بخش حمل ونقل کالا و کارگران مرزی، افرادی که به 
دلایل غیرمترقبه خانوادگی نیاز به سفر داشته باشند 
و بتوانند مســتندات دلایل خود را ارائه کنند، افرادی 
که به دلایل فوریتی یا مســائل بشردوســتانه نیاز به 
سفر داشته باشند و بتوانند مستندات مربوطه را ارائه 
کنند و مســافران ترانزیت که دارای بلیت تأییدشــده 
در همان روز در مسیر دوم باشند، می توانند به هلند 

مسافرت کنند.
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لیلا مرگن: بر اســاس گزارشــی که روز گذشته کمیســیون اصل ۹۰ در صحن 
علنی مجلس ارائه کرد، دو شــرکت خودروســازی، در ســال ۹۵ تا ۹۷، بیش 
از حد مجوزهای صادر شــده، خودرو پیش فروش کرده اند. محمدرضا نجفی، 
عضو هیئت تحقیق و تفحص از صنعت خودروســازی، بــا تأیید این بخش از 
گزارش کمیسیون اصل ۹۰، از ارائه گزارش این هیئت در جلسه امروز مجلس 
یــا حداکثر هفته آینده خبر می دهد. آن طور که فربد زاوه، کارشــناس خودرو، 
به «شــرق» می گوید: خودروســازان ایرانــی گرفتار یک بازی پانزی پیشــرفته 
شده اند که ســود امروز مشتریانشــان ناشــی از زیان فردای خریداران بعدی 
است. علی شکوهی، دیگر کارشــناس خودرو نیز هزینه های بالای تأمین پول 
در ایــران را انگیزه ای برای خودروســازان معرفی می کنــد که با پیش فروش 
خودرو و ســپردن تعهد، به صورت ارزان تر برای شرکت هایشــان منابع مالی 
تأمین کنند.مدت هاســت مجلس درگیــر بحث تحقیق و تفحــص از صنعت 
خودروسازی اســت، اما هنوز گزارش نهایی آن اعلام نشــده. حالا در آستانه 
قرائت گزارش کمیســیون اصل ۹۰ در صحن علنی مجلس شــورای اسلامی، 
محمــد نجفی، عضو هیئــت تحقیق و تفحص هم وعــده می دهد که امروز یا 
هفتــه آینده گزارش هیئت تحقیق و تفحــص در صحن علنی مجلس خوانده 
شــود تا بدانیم چرا دو خودروساز بزرگ ایران، به این حال و روز افتاده اند. دیروز 
بهرام پارســایی، سخنگوی کمیسیون اصل ۹۰ مجلس شورای اسلامی، اعلام 
کرد شــرکت های خودروســاز در پیش فروش خودرو به مجــوز قانونی توجه 
نکرده اند.بر اساس گزارش آنا، سخنگوی کمیسیون اصل ۹۰ مجلس در قرائت 
گزارش روز گذشــته در صحن علنی مجلس، از بیشتر بودن تعداد خودروهای 
پیش فروش شــده در خودروسازی ها در سال های ۹۵ تا ۹۷ خبر داده است. به 
گفته او، یک شرکت خودروسازی مجوز پیش فروش ۱۸۸ هزار دستگاه خودرو 
را داشــته، اما یک میلیون و ۱۸۸ هزار دستگاه پیش فروش کرده است و شرکت 
خودروســازی دیگر نیز مجوز پیش فروش ۱۶۳ هزار و ۸۳۰ دســتگاه خودرو را 
داشــته، اما بالغ بر یک میلیــون و ۱۳۲ هزار خودرو پیش فروش کرده اســت.
پارســایی ادامه می دهد: همچنین ضوابط ثبت نــام در پیش فروش خودروها 
رعایت نشــده اســت و در برخی موارد، ۶۰ تا ۸۰ درصــد خریداران خودروها 
از کاربران نمایندگی های فروش خودروســازی ها بوده انــد. گاه ۱۸ خودرو در 
نمایندگی با یک آی پی ثبت نام شــده اســت. طبق گــزارش پیش فروش ها در 
شش ماهه دوم سال ۹۷ بدون اعمال محدودیت کد ملی بوده که موجب شده 
برخی مشــتریان بالغ بر ۲۰۰ دستگاه خودرو با زمان بندی تحویل در شهریور تا 

اسفند ۹۸ ثبت نام کنند.
 ارائه گزارش تحقیق و تفحص به زودی

از آنجایی که اعضای کمیســیون صنایــع مجلس از مدت ها پیش گروهی 
برای تحقیق و بررســی صنعت خودرو تشــکیل داده بودند، سراغ محمدرضا 
نجفــی، عضو هیئــت تحقیق و تفحص از صنعت خودرو، رفتیــم تا ببینیم آیا 
نتیجه تحقیق و تفحص آنها با آنچه از ســوی کمیســیون اصل ۹۰ قرائت شد، 
همخوانــی دارد یا نه. نجفی به «شــرق» می گوید: گزارش تحقیق و تفحص با 
یک جامعیت و شــمولیت نســبت به همه مؤلفه ها و عوامــل اصلی اثرگذار 
بر صنعت خودروی کشــور، برای شــناخت وضع موجود، شناسایی آسیب ها 
و عــوارض و همچنیــن ارائه یک طرح تحــول در صنعت خودروی کشــور 
بوده اســت.او ادامــه می دهد: یعنی ما در گزارش خود، هم به شــکل جامع 
آسیب شناســی انجام داده ایم و هم چارچوب هــای بنیادی تحول در صنعت 

خودروی کشور را ارائه کرده ایم که بناست فردا در صحن مجلس قرائت شود. 
منتها مجلس اســت؛ اگر به هر دلیلی این طرح قرائت نشد، ارائه آن به هفته 
آینده موکول می شــود.نجفی درباره تأثیر رعایت نشــدن ضوابط پیش فروش 
بــر صنعت خــودرو بیان می کند: مســئله صنعــت خودرو، نابســامانی ها و 
آشــفتگی هایی که در این صنعت بزرگ و بااهمیت وجــود دارد، متأثر از یک 
متغیر به تنهایی نیســت. متغیرهای فراوانــی در محیط و محاط این صنعت 
وجود دارد که برآیند و خروجی آن، منجر به بروز این آشــفتگی و نابســامانی 
می شــود.او اضافه می کند: این فرایند حقــوق حقه اجزای متکثر و متنوع این 
صنعت را مخدوش کرده اســت و عموم ذی نفعان صنعت احساس خسارت 
می کنند. این مسئله متأثر از متغیرهای فراوانی است. در واقع یک عامل نبوده 
اســت که این وضع آشــفته را ایجاد کرده است. بااین حال، یکی از عوامل هم 
ایــن بوده که پیش فروش ها بر اســاس چارچوب مشــخصی در اغلب اوقات 
اتفاق نمی افتاده است، اما این یک متغیر در کنار متغیرهای بسیار مهم دیگری 

است که چه بسا این متغیر هم از متغیرهای اصلی نشئت بگیرد.
 دولت عامل حراج سرمایه های مردم

فربد زاوه، کارشــناس خــودرو نیز در گفت وگو با «شــرق» درباره گزارش 
کمیســیون اصــل ۹۰ عنوان می کند: این حرف درســت اســت. پیش فروش 
بیــش از حد خودرو به دلیل اصرار دولت بود و به خودروســاز ربطی ندارد.
او ادامه می دهد: چندی پیش علی ربیعی اعلام کرد که یکه زارع، مدیر عامل 
وقت را به دلیل اینکه حاضر نشــد این دستور خطرناک را ادامه دهد، اخراج 
کرده اســت.زاوه تأکید می کند: این رفتار، بازی بسیار خطرناکی است. دو سال 
است که دائما هشدار می دهم که این بازی انتهایی دارد و زمانی که به انتها 
می رســد، مشخص نیست. او درباره تأثیر این رفتار می گوید: اولین تأثیرش این 
اســت که شرکت های خودروسازی را وارد بازی پانزی کرده؛ یعنی سودی که 
مشتری امروز می گیرد ناشــی از زیان مشتری فردا است؛ یعنی چون سرمایه 
این شرکت ها تمام شده، ســرمایه های مردم را حراج می زند. اگر همین الان 
هم جلوی پیش فروش شــرکت های خودروسازی را بگیرند، دیگر نمی توانند 

خودرو تحویل کسی بدهند و مجبورند روند تولید را متوقف کنند.
این کارشــناس خودرو یادآور می شــود: آنچه در ایــران اتفاق افتاده، یک 
پانزی پیشــرفته اســت و خود پانزی هم تا این حد به ذهنش نمی رســید. ما 
سرمایه های ثبت نام کنندگان را برای تحویل خودروهای آتی به شدت به خطر 
می اندازیــم و این خطر وجــود دارد که با این رفتار، ســرمایه مردم به آتش 

کشیده شود.

 حراج دارایی مردم در قالب زیان
به گفته زاوه، اشــکال دوم این است که خودروسازان منویات دولت برای 
قیمت گذاری دستوری را عمدتا از این محل جبران می کنند. این سیاست زیان 
ساختاری شرکت های خودروسازی را تشدید می کند و چون همراه با تعمیق 
بدهی های جاری این شــرکت ها به قطعه ساز، مردم و شــبکه بانکی است، 
در نهایــت هم می تواند در اقتصاد کشــور عامل ایجاد تورم شــود؛ کما اینکه 
تاکنون هم شده اســت.او می گوید: به طور کلی نمی توان پذیرفت که شرکت 
تجــاری بیاید و ســرمایه مــردم را در قالــب زیان حراج کند. این شــرکت ها 
در ســال ۹۷ عملا باید یک میلیون دســتگاه خودرو تحویــل می دادند که از 
قدرت تحمل شــرکت ها خارج بود. سال گذشــته زمان تحویل به سال ۱۴۰۰ 
و ۱۴۰۱ منتقل شــده بود که خنده دار است؛ تحویل سه سال بعد اصلا معنی 
نمی دهد.به گفته زاوه، یگانه مقصر مشــکلات اقتصادی ایران دولت اســت. 
هر وقت دولت نمی خواهــد تقصیر را گردن بگیرد، دنبال یک مقصر مجازی 
می گردد که بگوید تقصیر این بود تا نتوان مقصر را پیدا کرد. دولت برای فرار 

از پاسخ گویی، دست به هر کاری می زند.
 اقدام دیر هنگام مجلس

علی شکوهی، دیگر کارشناس خودرو نیز در واکنش به گزارش کمیسیون 
اصل ۹۰ بیان می کند: این گزارش خودش جای اشکال است. اینکه شرکت ها 
فراتر از مجوز فروش کرده اند، این سؤال را ایجاد می کند که چرا سازمان های 
ناظر همان موقع به خودروســازان تذکر نداده اند. در حال حاضر سازمان های 
بازرســی کننده، وزارت صمــت و ســازمان های زیر مجموعه آنهــا، بیش از 
خودروسازان مقصر هســتند.او می گوید: وقتی در سال ۹۶ و ۹۷ پیش فروش 
بیش از حد مجاز بوده، چرا مجلس در همان زمان وارد عمل نشد و اینکه در 

انتهای کار مجلس این مسائل پا بگیرد، شائبه ایجاد می کند.
شــکوهی پیش فروش بدون ضابطه خودرو را ناشــی از ضعف مدیریت 
می داند. او ادامه می دهد: در صنعت خودرو، با این چالش روبه رو هســتیم 
که افراد بدون تجربه در این صنعت مدیر می شــوند و شروع به سعی و خطا 
کرده و در نهایت یک ســری تصمیمات خلق الساعه را اجرا می کنند.او یادآور 
می شــود: بخش بزرگی از پیش فروش شــرکت ها به نظام واسطه گری بازار 
خودرو بســتگی دارد. خیلی از واســطه ها میزان پیش فروش را مشخص  و 
صــف خرید در مردم ایجاد می کنند. ســتاد تنظیم بازار هــر بار که یک بیانیه 
می دهد، میــزان خرید خودرو افزایش می یابد. در کنــار عدم ثبات نرخ ارز و 
ریســک بالای ســرمایه گذاری و همچنین از بین رفتن روزانه ارزش پول، شاهد 
حجم بالای تقاضا در بازار خودرو هســتیم. خودروسازان هم بدشان نمی آید 
که پول جمع کنند.این کارشناس خودرو می گوید: قطعا پیش فروش بیش از 
حد و ســایر عوامل می تواند زیان انباشته در صنعت ایجاد کند، اما به واسطه 
اینکه دریافت پول از بنگاه های مالی کار بسیار هزینه بری برای مجموعه های 
اقتصادی اســت، ایــن مجموعه ها ناگزیرنــد هزینه پول بــالای ۳۰ درصد را 
برای تأمین مالی پرداخت کنند. به همین دلیل برای مدیریت وجوه نقدشــان 
ترجیــح می دهند ایــن کار را از طریق پیش فروش خودرو انجــام دهند؛ زیرا 
طبق قرارداد، قیمت نهایی به نرخ روز محاســبه می شــود و سودی هم که 
به مشــتری پرداخت می شود، تا سقف نهایتا ۱۵ درصد است. بنابراین ترجیح 
می دهنــد از محل پول های مردم منابع مالی خود را تأمین کنند تا به ســمت 

لیزینگ ها و بنگاه های تأمین مالی بروند.

وکیل ۱۰ خانواده معترض خدمه سانچی در واکنش 
به اظهارات شــرکت ملی نفتکش، جوابیه ای را به دفتر 
روزنامه «شرق» ارسال کرد. این پاسخ به صورت جداگانه 
به اظهارات شــرکت ملی نفتکش، پاسخ گفته است که 

متن کامل آن در پی می آید:
۱. عدم دریافت اوراق قضائی شــکوائیه از دادســرا 
و دادگاه فــدرال: اوایل ســال ۹۷، نماینده حقوقی ملی 
نفتکش برای ادای توضیح به دادسرا فرستاده می شود. 
در ســال ۹۸ پدر خانواده خدمه مفقود «پ.ع» شکایت 
خود را پس گرفته، رضایت ایشــان را به دادســرا ارسال 
می کنند. بنابراین شــرکت ملی نفتکش کاملا در جریان 
طرح دعوای خانواده ها علیه خود قرار دارند. اینکه طی 
دو سال گذشته، دادسرای بین الملل، برگ اخطاریه برای 
ملی نفتکش نفرســتاده، احتمالا بنــا بر صلاحدید مقام 
قضائی بوده اســت.در مــورخ ۱۶/۱۱/۹۸ ابلاغیه دادگاه 
فدرال آمریکا به مســئول حقوقی نفتکش ارائه و ایشان 
بعد از مطالعه ابلاغیه، از گرفتن آن خودداری می ورزند. 
بنابرایــن اوراق ابلاغیه از طریق مرســوله پســتی داخل 
کشور برای مدیرعامل ملی نفتکش، وزیر سابق و نماینده 
مجلس ارسال و در تاریخ ۲۸/۱۱/۹۸ هر سه نفر ابلاغیه 

را وصول می کنند. (مدارک تحویل موجود است).
دادگاه فــدرال بر اســاس روال قانونــی عمل کرده، 
برابر توضیح بالا، مرحله ابلاغ به ملی نفتکش به اتمام 

رسیده، بنابراین وارد رسیدگی خواهند شد.
۲. عدم آتش گرفتن کشــتی در لحظات اولیه تصادم: 
اولًا: در آن زمــان وزیر محترم ســابق تعــاون، کار و رفاه 
اجتماعــی، در برنامه زنــده گفت وگوی خبــری عنوان 
کــرد: «بعد از اینکه کاپیتان کشــتی کریســتال اقدام به 
عقب کشیدن کریســتال می کند، در اثر اصطکاک، جرقه 
به وجود آمده و آتش ســوزی ایجاد می شــود». یعنی در 

لحظه برخورد آتش سوزی ایجاد نشده است.
ثانیاً: ســانحه در ساعت ۲۰ شــب مورخ ۱۶ دی ماه 
ســال ۱۳۹۶ اتفاق می افتد. طبق مدرک تهیه شده توسط 
وکیل خارج از کشــور، آقای عبدی زاده، کاپیتان کشــتی 
دریم (که در محدوده دریایی چین حضور داشته است) 
سیزده ســاعت پس از حادثه، (در ســاعت ۹ صبح روز 
بعد) با کاپیتان توتونچی مســئول اتاق عملیات شرکت 
ملــی نفتکش در ایران صحبت کرده و می گوید کشــتی 
کریســتال در ۳۵ مایلی (حدود ۵۶ کیلومتری) سانچی 
مشاهده شده است.از زمان تصادم در ساعت ۲۰ شب تا 
تماس عبدی زاده در ساعت ۹ صبح روز بعد، ۱۳ ساعت 
طول کشیده است. طی کردن مسافت ۳۵ مایل، (حتی با 
احتساب دو برابر زمان) حدود شش ساعت وقت می برد. 
اگر دو کشــتی هنگام تصادم آتش گرفته و بلافاصله از 
هم جدا شده اند، در مدت هفت ساعت باقی مانده دیگر، 

کشتی کریستال کجا بوده است؟

مــا اکنون به دادســرا درخواســت احضــار کاپیتان 
عبدی زاده برای ادای توضیحــات مربوط به این ابهام را 

داده ایم.
۳. درخواســت صــدور گواهی فــوت در همان روز 
غرق شــدن کشــتی: در همان روز غرق شدن کشتی، وزیر 
ســابق کار در نامه ای خطاب بــه رئیس جمهور محترم 
می نویســد: «... گازهای ســمی متصاعدشــده منجر به 
فوت خدمه در ســاعت اولیه حادثه  شــده، درخواست 
اقدام برای شهید خدمت نامیده شدن می باشد». بنابراین 
برخلاف اظهارات شــرکت ملی نفتکــش، از همان روز 
غرق شدن کشتی مراحل صدور گواهی فوت شروع شده 

و بقیه اقدامات، انجام مراحل اداری بعدی بوده است.
آنهــا در ابتدای پاســخ خود می گوینــد: «به تکلیف 
قانونی مندرج در ماده ۲۶ عمــل نکرده اند». در انتهای 
پاسخ در اظهاراتی متناقض نوشته اند: «به تکلیف قانونی 
ماده ۲۶ قانون ثبت احوال عمل کرده گواهی فوت خدمه 
را گرفته اســت». بالاخره ملی نفتکش بر اســاس کدام 

موازین قانونی گواهی فوت خدمه را گرفته است؟!
آقای فرحبــد، معــاون بازرگانی ملــی نفتکش، در 
مصاحبــه مورخ ۱۱/۱۰/۹۸ در زیــر تیتر «برخلاف قوانین 
کشــور گواهی فوت گرفتیم» می گوید: «بر اساس قوانین 
کشــور پنج ســال پس از اعلام مفقودی هر فرد، گواهی 
صادر می شــود. این در حالی اســت که بــا قوه قضائیه 
گفت وگــو کرده، اجــازه دریافت گواهی فوت را کســب 
کردیم». همان طور که ملاحظه می کنید، مسئولین ملی 
نفتکش اعتراف می کنند، اولًا: خدمه مفقود بوده و فوت 
نکرده اند. ثانیاً: گواهی فوت خدمه برخلاف قوانین کشور 
صادر شــده اســت. اگر اقدامات مذکــور دورزدن قانون 

محسوب نمی شود، چه نامی می توان بر آن گذاشت؟
۴. عدم پرداخت حقوق مالی خانواده ها: شرکت ملی 
نفتکش، بهانه صدور گواهی فوت را پرداخت مستمری 
به خانواده ها دانســته ولی برای تحت فشــار قراردادن 
آنها برای انصراف از شــکایت، حقوق، مستمری و بیمه 
برخی را قطع و بقیه را به حداقل رســانده است. اسامی 
خدمــه، فرزندان و افراد تحت تکفل خدمه در شــرکت 
ملی نفتکش موجود است. آیا اگر شرکت ملی نفتکش 
صداقت دارد، نمی تواند مثلا طبق ماده ۸۳ قانون تأمین 
اجتماعی، ســهم ۵۰ درصد مســتمری همســران و ۲۵ 
درصد مســتمری فرزندان را که قانون کاملًا مشــخص 
کرده به آنها پرداخت و بقیه حقوق مستمری را تا تعیین 

تکلیف پرونده سانچی نگه دارد؟
در مردادمــاه ۹۸ آقــای شــریعتمداری وزیر محترم 
تعاون، کار و رفاه اجتماعی، دســتور رفع مشــکل مالی 
خانواده ها را به مســئولان شــرکت ملی نفتکش داده و 
دادســرا با شرکت ملی نفتکش و دفتر ریاست جمهوری 
مکاتبه کرده است، اما هنوز با وجود گذشت ۹ ماه، هیچ 

اقدامــی برای رفع مشــکلات مالــی خانواده ها صورت 
نگرفته است.

شــرکت ملی نفتکش حتی با خانواده هایی هم که 
رضایت داده اند، صداقت نداشته است. مبلغ بیمه فوت 
خدمه طبق بیمه نامه P&I شــرکت انگلیســی و نروژی 
حتی تا ســقف یک میلیــون دلار قابل وصول اســت، و 
شــرکت ملی نفتکش باید به هر خانــواده رضایت داده، 
حداقــل ۲۵۰ هزار دلار پرداخت می کرد که آن را به ۱۰۵ 

الی ۱۲۰ هزار دلار تقلیل داده است.
۵. وضعیت پیکرهای کشف شــده: در بهمن ماه ۹۶، 
خانواده ها با نمایندگان مجلــس ملاقات و برای توجیه 
آنها به طبقه دوم ســالن شرکت ملی نفتکش می روند. 
مسئولین فعلی نفتکش، (اعم از مدیرعامل، عضو اصلی 
هیئت مدیره و…) در حالی که چندین نفر از خانواده هایی 
که اکنون رضایت داده اند هم حضور داشته اند، موضوع 
خفگی و پودرشدن خدمه را به آنها عنوان می کنند و این 
مطلب با شهادت شــهود قابل اثبات است. با این حال، 
شــرکت ملی نفتکش به دلیلی نامشخص آن را کتمان 

می کند.
۶. جلســه کارشناســی با خانواده ها: در جلســه به 
اصطلاح کارشناســی مورخ ۹۷/۹/۲۰، اساتید فن، علت 
مرگ، از خفگی در اثر استنشاق گاز اسید سولفوریک را به 
استنشــاق دود تغییر داده اند. آنجا به صراحت عنوان شد 
دود ابتــدا به موتورخانه وارد و بعــد از ۷۰ ثانیه، آن را پر 
کرده و سپس وارد طبقات ساختمان کشتی (اکومودیشن) 
شده ظرف ۲٫۵ الی ۳ دقیقه همه خدمه را در ساختمان 
کشتی خفه کرده است. فیلم این جلسه در اختیار ما قرار 

داشته و در صورت لزوم ارائه  خواهد شد.
در اینجا به یک نمونه از نظرات کارشناسان زبده ملی 
نفتکش، اشــاره می شود. آقای پســنده مدیرکل محترم 
امور دریایی ســازمان بنادر و  دریانوردی و مسئول اصلی 
تحقیقات ســانحه سانچی، خطاب به حضار عنوان کرد: 
«این جلسه، یک جلسه فنی است. برای اینکه خدمه یک 
کشتی ســانحه دیده نجات پیدا کنند، دو راه وجود دارد؛ 
یا باید بپرند داخل آب یا ســوار قایق شوند. خود شما اگر 
در یک کشتی غول آسا باشــید که ارتفاع عرشه تا سطح 
آب بالای ۱۰ متر اســت، آن هم در شب، ولو اینکه کشتی 
هم آتش گرفته باشد، انصافا این جرئت را دارید که مثلا 
۳۰ خدمه یکی، یکی بپرند داخل آب، آن هم در شب؟».

این استدلال ملی نفتکش، در حالی است که افراد از 
ساختمان های ۴۰طبقه با ارتفاع ۱۲۰ متر از ترس سوختن 
در آتــش، خود را به کف آســفالت خیابان پرت می کنند 
و ایشان می گوید خدمه ترسیده اند از فاصله ۱۰متری به 

داخل آب بپرند؟!
در آن سمینار، آقای نوذری مسئول محترم امور بیمه 
و دعــاوی، در حضور افرادی از جمله آقای جمشــیدی 

مدیرکل محترم ســابق حراست نفتکش، آقای عبدالهی 
نماینده خانواده ها و اینجانــب که به عنوان مدعو در آن 
جلسه حضور داشتم، موضوع پرداخت یک ونیم میلیارد 
تومان به اســاتید دانشگاه برای انجام این گونه تحقیقات 

را مطرح کردند.
این پول برای مردم عزیز ایران زیاد بوده و برای شرکت 
ملی نفتکش مبلغی به حساب نمی آید. آقای فرحبد در 
مصاحبه ۹۸/۹/۲۳ با ایســنا در پاسخ به سؤال خبرنگار 
مبنی بر اینکــه نتیجه ارزیابی انجــام غواصی در محل 
سانحه سانچی چه بود؟ عنوان کرد: برای انجام مراحل 
عملیاتی مختلف «از جمله ارزیابی اعزام غواص، اعزام 
ربــات و تصویربرداری از کشــتی، ۴۰ میلیون یورو هزینه 

کرده اند».
اولا: این مبلغ که معادل ۷۰۰ میلیارد تومان و متعلق 
به بیت المال اســت، در کجا؟ چگونه؟ و به دســتور چه 
کســی هزینه شده است؟ ثانیا: شــما مبلغ گزافی هزینه 
کرده ایــد تا امکان بیــرون آوردن اجســاد و  راضی کردن 
خانواده ها را بررســی کنید، اما حاضر نیســتید مبلغ یک 
میلیون دلار غرامت (حق و حقوق) خانواده ها یعنی ۱۵ 
میلیارد تومان را به آنها پرداخت کنید؟ البته شرکت ملی 
نفتکش هزینه زیادی بابت خارج کــردن هفت هزار تن 
سوخت مازوت کشتی سانچی از عمق ۱۱۵متری زیر آب 

کرده تا آب های دریای کشور چین آلوده نشود.
۷. کالبدشــکافی پیکر مرحوم  آروی: مطابق معمول 
مسئولین ملی نفتکش خود را به تغافل می زنند. منظور 
اینجانب درخصوص گزارش کالبدشکافی کاملا مشخص 
اســت. نتایج کالبدشــکافی آن مرحوم، تمــام نظریات 
فرضی کارشناسان شرکت ملی نفتکش را در مورد فوت 
خدمه در سه دقیقه اول زیر سؤال می برد. دو سال است 
علت مرگ آروی را از همســر ایشان مخفی نگه داشته 
و حتی در زمان دفن، اجــازه دیدن پیکر آن مرحوم را به 
خانم آروی ندادند. خانم آروی سه ماه است که گزارش 
کالبدشکافی را به دســت آورده و چنانچه اجازه دهند، 

اینجانب آن را برای اطلاع مردم منتشر خواهم کرد.
۸. دستور کاپیتان برای خروج از کشتی: آقای عبداله 
عبدالهی، پدر سجاد عبدالهی یکی از خدمه مفقودشده 
ســانچی، صوت ۴۸ ســاعت آخر جعبه ســیاه کشــتی 
ســانچی را که در اختیار ملی نفتکش اســت، به دست 
آورده اند. در صدای پخش شــده شــرکت ملی نفتکش، 
در انتهای مکالمه، کاپیتان عروجی عنوان می دارد: «کجا 

مانده اید؟ لایف بوت ها را آماده کنید».
اولًا: از نظر حقوقی، مفهوم موافق این جمله نشــان 
می دهد که کاپیتان قبل از آن درخواســت یا دستوری را 
صادر کرده و چیزی از خدمه خواســته که اکنون سؤال 

می کند کجا مانده اید.
ادامه در صفحه ۵

کمیسیون اصل ۹۰ از پیش فروش بیش از حد مجازخودرو گزارش داد
قرائت گزارش تحقیق و تفحص خودروسازان در صحن مجلس

وکیل۱۰ خانواده معترض خدمه سانچی  با تأکید بر قایق سمت راست
لطفا عکس واقعى منتشر کنید

پاسخ اداره کل فرهنگی و روابط عمومی 
مجلس به گزارش روزنامه «شرق»

اشتباهات  اساسی در  محاسبه 
حقوق مجلسی ها 

اولا پرداخت حقوق به نمایندگان مجلس شورای  �
اســلامی بر اساس قانون نظام هماهنگ پرداخت به 
کارکنان دولت اســت. ثانیا سرشکن کردن هزینه های 
مجلس شورای اســلامی بر تعداد نمایندگان، روش 
درســتی برای محاســبه حقوق ماهانــه نمایندگان 
نیســت. ثالثا نمایندگان حداکثر مانند همترازان خود 
در ســایر قوا و دســتگاه ها حقوق دریافت می کنند. 
رابعــا آنچه در گــزارش روزنامه «شــرق» با عنوان 
«تصویر فیش حقوقی مجلســی ها» آمده، تصویری 
صحیــح و واقعــی نیســت؛ به خصوص کــه نقل و 
تخمین اعــداد و ارقام به صورت جســته و گریخته 
صــورت گرفتــه و از صحــت و اتقــان محاســباتی 
برخوردار نیست.  در پایان یادآوری این نکته ضروری 
است که به دنبال انتشــار فیش های حقوقی برخی 
مدیران دستگاه ها در خرداد ۹۵، نمایندگان مجلس 
دهم در قانون برنامه ششــم راه اندازی سامانه ثبت 
حقــوق و مزایــای مقامــات و مدیران کشــور را به 
تصویب رساندند تا با اجرای این حکم قانونی، مردم 
هــر ماه از طریق ســامانه اینترنتــی از میزان حقوق 
دریافتی هریک از مدیران کشــور مطلع شوند. لذا با 
ابلاغ قانونی صورت گرفته، حقوق و دستمزد تمامی 
نمایندگان ملت نیز در ســامانه مربوط که در سامانه 

اداری و استخدامی دایر است، بارگذاری می شود . 

بازتاب


