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چرا طراحی مد 
در ایران شکست خورد

پیشــینه تاریخی مد و چرایی لزوم حمایت از 1  
بازنمایــی و واکاوي  تولیدکننــدگان داخلی، 
علل منجر به شکســت هر برند، بیش ازپیش لازم 
و ضروري اســت. مضاف بر آنکه ایــن الزام، بحث 
پدیدارشناســی و چیستی گونه موضوعی هر پدیده 
و برنــد را به میان مــی آورد، عوامــل اجتماعی و 
روان شناسی هر شکست نیز باید مورد بررسی و نظر 

قرار گیرد.
در ۳۰ ســال اخیر، شــاهد ظهور و محو برندها، 
لیبل ها و عناوین زیادي در صنعت پوشاك بوده ایم. 
در صحبــت با برخی از این برندها، این تفکر حادث 
می شــود که ایــن برندها خــود به نوبه خــود، از 
ابتداي شــکل گیري، در تکاپوي ماراتن گونه اي برای 
بقاي خودشــان قرار گرفته و گویی تلاش ایشان در 
توفان هاي ســهمگین اقتصــادي و اجتماعی، مثل 

غوطه وري در حال غرق شدن در دریا است.
این مســئله با نگاه به ظهور و سقوط خیلی از 
مارك هــا و برندهاي لباس، مشــابهتی بســیار زیاد 
همچون کارخانجات صنعتی در دوره هاي پیشــین 
و به ویژه در زمان دولــت قبلی «که یکباره متولد و 
یکباره خاموش می شــوند» را به ما نشان می دهند. 
این نگاه صنعتی، ابعاد دیگري را نیز باز می نمایاند 
که همانا، «روزمدارانــه»، «روزمزد»واردیدن خیلی 
از مســائل، کوتاه دیــدن خیلی افق ها و مشــکلات 
نزدیک بینی مدیران ارشد و وزیران و به همین ترتیب 
در ســطوح پایین تر، روزانه رتق وفتق کردن امور، این 
نوع مشــکلات یکباره ظهور و یکباره ســقوط را به 

دنبال خواهد داشت.
بیش ازحــد کوتاه وبلنددیدن افــق تولیدي، در 
هر واحد و مجموعــه تولیدي (مانند هر مجموعه 
صنعتــی)، بیمــاري پنهان مدیریتی اي هســت که 
قطعا بروز آن در هر واحد صنعتی و تولیدي کشور، 
می تواند به عنوان یک پارامتر منفی بسیار برجسته، 
همه مجموعه را تحت تأثیر قرار دهد و گاه منجر به 

سقوط آن مجموعه شود.

تصمیمــات یک شــبه، آنــی و لحظــه اي و 2  
محفلی حل کردن و اداره کردن یک سیســتم 
تولیدي، ازجمله مواردي است که مضاف بر مسائل 
قیدشده در سطور پیشین، می توانند به زمین گیرکردن 

یک مجموعه تولیدي عمل کنند.
مسئله دیگر، تولید بدون نام و ساخت و پخش 
کالاي خارجی ازســوی تولیدکننده توانمند داخلی 
و با برند و نام خارجی اســت. متأســفانه شاهد آن 
هستیم به طور نمونه، کفش هایی که تولیدکنندگان 
داخلــی تولید می کنند، آنهــا را علنا با نام یک برند 
خارجــی تولید و آنهــا را پخش کرده و نــام پیر و 
پرافتخار خــود را حذف و نام برنــد جوان خارجی 
را جایگزیــن آن می کننــد. واکاوي و یافتــن علت، 
البته عجیب تــر می نمایاند که مشــتري داخلی و 
خریدار محترم، نام خارجی را کورکورانه پرستیده و 
فروشــنده و تولیدکننده را حتی از نام بردن نام برند 
داخلــی نهی می کنــد. به تعاقــب در زمینه کیف، 
کفش و به طور کلی پوشــاك، این مسئله تا بدان جا 
پیش می رود که کالاي فاخر تولید داخلی حتما باید 
مهر تأیید نام برند خارجی را با خود یدك کشــیده و 
روي نام خود ماســک آن را بچسباند تا بلکه بتواند 
بفروشــد. گویی برنــد خارجی یــک پارادایم یا یک 
ایده آل پرفکسیونی جایگزین استاندارد بوده که هر 
برند داخلی باید با آن ســنجیده شده و مورد قیاس 
قرار گیرد؛ درغیراین صورت هیچ خریداري حاضر به 

نگاه به آنها هم نیست، چه رسد به خریدشان.
ادامه در صفحه ۱۷

همه با هم 
«ام اس» تولدت مبارک! 

یکی، دو هفته بود هر شبکه تلویزیونی و هر مجری  �
و هر رســانه مکتوبی داشــت از روز جهانی «ام اس» 
می گفت. هر مســئولی از وزیر و وکیل گرفته تا کارگر و 
کارمندی را آوردند در رسانه ها، یک روبان نارنجی بستند 
به گردن یا دســت یا... تا بگویند که «ام اس» چیست و 
چه نشانه هایی دارد، ما به فکر بیماران هستیم و همه 
کار برایشان می کنیم و اصلا «ام اسی» ها تحصیل کرده، 
خوشــگل، خوب و نازند و... دیگر از شنیدن این کلمه 
خسته شــده ام. بنده خدا بیمارهای مشهور و معمولی 
را هم به هر بهانه ای کشــیدند در رســانه ها تا بگویند 
روز جهانــی «ام اس» مبارک! اما «من» می دانم درد را 
با یک روز و یک هفته و ژســت نمی شــود درمان کرد. 
درد تنها ســه حرف ندارد، بلکه درد خیلی پرسش ها، 
مســئله ها و حرف نهفتــه دارد و حتی پرســش های 
متعدد، عجیب وغریــب، مونولوگ هــا و دیالوگ های 
هزیان وش و عاقلانــه. در تقویم هر چیزی روزي دارد؛ 
حتی بــرای بیماری های خــاص و صعب العلاج هم 
روز داشــتیم. روز «ام اس»، روز «خبرنگار»، روز «زن»، 
روز «جوان»، روز «ارتباطات و روابط عمومی» و روز... . 
اشکالی ندارد برای همه این روزها می توانید برای من 
کادو بخرید! روزهایی برای هر نوع آدمی مهم است و 
برای هر زندگی و شخصی مناسبتی برای خودش دارد 
مثل تولد و ســالگرد. اما برای مــن تا پیش از «ام اس» 
ســال ها و مناســبت ها مهم بودند و بعد از آن مهم تر 
شدند. برای بیماری که نبودن را ممکن می داند -یعنی 
بیشتر از هر آدم سالمی با مرگ در ذهنش دست وپنجه 
نرم می کند- هر لحظه مهم است. بگذریم از تصادف 
معجزه آســای هفته گذشــته که تلنگر دوبــاره ای به 
مــن بود و تولدم که همین دیروز بــود و بار دیگر یادم 
انداختند لحظه لحظه زندگی را باید لاجرعه سر کشید، 
اما این آموزه عمومی «ام اس» اســت.  خوب است یاد 
بیماران باشــیم و برای آگاهی جامعه مطلب منتشــر 
کنیم، اما نه فقط یک روز در سال. در همین برنامه های 
«شــیک و مجلســی» هم دکترها می گویند از درمان 
خبری نیست و فقط این بیماری کنترل می شود. خیلی 
هم با آرامش این جمله را می گویند. انگار نه انگار که 
آدم های دردکشــیده چشم دوخته به دهان آنها از بین 
حرف های تکــراری و علائم بیمــاری، تغذیه، ورزش، 
روحیه، خاطرات نحوه تشــخیص و... فقط دنبال یک 
چیزند؛ خبر کشــف داروی درمان قطعی! این پرسش 
در ذهنم هســت؛ «اگر این دارو کشف و به راحتی وارد 
بازار شود، قیمتش مناسب باشد و دولت هم حمایت 
کند، چه کســی ضرر می کند؟» بله! یکی از پاسخ های 
آن واضح اســت. کارخانه ها و تولیدکنندگان دارو ضرر 
خواهند کرد. پس پرسش چندساله ام را با خودم تکرار 
می کنم: «آیا دارو کشــف شده است و گروهی به دلیل 
ســود اقتصادی، جلــو تولید انبــوه آن را گرفته اند؟». 
پیش تر و بیشــتر از این مســئله، روش های عجیبی که 
برخی به اســم «درمان» با آنها دلالــی می کنند مثل 
زنبورتراپی، طب ســنتی و... برای من مســئله است و 
هرچه بیشــتر با دنیای «ام اس» آشــنا می شــوم، دلم 
می خواهد پاســخ پرسش های این چنینی ذهنم را پیدا 
کنم.   اما یک چیز مهم تر هم می دانم؛ تنها کســی که 
یک چیز را خلق می کند، از زیروبم آن باخبر است و اگر 
مشــکلی برایش ایجاد شــود، می تواند آن را رفع کند. 
می دانم ایجادکننده بیماری هم خودش، تنها درمانگر 

قطعی آن است. 

سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

آذری هــا ۸- دســتمزد- گشــایش- دارای حق تقدم 
۹- کنده کاری روی چوب- نام فارسی اسیدکلریدریک- 
بخــت و اقبال ۱۰- ســرپیچی کردن- رهبر و پیشــوا- 
رهن دهنــده ۱۱- نامــی دخترانــه- شــاخابه هایی از 
خلیج فارس- انگشــت ابهام ۱۲- اســتان ســه تکه- 

دارای گونه های مختلف ۱۳- شــریف تر- هدیه دادن- 
از تیم های فوتبال باشگاهی ایتالیا ۱۴- فرزندانی که از 
یک پدر و مادر نیستند- نوعی ترانه شاد نواحی جنوب 
ایران- زائوترسان ۱۵- باب روز- پایتخت اندونزی- در 

توضیح کلام به کار می رود. 

افقی: 
  ۱- سمت وســو- با ســرعت زیاد و بدون توقف- 
بانوی به حج رفته ۲- تمام کردن- سواره- رستگاری 
۳- وســیله ای بــرای ســنجش ارتفاع صــوت- در 
بندکردن ۴- دربرگیرنده- از پســران فریدون- جانور 
بی مهــره دریایی ۵- مبــارز- قادر- حــرف انتخاب 
۶- رودی در ایتالیــا- خداونــدی- بــه درســتی که 
۷- مربوط به اداره- تقسیم ملک مشاع بین مالکان- 
اطراف کره زمین را فراگرفته اســت ۸- هر بخش از 
مســابقه تکواندو- زمزمه کننده- دیوار ۹- گوشــه- 
حمله کننــده- تقاضــا ۱۰- پراکنــده- پانصد هزار- 
تعجــب زنانــه ۱۱- گرداگــرد دهان- رســیدن فکر 
به ذهن- آزمون ۱۲- درشــت هیــکل و بدقواره- از 
ملزومــات درس جغرافیا- تأیید خارجی ۱۳- ســگ 
فضانورد- محصل دانشگاه ۱۴- زاده شدن- پوشاکی 
زنانه- شــیرینی ســوغات قم ۱۵- نفس کشــیدن- 

پوشاننده- قدم یکپا. 

عمودی: 
 ۱- آشکار و نمایان- محوطه محصور برای توقف 
خودروهــا- لنگه بار ۲ – برهنــه و عریان- صاحب 
منصــب ارتشــی- ریــاکاری و تزویــر ۳- محفوظ- 
ســتارگان- کشــوری جزیره ای در جنــوب اروپا ۴- 
فیلمی ســاخته ابراهیم حاتمی کیا بــا نقش آفرینی 
پرویز پرســتویی- پرتو افکندن ۵- بی هوشی – مقابل 
خفــی- بدبخــت و بینــوا ۶- خســته و درمانده- 
محکم کننده پیچ- همــراه اطوار ۷- تفنگ قدیمی- 
تکیه گاه دوتکه محورهای گردنده- سفید در گویش 

قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا ۹ باید 
نوشته شود و در نتیجه هیچ عددي نباید 
تکرار شود.
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 مریم پیمان

شــرق: شــورای شــهر تهران دی ماه ســال ۹۲ و در 
جریان بررســی و تصویب احــکام درآمدهای برنامه 
پنج ســاله دوم شهرداری تهران، شهرداری را ملزم به 
کاهش ازدحام ناشــی از تردد وسایل نقلیه شخصی 
در بزرگراه هــا، کاهش آلودگی هوا و افزایش اقبال به 
وسایل حمل ونقل عمومی در دو سال آینده کرد و در 
همین مصوبه قرار شــد لایحه شــرایط ایجاد سامانه 
قیمت گــذاری برای بزرگراه ها را به شــورا ارائه کند و 
پس از مدتی هم شــهرداری لایحه اخذ عوارض تردد 

خودرو از معابر خاص پایتخت را ارائه کرد. 
امــا ایجــاد ســامانه قیمت گــذاری بزرگراه ها که 
اعضــای شــورا بــه آن رأی داده بودنــد، خیلی زود 
منتقدان بســیاری از اعضای شورا، نمایندگان مجلس 
و مســئولان مدیریت شــهری پیــدا کــرد. مخالفان 
معتقد بودند کــه اجرای چنین طرحی بدون مطالعه 
و پشــتوانه کارشناســی بار روانی بــر جامعه تحمیل 
خواهــد کــرد. از این زمان به بعد بود که حواشــی و 
انتقادها به این طرح آغاز شــد. شورا و شهرداری که 
لایحه درآمدهای پایدارشــان از سال ۱۳۶۱ تاکنون در 
دولت در حال بررســی است و در این چند سال اخیر 
با زور و ضرب توانســته اند بخشی از درآمدهای پایدار 
شــهری را برای شــهر فعال کنند، موافــق این درآمد 
پایدار برای شــهر هستند. مهدی چمران، رئیس شورا 
در این بــاره تأکید کرده بود کــه اتوبان دوطبقه صدر و 
تونل هــای نیایــش و توحید در قالب ایــن طرح قرار 
می گیرند، امــا برخی دیگر از تونل هــا که طول کمی 
دارند، مشمول این عوارض نمی شوند. چمران حدود 
دو ســال قبل گفتــه بود لایحه اخذ عــوارض تردد از 
معابر خاص شهری در نوبت بررسی در صحن علنی 
قرار گرفته است. در این مدت بخش های مرتبط دیگر 
ازجمله پلیس راهور مخالفت خود را با اخذ عوارض 

تردد از معابر خاص و تونل ها اعلام کرده است. 
نــگاه هرکــدام از طرف هــای دخیــل و منتفع و 
البته مســئول دربــاره اخذ عــوارض از معابر خاص 
و تونل های شــهری متفاوت اســت. مهــدی چمران 
معتقد اســت همان طور که آزادراه تهران- قم با پول 
مردم ســاخته شــده و برای عبور از آن مردم عوارض 
می دهند، درباره معابر و تونل های شهری هم همین 
قاعده برپاســت و آنجا درآمد دولت افزایش می یابد 
و اینجا شــهرداری درآمــدی دارد. او می گوید حدود 
دو هــزار  میلیارد تومــان از پول مردم برای ســاخت 
بزرگراه صدر هزینه شــده؛ اما فقط عده ای که خودرو 
دارنــد و در این مناطق تردد می کنند، از آن اســتفاده 
دارنــد و برای تحقــق عدالت اجتماعــی مردمی که 

به طور مــداوم از این بزرگراه اســتفاده می کنند، باید 
حق استفاده از آن را بپردازند. احمد دنیامالی، رئیس 
کمیســیون حمل ونقل و عمران شــورا، به عنوان یکی 
از مدافعان این پیشــنهاد درآمدزا برای شهرداری هم 
همین نظر چمران را دارد و می گوید: بخش زیادی از 
شهروندان وســیله نقلیه شخصی ندارند؛ درحالی که 
عوارض شــهر را نیز پرداخت می کنند و دلیلی ندارد 
این افــراد هزینه های شــهروندان دارای خودروهای 

شخصی را بپردازند. 
پلیس نه در جریان است، نه موافق

بعد از اعلام چنین الزام و تصمیمی در شــورای و 
شهرداری تهران، ســردار تقی مهری، به عنوان رئیس 
پلیس راهنمایی و رانندگی ناجا نســبت به پولی شد  ن 
تونل ها واکنش نشــان داد و ایــراد اصلی این بود که 
چــرا پلیس در جریان نیســت. همچنین ســید  تیمور 
حســینی، رئیس پلیــس راهنمایــی و رانند  گی تهران 
بزرگ هم کــه در جریان این موضــوع نبود، آن زمان 

اظهارنظری نکرد. 
اما حسینی روز گذشــته و بیش از دو سال بعد از 
این بررســی های اولیه و درجریان نبودن، در گفت وگو 
با «شــرق» باز هم بی اطلاعی از این موضوع را اعلام 
می کند و می گویــد: این موضوع نیاز به مطالعه و کار 

کارشناســی دارد و تــا جایی که 
مطالعات  ایــن  هنوز  می دانــم، 
انجام نشده اســت. این موضوع 
اصلا شبیه به عوارضی آزادراه ها 
نیســت که ورودی باشد و راننده 
پولــی را پرداخــت کنــد و بعد 
حرکت کنــد و قطعا الکترونیکی 
مناسب  ســازوکارهای  و  اســت 
خودش را می خواهد و در مرحله 
اول باید دید چه مطالعاتی روی 

این موضوع می شود. 
وی با قبــول این موضوع که 
تفاوتی  کلان شهرها  در  رانندگی 

با شــهرهای دیگــر دارد و این تجربه در بســیاری از 
کشــورها وجود دارد و سازوکار پیشــرفته ای را برای 
آن در نظــر گرفته اند، گفت: بحــث حق التکلیف را 
بایــد در نظــر بگیریم؛ اگر قرار اســت این عوارض را 
به عنوان یک تکلیف شــهروندی در نظر بگیریم، باید 
در وهله اول و قبل از هر چیز، حقوق یک شــهروند 
را در بهره مندی از امکانات آمدوشــدی مناســب و 
کارآمد و استاندارد شــهری تأمین کنیم و بعد سراغ 

این محدودیت ها برویم. 

وی افزود: در شــرایطی که شهروندان در ترافیک 
هســتند و بــرای عبور از ایــن معابــر و تونل ها انواع 
محدودیــت را دارند، اخذ عوارض بی معنی اســت و 
شهروندان راضی نخواهند بود.  حسینی تصریح کرد: 
هنــوز درباره این موضوع هیچ جلســه ای با شــورا و 
شهرداری گذاشته نشده و بحثی به صورت رسمی به 
میان نیامده تا ما هم روی آن کار کنیم.  اگرچه شورای 
شهر تهران دی ماه ســال گذشته، لایحه اخذ عوارض 
تردد خودرو از معابر خاص پایتخت بعد از یک ســال 
معطلی در کمیسیون های مرتبط شورای شهر تهران 
پس گرفته شد تا ابعاد اقتصادی و ترافیکی آن مجدد 
بررســی شــود؛ اما رضا تقی پور، ســخنگوی شورای 
اسلامی شــهر تهران، فروردین امســال گفته بود که 
پولی شــدن بعضی از بزرگراه های پایتخت در شورای 
اسلامی شــهر تهران همچنان در حال بررسی است؛ 
موضوعی که مدافعان زیادی داشته؛ اما در این مدت 
اصلا بررسی نشده است و هنوز هم اصراری بر اجرای 

آن وجود ندارد. 
شهرداری می تواند معابر خاص جدید را پولی کند

اقبال شــاکری، رئیس کمیته عمران شورای شهر 
تهــران، به «شــرق» می گوید این لایحه را مســکوت 
کــرده و برگرداندیم تــا دوباره مطالعــات آن تکمیل 
شــود. از نظــر مــا مطالعــات 
ضعیفــی داشــت و بایــد ابعاد 
بــار مالــی ای که  اقتصــادی و 
بررسی  داشت،  شهروندان  برای 
می شــد. درعین حــال الزامات و 
ساختارهای ترافیکی و تجهیزاتی 
این کار دیده نشــده بود. شاکری 
موضوع  ایــن  البتــه  می گویــد 
همچنان در حال بررســی است 
و شــهرداری می توانــد دربــاره 
تونل های  و  بزرگراه هــا  و  معابر 
خاص و جدید شــهری این طرح 
را مجدد ارائــه کند؛ یعنی طرح 
قبلی مشــمول تونل ها و معابر شــهری تا زمان ارائه 
آن طــرح بــود و اگر طــرح جدیدی بدهند بررســی 
می شــود. البته نباید ایراد قبلی را داشته باشد و باید 
حتمــا به موضوعات و الزامــات اقتصادی و ترافیکی 
آن توجه شــود. بــا این توضیحات شــاکری، موضوع 
پولی شــدن تونل ها و معابر خاص شــهری مسکوت 
نمانده و شــهرداری تهران از راهی دیگر، برنامه خود 
را دنبال می کنــد.  بعد از پس گرفته شــدن این طرح 
اولیه از طرف شــهرداری، جعفر تشــکری هاشــمی، 

معاون حمل ونقل و ترافیک شــهرداری به رســانه ها 
علت اصلی برگرداندن این لایحه را شرایط اقتصادی 
کشــور، وضعیت معیشتی شهروندان و ایجاد زحمت 
برای شــهروندان اعــلام کرد و گفــت: درهرحال این 
موضوع در برنامه پنج ســاله شــهر تهران، از ســوی 
شــورای شهر به شــهرداری تهران الزام شده است و 
درنهایت باید اجرائی شود، اما قطعا برای ارائه مجدد 
زیرســاخت های اجرائی و ابعاد اقتصادی آن بیشــتر 
بررسی می شود. این موضوع را به  عنوان تکلیف به ما 
واگذار کرده اند و حواشــی ای که در این باره ایجاد شده 

چندان پذیرفتنی نیست. 
در طرح قبلی، شــهرداری تهران قــرار بود در فاز 
اول، برای هر بار ورود خودروهای شخصی به یکی از 
چهار معبر «تونل توحید، تونل رســالت، تونل نیایش 
و پل صدر» مبلغ ۳۰۰ تومان عوارض ورود از وســایل 
نقلیه دریافت شــود، اما در مرحله بعد این پروژه که 
به شکل الکترونیکی اجرا می شــود، بزرگراه هایی که 
مسیرهای عبوری جایگزین به موازات آنها در پایتخت 
وجود داشــته باشد هم اضافه می شــدند. بسیاری از 
مخالفان معتقد بودند همین ۳۰۰ تومان اگرچه مبلغ 
بالایی نیست، اما بار روانی و اجتماعی زیادی را برای 
مردم به همــراه دارد و حتی می تواند بار منفی علیه 
خود شــهرداری و خدمات آن داشــته باشد. واقعیت 
این است که شهر با پول مردم اداره و ساخته می شود 
و همین مردم بار مشکلات، کمبودها و ترافیک سنگین 
و مزاحمت هــای مختلف پروژه هــای عمرانی و... را 
تحمل می کنند و اگر قرار باشــد برای عبور و تردد در 
همین شهر و اســتفاده از همین امکانات پر از نقص، 
پولی را هم بپردازند، آستانه تحمل و رضایتشان نزول 

زیادی خواهد داشت. 
تجربه کشــورهای اروپایی و آسیایی در پولی شدن 
تردد در معابــر و تونل های شــهری، به ویژه در مرکز 
شهر، تجربه موفقی بوده که به کمک درآمد مدیریت 
شــهری، کنترل ترافیک و حتی کنترل خودروهای در 
گردش آمده اســت، اما باید پرســید آیا شرایط امروز 
تهران، مطابق با همان شهرهاســت!؟ آیا با ســاختن 
تعدادی پــل و تونل و بزرگراه و تغییر کالبد شــهری 
می توان انتظار داشت سایر ضرورت ها و امکانات هم 
در جای خودشــان درســت عمل کنند؟ در شرایطی 
کــه این محدودیت هــا اعمال شــوند و درآمدها هم 
زیر زبان شــهرداری و بخش خصوصی و... مزه دهد، 
آیا می توان گفت مدیریت مناســبی را بر شهر اعمال 
کرده ایم!؟ ســهم حقوق شهروندی و حق شهروند بر 

شهر چه می شود؟

رفت وبرگشت شهرداری پایتخت 
برای کسب درآمد پایدار 
از تونل ها ادامه دارد

تونل ها پولی 
مي شوند؟

رییس پلیس راهنمایي و رانندگي 
تهران بزرگ تاکید دارد که بحث 

حق التکلیف  را باید در نظر بگیریم؛ 
اگر قرار است این عوارض را 

به عنوان یک تکلیف شهروندی 
در نظر بگیریم، باید در وهله اول 

و قبل از هر چیز حقوق یک شهروند 
را در بهره مندی  از امکانات 

آمدوشدی مناسب و کارآمد و 
استاندارد شهری تأمین کنیم و بعد 

سراغ  این محدودیت ها برویم


