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گزارش ویژه

۷ گناه عرضه کنندگان 
تصفیه هوا-نهایي

ارزیابی هایی  و  آزمون هــا  اکثــر 
کــه روی دســتگاه های تصفیه هوا 
انجام می شــود، فقط چند ســاعت 
اول از عمر آنها را شــامل می شود، 
درحالی که کارایــی واقعی این گونه 
محصــولات را بایــد در درازمــدت 
از  بســیاری  متأســفانه  ســنجید. 
بــرای کاهــش قیمت  ســازندگان 
و  اجــزا  محصــولات،  تمام شــده 
ملزوماتــی را حــذف می کننــد که 
راندمــان درازمــدت دســتگاه های 
تصفیه هوا را کاهش می دهد. یکی 
هزینه،  کاهــش  ایــن روش های  از 
اســتفاده از پیش فیلترهــای کم اثر 
در دســتگاه های  امــر  این  اســت. 
تصفیــه هوای مبتنی بــر فیلترهای 
هپا، باعث پرشدن و بسته شدن بسیار 
ســریع مجاری هوا و درنتیجه افت 
جریان هوا و کاهش تعداد دفعات 

تعویض هوا در هر ســاعت خواهد 
شــد. این نکته زمانــی بااهمیت تر 
به نظر می رســد که سازندگان اعلام 
می کنند فیلترهــای هپا فقط یک بار 
در هر ســه تا پنج سال باید تعویض 
شــوند. پیش فیلترهــای ضعیــف، 
همچنین باعث می شــوند دانه های 
کربــن فعال نیز به ســرعت ظرفیت 
جذب ســطحی را از دســت دهند. 
معلــق  ذرات  کــه  به این ترتیــب، 
(که در حالت درســت باید توســط 
پیش فیلترها جذب شــوند)، خلل و 
فرج دانه های کربن فعال را پر کرده 
گازهای  و ظرفیت ســطح جذبــی 
شیمیایی را از بین می برند. نگهداری 
نادرســت و تعویض نکردن به موقع 
فیلترها در بســیاری از مدل ها، یک 
دلیــل دیگر برای ضعــف عملکرد 
تصفیــه  دســتگاه های  درازمــدت 
هواست. دستگاه های تصفیه هوایی 
کــه از الیاف باردار شــده اســتفاده 
می کنند نیز به ســرعت قدرت جذب 
خود را از دســت می دهنــد به ویژه 
اگر در مجــاورت دود ســیگار قرار 
داشته باشــند. آنچه ســازندگان و 
فروشــندگان دســتگاه های تصفیه 
هوا بــه مصرف کنندگان نمی گویند، 
آن اســت که فیلترهای هپا و کربن 
اکتیو به هیچ عنوان قابل شست وشو 

نیستند. 
۷- ابعاد دستگاه

دســتگاه تصفیــه هوا یــا المان 
زیبایــی؟ اگرچه جنبه هــای ظاهری 
برای هــر محصــول به ویــژه لوازم 
خانگــی اهمیــت زیــادی دارد، اما 
باید در نظر داشــت کارکرد و کیفیت 
دســتگاه در برابــر زیبایــی فراموش 
نشود. متأسفانه این اتفاق در بسیاری 
از محصــولات تصفیه هوای رایج در 

بازار دیده می شود. برای مثال:
۱. محــل ورود و خــروج هوای 
دســتگاه بســیار نزدیــک بــه هم 
طراحی شــده اســت.  ایــن اتفاق 
باعــث می شــود هــوای خروجی، 
بلافاصلــه و مجددا وارد دســتگاه 
شــود و عملا دســتگاه فقط هوای 
محیط بسیار کوچک اطراف خود را 
تصفیه می کند. دستگاه های کوچک 
به همین دلیل راندمان بســیار کمی 

در تصفیه هوا دارند.
۲.قرارگیــری ورودی هوا (هوای 
آلوده) در بالا یا کناره های دســتگاه 
این اتفاق باعث می شود آلودگی ای 
که در ســطح زمین نشست کرده با 
جریان هوا از زمین بلند شود و خود 

باعث آلودگی محیط شود.
۳.متناســب نبودن اندازه ورودی 
ایــن موضــوع  و خروجــی هــوا. 
باعث می شــود ظرفیــت هوادهی 
فــن کاهــش پیدا کنــد. عــلاوه بر 
این، صدای دســتگاه نیــز به میزان 
پیدا می کند.  افزایــش  قابل توجهی 
فروشــندگان  و  تولیدکنندگان  آنچه 
بــه  هــوا  تصفیــه  دســتگاه های 
مصرف کنندگان نمی گویند، آن است 
که یک دســتگاه زیبا اما کوچک و با 
طراحی غیرحرفه ای، نمی تواند هوا 

را به درستی تصفیه کند.

زاویه دید

در نمایشگاه هوایی دوبی امسال چه گذشت؟ 
دوران افول

چهاردهمین نمایشــگاه هوایی دوبی، یکشنبه تا پنجشنبه هفته 
گذشــته (۱۷ تا ۲۱ آبــان) در فرودگاه نوســاز آل مکتوم واقع در ۳۷ 
کیلومتری جنوب غربی دوبی برگزار شــد؛ نمایشگاهی با رنگ وبویی 
متفاوت از ســال های پیش که لزوما نمی شــود همه اتفاقات آن را 
به فال نیــک گرفت. نمایشــگاه هوایی دوبی که به صورت ســنتی 
همیشــه رنگ و بویی به شــدت تجــاری داشــت و از خیلی جهات، 
بهشت فروشــندگان هواپیماهای مسافربری شمرده می شد، امسال 
بیش از آنکه تجاری باشــد، نظامی بــود. افول قیمت نفت و هرچه 
پیچیده ترشدن شرایط منطقه در سایه گسترش داعش، جنگ داخلی 
ســوریه و یمن که امارات هم در هر دو آنها یک طرف ماجراســت، 
هرچه بیشــتر بر جو نه چندان مثبت نمایشــگاه امسال تأثیر گذاشته 
بود. امسال دیگر خبری از سفارش های نجومی خرید هواپیما توسط 
خطوط هوایی عربی که در نمایشگاه سیزدهم دوبی (نوبت دو سال 
پیــش) دیده بودیم، نبــود. به علاوه، با وجود تــلاش برگزارکنندگان 
برای هرچه بزرگ تر جلوه دادن نمایشــگاه، نمایشــگاه دوبی ۲۰۱۵ 
نه از حیث شــرکت کنندگان و نه از حیث ابعاد هواپیماهای نمایش 
داده شــده چندان بزرگ تــر از دوره های پیش این نمایشــگاه به نظر 
نمی رســید. ضمن آنکه افزایش چشــمگیر حدود امنیتی برگزاری 
نمایشــگاه تأثیر منفی قابل درکی بر میزان اســتقبال از نمایشــگاه 
امسال گذاشــته بود. هرچند نمی شــود نمایش های هوایی جذاب 
جنگنده های رافال و اف-۲۲ و گروه های آکروبات هوایی در آسمان 
آبی فرودگاه آل مکتوم را هم فراموش کرد. رقابت ســنتی ایرباس و 
بوئینگ در نمایشگاه دوبی امسال، آن قدرها هم داغ نبود. موضوعی 
که نشــان می دهد بازار فروش هواپیماهای مسافربری جدید پس از 
چند سال پرهیاهو در سراشیبی افول سرمایه گذاری به سر می برد. دو 
ســال پیش ارزش مجموع سفارشات شرکت های هوایی خصوصی 
عربی با رســیدن به رقمی بیش از ۲۰۰  میلیارد دلار رکوردشکن شد 
اما امســال خبری از این رقم های نجومی نبود. مهم ترین ســفارش 
دریافتی بوئینگ در طول نمایشگاه شامل ۷۵ بوئینگ۷۳۷ به ارزش 
هشــت  میلیارد به خطــوط هوایی جت ایرویز هند تعلق داشــت و 
ایرباس هم سفارشــی برای ۳۰ فروند هواپیمــای ای۳۲۱ به ارزش 
۳٫۶  میلیــارد دلار از خطوط هوایی ویت جت ویتنــام دریافت کرد. 
هواپیماهای پهن پیکر اصلی حاضر در نمایشگاه شامل ایرباس۳۸۰ 
و بوئینگ ۷۴۷ هم به رســم افول چند سال اخیر بازار هواپیماهای 
پهن پیکــر، چنــدان علاقه مندی نداشــتند. ضمنا بوئینــگ در طول 
نمایشــگاه از بازشدن شعبه خاورمیانه خود در جنوب دوبی تا پایان 

سال۲۰۱۷ خبر داد که از خیلی جهات حرکت مهمی شمرده می شد. 
به جــز این، عمده خبرهای تجاری در حاشــیه قراردادهای تعمیر و 
نگهداری خلاصه می شدند. برای مثال، هواپیمایی امارات قراردادی 
۱۶ میلیــارد دلاری با جنرال الکتریک بســت تا موتورهای ۱۵۰ فروند 
از ۷۷۷ های خود را برای بازه ۱۲ســاله سرویس کند. تا به این ترتیب 
رکورد بزرگ ترین قرارداد سرویس موتور هواپیما را بشکند. به علاوه، 
با وجود امیدهای اولیه درباره انتشــار اخباری درباره اعلام سفارش 
یا دست کم توافق نامه های احتمالی خطوط هوایی ایرانی و شرکت 
غربی، خبری منتشر نشد. هرچند حضور پررنگ نمایندگان و مدیران 
شرکت ها و خطوط هوایی ایرانی در نمایشگاه مشهود بود. با وجود 
این، عملا هیچ شــرکتی حتی شــرکت های بزرگــی مانند ایرباس و 
بامباردیر حاضر نبودند رســما درباره گفت وگوهای پشت پرده خود 
با شرکت های ایرانی اظهارنظر کنند. بیشتر شرکت های غربی اگرچه 
علاقه مند به شــناخت بازار ایران بودند، اما ترجیح می دادند تا زمان 
لغو رســمی تحریم ها در روز اجرای برجام، دست کم رسما خود را 
درگیر قرارداد یا حتی گفت وگوی رسمی با شرکت های ایرانی نشان 
ندهند. درمقابل افول بازار تجاری، نیمه نظامی نمایشــگاه امســال 
به مراتب پررنگ تر از سال های پیش بود این در حالی است که به جز 
نمایشــگاه دوبی، امارات یک نمایشــگاه بین المللی دفاعی بزرگی 
(موســوم به IDEX) را هم در ســال های فرد میــلادی در ابوظبی 
برگــزار می کند. نیروی هوایی دوبی در نمایشــگاه دوبی امســال از 
قراردادی ۱٫۲۷  میلیارد دلاری با شــرکت ســوئدی ساب برای خرید 
دو فروند هواپیمای شناســایی دوربــرد و اخطار زودهنگام خبر داد. 
این قرارداد شــامل به روزرسانی هواپیماهای اخطار زودهنگام قبلی 
امارات (ســاب۳۴۰) با رادار ارائه فازی نیز بود. به علاوه، بوئینگ هم 
بدون اشاره به مشتریان احتمالی، از گفت وگو با شش کشور مختلف 
برای فروش هواپیماهای شناســایی خبــر داد که حدس زدن برخی 
از مشــتریان احتمالی ســخت نیست. به جز این شــرکت آمریکایی، 
لاکهیدمارتیــن هم قرار ادی ۲۶۲  میلیون دلاری برای به روزرســانی 
سیســتم هدف گیــری زمینی جنگنده هــای اف-۱۵ نیــروی هوایی 
سعودی بســت. ضمنا لبنان هم پشــت پرده قراردادی را با شرکت 
برزیلی امبرائر برای خرید شــش هواپیمای آموزشی و تهاجم سبک 
ســوپر تکانو منعقد کرد که اطلاعات چندانی درباره آن منتشر نشد. 
گذشــته از سفارشــات یا قرادادهای ثبت شــده، میزان اســتقبال از 
نمایشگاه امسال اگرچه رسما در همان حدود دوره قبلی اعلام شد، 
اما جنب وجوش و جو نه چندان دوســتانه محیط درمجموع چندان 

رنگی از سال های پیش نداشت. 

مقام های روسیه ســرانجام خبر انعقاد قرارداد انتقال سامانه دفاع موشکی 
اس-۳۰۰ را اعلام کردند. اکنون به نظر می رســد این خرید به مراحل نهایی 
خود نزدیک می شود. اس-۳۰۰ مانند بســیاری از سلاح های امروزی دیگر، 
ویژگی های فنی و نظامی بســیاری دارد که باعث شــده اســت کشورهای 
بسیاری از سراســر جهان مشتری آن باشــند. کشــورهایی مانند الجزایر، 
ارمنســتان، جمهــوری آذربایجان، بلاروس، بلغارســتان، چیــن، یونان، 
قزاقستان، اسلواکی، روســیه، اوکراین، ونزوئلا، ویتنام، مصر، کرواسی و... 
نیز ازجمله مشــتریان این ســامانه دفاع هوایی هستند. در این مقاله برخی 
از مهم ترین ویژگی های فنی این ســپر دفاعی را همراه با تاریخچه طراحی و 

ساخت و همچنین تغییر و تحولات آن، با هم مرور می کنیم. 

اس-۳۰۰ یک ســامانه موشکی سطح  به  هوای دوربرد و خودکششی با 
قابلیت اســتفاده در تمامی ارتفاع هاست که شرکت همکاری های صنعتی 
آلمــاز، اواخر دهه ۱۹۷۰ آن را برای نیروی دفاع هوایی شــوروی ســاخت. 
مدل های مختلف این موشک در نام گذاری ناتو با نام های سام ۱۰، سام ۱۲ و 
سام ۲۰ شناخته می شوند. ایران نیز مشتری اس-۳۰۰ از نوع PMU است که 
یکی از پیشرفته ترین موشــک های زمین به هوا محسوب می شود و توانایی 
آن را دارد کــه اهدافی در ارتفاع  حداکثــر ۲۷ کیلومتری را منهدم کند. این 
ســامانه توانایی پیگیری هم زمان صد هدف و درگیری هم زمان با ۱۲ هدف 
را دارد. زمان آماده ســازی این سامانه حدود پنج  دقیقه و موشک های آن از 
نوع انبارشونده  است. موشک های انبارشــونده، مانند مهمات معمولی در 
مــدت عمر مفید خود به هیچ گونه عملیات نگهداری نیاز ندارند. مدل های 
پیشــرفته  اس-۳۰۰ توانایی اجرای تاکتیک «بزن دررو» را دارند که بقاپذیری 
آنهــا را در شــرایط جنگــی افزایش می دهد و در شــرایط ویــژه می توانند 
به عنوان ســلاحی تهاجمی عمل کنند. یکی از مهم ترین ویژگی های سامانه 
اس-۳۰۰، توانایی شناســایی و شــکار انواع هواپیماهاست، به همین دلیل 
می توان گفت تقریبا همه جنگنده های نسل چهارم مانند اف-۱۵ و اف-۱۶ 
در مقابل ســامانه اس-۳۰۰، هیچ حرفی برای گفتن ندارند، البته شاید فقط 
هواپیماهای فوق العاده رادارگریز بی-۲ و جنگنده اف-۲۲ راپتور بتوانند در 
مقابل اس-۳۰۰ کاری از پیش ببرند. تولید گسترده  اس-۳۰۰ در سال  ۱۹۷۵ 
آغاز شــد، اما خانواده  ضدبالســتیک وی پلاس در ســال ۱۹۸۷ تولید شدند. 
تاکنون سیستم راداری و برد این پدافند چندین بار بهبود یافته و به روزرسانی 
شــده است. رقیب غربی اس -۳۰۰، پدافند آمریکایی MIM 104 پاتریوت 
اســت. در مواقع لــزوم می تــوان از اس -۳۰۰ به عنوان سیســتم تهاجمی 
نیز اســتفاده کرد. موشــک های نیمه متحــرک از خانواده وی این سیســتم 
با سوارشــدن روی وســایل نقلیه زرهی و اســتفاده از قابلیت «بزن دررو» 
(shoot & scoot) می توانند اهداف مدنظر را شــکار کرده و ســپس محل 
خود را تغییر دهند. ارتش روســیه، از سال ۲۰۰۶، نمونه  پیشرفته تری از این 
ســامانه به نام اس -۴۰۰ تریموف (یا طبق نام گــذاری ناتوSA-21) را به 
خدمت گرفته که تا ۴۰۰ کیلومتر برد دارد. اولین مدل این موشک با نام اس-
۳۰۰پی برای نخســتین بار در سال  ۱۹۷۹ در شــوروی عملیاتی شد، هرچند 
تکامل آن از ســال  ۱۹۶۹ به منظور ساخت موشــک سطح به هوایی با برد 
۷۵ کیلومتر که هم در نیروی زمینی و هم در نیروی دریایی اســتفاده شود، 
آغاز شده بود. این موشــک در ابتدا برای رهگیری هواپیماها و موشک های 
کروز ساخته شده و بعدها توانایی رهگیری موشک های بالستیک نیز به آن 
افزوده شد. از جدیدترین مدل های این سامانه می توان به سامانه اس -۳۰۰ 
پی ام یو اشــاره کرد که یکی از پیشرفته ترین موشــک های زمین به هواست 

و می توانــد اهدافی واقــع در ارتفاع  حداکثر ۲۷ کیلومتــری را منهدم کند. 
اس -۳۰۰ شباهت زیادی با سامانه پدافندی آمریکایی ام آی ام -۱۰۴ پاتریوت 
دارد. این ســامانه تهدیدی برای همه هواپیماهــای آمریکایی (البته به جز 
هواپیماهای فوق العاده رادارگریز بی -۲ و جنگنده اف -۲۲ راپتور) به شمار 
می رود، به همین دلیل پیش بینی می شــود مأموریت حمله به سیستم های 
اس-۳۰۰ به جنگنده های اف -۲۲ واگذار شــود. اس-۴۰۰ پیروزی با نام ناتو 
ســام -۲۰، سیستم موشــکی تکامل یافته اس-۳۰۰ است که در سال  ۱۹۹۹ 

معرفی و از سال  ۲۰۰۶ وارد فعالیت در ارتش روسیه شده  است. 
تاریخچه اس-۳۰۰

موشــک ســطح بــه هــوای اس-۳۰۰ در ســال  ۱۹۷۹ بــرای دفاع از 
ساختمان های حســاس و مهم شوروی ساخته شــد. این سامانه پدافندی 

ســپس با تکمیل و توسعه بیشــتر برای دفاع در برابر موشک های بالستیک 
به کار می رود. تاکنون چندین نوع سامانه پدافندی اس -۳۰۰ با موشک های 
متفاوت و سیستم های راداری بهینه شــده، افزایش ویژگی مقابله با اخلال 
الکترونیک، افزایش دقت برخورد با هدف به ویژه برای اهدافی که در ارتفاع 

کم پرواز می کنند و موشک های بالستیک طراحی شده است. 
انواع سامانه اس-۳۰۰

حدود ۴۰ سال از زمان طراحی و ساخت اولین نمونه های سامانه اس-
۳۰۰ می گذرد. در این مدت تغییرات بسیاری در این سامانه پدید آمده و برای 
انواع مختلفی از کاربردها، بهینه سازی شده است. درادامه با برخی از انواع 

سامانه اس-۳۰۰ آشنا می شویم. 
اس-۳۰۰پــی: یکــی از اولین موشــک های این مجموعه اســت که به 
ســفارش وزارت دفاع روسیه تولید شد. این موشــک می تواند کلاهکی به 
وزن ۱۳۳ کیلوگرم با بیشــینه بــرد ۴۷ کیلومتر را حمل کند. کمترین برد آن 
پنج  کیلومتر است و می تواند در ارتفاع ۳۰ متری پرواز کند. سرعتش به سه 
کیلومتر در ثانیه می رسد و در ۲۸ ثانیه می تواند از خود عکس العمل نشان 

دهد. زمان آماده پرتاب شدنش کمتر از پنج دقیقه  است. 
اس-۳۰۰اف: مــدل اس -۳۰۰اف را که در ســال  ۱۹۸۴ ســاخته شــد، 
می توان روی کشــتی ها نصب کرد. سرعت آن چهار هزار و ۶۸۰ کیلومتر در 
ساعت اســت و می تواند کلاهکی به اندازه کلاهک مدل اس -۳۰۰پی ولی 
بــا بردی دو برابر (حدود ۹۰ کیلومتــر) را با خود حمل کند. کمترین برد آن 
هفت کیلومتر و ســقف پروازش ۲۵ کیلومتر است. نیروی پیش رانش آن با 
سوخت جامد تأمین می شود. یک سیستم راداری روی آن نصب شده  است 

که می تواند در یک زمان شش هدف را شناسایی و نابود کند. 
اس-۳۰۰اف ام: مــدل اس -۳۰۰اف ام ســال  ۱۹۹۰ و برای نیروی دریایی 
ســاخته شــد. بیشینه ســرعت آن به ۱۰ هزار کیلومتر در ســاعت می رسد، 
وزن آن هزار و ۴۸۰ کیلوگرم اســت. طــول آن ۷٫۵ متر، قطرش ۰٫۵۲ متر و 
فاصله دوســر بالچه های عقب ۱٫۰۳ متر است. برد آن ۹۰ کیلومتر است و 
می تواند ۱۵۰ کیلوگرم کلاهک را با خود حمل کند و در ارتفاع ۲۵ هزارمتری 

پرواز می کند. 
اس-۳۰۰وی: مــدل اس ۳۰۰وی روی یک خودرو شــنی دار یا زنجیردار 
نصب می شــود، به همین دلیل قابلیت تحرک این سیستم در خارج از جاده 
بســیار بیشــتر از انواع دیگر است. در این سیســتم تأکید بیشتری روی دفاع 
ضدبالســتیک شــده و یک رادار مخصــوص برای درگیری با موشــک های 

بالستیک برای این سیستم تهیه شده است. 
اس-۴۰۰، نسل جدید پدافند هوایی

سامانه زمین به هوای اس-۴۰۰، مشهور به پیروزی (Triumf) نسل جدید 
Almaz Cen-) «سیستم پدافند هوایی روسیه است که «مرکز طراحی آلماز
tral Design) آن را طراحی کرده است. این سامانه، ارتقایافته خانواده پدافند 
هوایی اس-۳۰۰ به شــمار می رود. قابلیت های این ســامانه زمین به هوا، از 
قابلیت های سیســتم های دیگر خانواده اس-۳۰۰ بسیار بیشتر است، ازجمله 
 MIM-104) اینکه برد آن حداقل دو برابر بیشتر از برد ام آی ام -۱۰۴پاتریوت
Patriot) اســت. اس-۴۰۰ می تواند صد هدف را از محدوده ۴۰۰ کیلومتری 
به طور هم زمان تشــخیص دهــد و با ۱۲ هدف به طور هم زمان درگیر شــود. 
ازجمله این هدف ها، می توان به هواپیما، موشــک های کروز و موشــک های 
بالستیک اشــاره کرد. اس-۴۰۰ با داشتن قابلیت شلیک سه موشک مختلف، 
 M969 و موشــک ها با برد متوسط N648 دوربرد ،N640 بســیار دوربرد

می تواند انواع مختلف مأموریت ها را بادقت انجام دهد. 

آشنایی با تاریخچه و قابلیت های سامانه دفاعی اس-۳۰۰

پاسخی به همه تهدیدهای هوایی
اسماعیل مؤمنى

 محمدحسین جهان پناه

آشنایي با سامانه موشکي سطح به هواي اس–۳۰۰
نام گذاري

S-300 :در ارتش روسیه
در اسناد ناتو: SA-10  گرامبل/ SA-20 گارگویل

کلاس یا دسته: سامانه موشکي سطح به هوا با برد متوسط و برد بلند

مهم ترین ویژگي ها
پرتاب عمودي

پرتاب هم زمان دو موشك به سمت یك هدف.
زمان کوتاه لازم براي استقرار و تغییر استقرار

تاریخچه
سامانه موشــکي سطح به هواي اس–۳۰۰ ســام را «اداره مرکزي طراحي آلماز» در 
دهه ۱۹۶۰ و ۱۹۷۰ ابداع کرد تا آن را جانشــین نسل اول سم یعني اس–۷۵ کنند 
و در نیروي دفاع هوایي از آن اســتفاده شــود. البته طراحان این نکته را نیز مدنظر 
داشتند که از این موشك در ساخت سامانه چندکاناله جاده اي براي دفع حمله هاي 
هوایي شــدید نیز اســتفاده کنند. از این تجهیزات در نیروي هوایي و نیروي دفاع 
هوایي (خانواده S-300P) و نیروي زمیني (خانواده S-300V) استفاده مي شود.

اولین آزمایش ها
میانه دهه ۱۹۷۰

زمان آغاز بهره برداري
S-300PT (سال ۱۹۷۸)
S-300PS (سال ۱۹۸۲)

S-300PM (سال ۱۹۹۳)

کاربران

تر 
7 م

,5 0,519 متر

48N46 با موشك هاي S-300PT   ویژگي هاي
برد: ۵ تا ۱۵۰ کیلومتر
ارتفاع: ۱۰ متر تا ۲۷ کیلومتر
سرعت هدف مدنظر: تا ۱۸۰۰ متربرثانیه (تا ۲۸۰۰ 
متربرثانیه براي اهداف معین شده)
تعداد اهداف قابل ردیابي: تا ۱۲ هدف
تعداد اهداف قابل درگیري: تا ۶ هدف
زمان لازم براي استقرار و تغییر استقرار: ۵٫۵ دقیقه
تعداد موشك هاي هر مجموعه: تا ۴۸ فروند

مشخصات 48N6 سام
طول: ۷٫۵متر

قطر: ۰٫۵۱۹متر
وزن: ۱۸۰۰ تا ۱۹۰۰ کیلوگرم

محموله (وزن سر جنگي): ۱۴۵ کیلوگرم
برد: ۱۵۰ کیلومتر

سرعت: تا ۲۱۰۰ متربرثانیه
G25 اورلود: تا

48N6 موشك سطح به هواي

هر ســامانه اس-۳۰۰ از چندین کامیون بزرگ تشــکیل شده است که 
مجموعه آنها در همکاری با یکدیگر، می تواند آسمان منطقه را از هجوم 
دشمن در امان نگه دارد. اولین کامیون از این مجموعه، یک رادار است که 
وظیفه آن رهگیری تهدیدهاســت. این رادار، همه تهدیدها را شناسایی و 
میزان اهمیت آنها را ارزیابی می کند. واحد فرمان این اطلاعات را دریافت 
و آنالیز می کنــد. در مرحله بعد، این اطلاعات بــه رادار درگیری و حمله 
منتقل می شود. این رادار، اهداف را پیگیری و موشک ها را هدایت می کند. 
درنهایت پس از شناســایی اهداف و تصمیم بــرای نابودی آنها، لانچرها 
بــرای هر هدف، دو موشــک را در ارتفاع کم و زیاد شــلیک می کنند. این 
ســامانه می تواند اهدافی کــه در ارتفاعی از ۱۰ متر تــا ۲۷ کیلومتر پرواز 
می کننــد، شناســایی کند. اهدافی با ســرعتی حدود ۱۰ هــزار کیلومتر در 
ســاعت نیز نمی توانند خود را از چشم  تیزبین این سامانه مخفی کنند یا از 
آن بگریزند. از مهم ترین توانایی های این سیستم می توان به امکان نابودی 
انواع اهداف هوایی اشــاره کرد. این ســامانه می تواند انواع هواپیماها و 
موشک ها را نابود کند. ازجمله هواپیماهایی که این سامانه توان شکار آنها 
را دارد، می توان به انواع بمب افکن های اســتراتژیک سنگین مافوق صوت 
قاره پیما، هواپیماهای با قابلیت جنگ الکترونیک، هواپیماهای شناســایی 
و جاسوســی، هواپیماهای رادار و کنترل هوایی، جنگنده های شــکاری و 
حتی برخی از انواع هواپیماهای رادارگریز مانند اف -۱۱۷ و بی -۲ اشــاره 
کرد. علاوه براین، ســامانه یادشــده می تواند موشــک های راهبردی کروز، 
موشــک های آیروبالستیک، موشک های بالســتیک میان برد و موشک های 

بالستیک تاکتیکی عملیاتی را نابود کند.


