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یا اصلاح قیمت؟امنیت غذایی 
آیزاک ســعیدیان، اقتصــاددان: افزایش 
مستمر هزینه های تولید در بخش دامداری، 
در کنار تداوم تورم و احتمال افزایش قیمت 
ســوخت، زنگ خطر تازه ای را بــرای بازار 
گوشــت و لبنیات به صدا درآورده اســت؛ 
بازاری که هرگونه شوک قیمتی در آن، تنها 
یک مسئله اقتصادی نیست، بلکه مستقیما 
با امنیت غذایی و سلامت خانوارها ارتباط 
دارد. در ماه های اخیر، دامداران با افزایش 
هزینه خــوراک دام، دارو، انرژی، نگهداری، 
نیروی انسانی، حمل ونقل و سایر نهاده های 
تولید مواجه بوده اند. این افزایش هزینه ها 
در حالــی اتفاق افتــاده که قــدرت خرید 
مصرف کننده نیز تحت فشــار قــرار دارد و 
بازار دیگر ظرفیت نامحدودی برای انتقال 
هزینه های جدید به قیمت نهایی کالا ندارد. 
اما اقتصاد یک زنجیره اســت و هزینه ها در 
نهایــت راه خود را به ســمت بازار مصرف 
پیــدا می کنند. وقتی هزینــه تولید افزایش 
پیدا می کند، دامدار نمی تواند برای همیشه 
این افزایش هزینه را از جیب خود پرداخت 
کند. اگر قیمت فروش محصول متناسب با 
هزینه تمام شده افزایش پیدا نکند، حاشیه 
ســود تولیدکننده کاهش می یابــد و ادامه 
تولید برای بخشــی از فعــالان این بخش 
دشــوار خواهد شد. نتیجه چنین وضعیتی 
می تواند کاهش تولید، کاهش عرضه و در 

نهایت افزایش بیشتر قیمت ها باشد.
ســوخت؛ متغیری که می توانــد گرانی را 

تشدید کند
در این میان، موضوع افزایش احتمالی 
قیمت سوخت اهمیت ویژه ای پیدا می کند. 
سوخت تنها یک قلم هزینه برای دامدار یا 
کارخانه لبنیات نیست. افزایش قیمت بنزین 
و به خصــوص گازوئیل می توانــد در تمام 
زنجیره تولید و توزیــع اثر بگذارد؛ از حمل 
خوراک دام و نهاده ها گرفته تا انتقال دام، 
شیر خام، محصولات لبنی و توزیع آنها در 
شهرها. بنابراین اگر افزایش قیمت سوخت 
در کنار تورم موجود قرار بگیرد، بخش تولید 
با یک فشــار مضاعف مواجه خواهد شد. 
ممکن است افزایش هزینه سوخت در نگاه 
اول تنها چند درصد به هزینه یک محصول 
اضافــه کند، اما زمانی کــه این افزایش در 
چند مرحلــه از زنجیره حمل ونقل و توزیع 
تکرار شــود، اثر نهایی آن می تواند درخور 
 توجه باشد. این یعنی بازار گوشت و لبنیات 
در برابر یــک ترکیب پرریســک از افزایش 
هزینــه نهاده ها، تورم عمومــی و افزایش 
احتمالی هزینه حمل ونقــل قرار دارد. اگر 
برای  سیاســت گذار در هفته های پیش رو 
کاهش هزینــه تولید و حمایت هدفمند از 
دامداران اقدام نکند، احتمال انتقال بخش 
قابل  توجهی از این فشــار هزینه ای به بازار 
مصرف افزایش خواهــد یافت. به همین 
دلیل، ریسک یک موج قابل  توجه افزایش 
قیمت گوشت و لبنیات طی دو ماه آینده را 

نباید نادیده گرفت. 
یادداشت کامل را در 
سایت شرق بخوانید

امنیت انرژی و توهم مسیرهای جایگزین
بازخوانی ریسک در شریان های تجارت جهانی انرژی

یکی از دیرپاترین مفروضات ژئوپلیتیک انرژی آن بوده است که تنوع بخشی 
به مســیرهای انتقال، ضامن ارتقای امنیت انرژی اســت. بــر همین مبنا، 
کشورها در دهه های گذشته میلیاردها دلار برای احداث خطوط لوله، توسعه بنادر 
صادراتی و خلق کریدورهای جایگزین سرمایه گذاری کرده اند تا وابستگی خود را به 
گلوگاه های راهبردی مهار کنند. اما تحولات اخیر، از تنگه هرمز تا باب المندب، نشان 
می دهد که این گزاره، دســت کم در صورت بندی کلاســیک خــود، دیگر به تنهایی 
تاب آوری در برابر واقعیت های ژئوپلیتیک را ندارد. مسیرهای جایگزین، لزوما امنیتی 
جایگزیــن نمی آفرینند؛ گاه تنها جغرافیای ریســک را جابه جا می کنند. این همان 
چیزی اســت که می توان آن را «توهم مسیر جایگزین» نامید؛ این تصور که احداث 
یــک خط لوله، بندر یا کریدور جدید، به تنهایی می تواند آســیب پذیری ژئوپلیتیکی 
تجارت انرژی را برطرف کند. حال آنکه در شبکه درهم تنیده تجارت جهانی انرژی، 
ریســک نه لزوما حذف، بلکه از گلوگاهی به گلوگاهی دیگر منتقل و میان اجزای 
شبکه بازتوزیع می شــود. از این منظر، امنیت انرژی در جهان امروز دیگر صرفا در 
حجم ذخایر، ظرفیت تولید یا شمار مسیرهای صادراتی خلاصه نمی شود؛ بلکه در 
توان یک شبکه برای جذب شوک، تغییر مسیر، مهار اختلال و تداوم جریان انرژی در 

متن بحران معنا می یابد.
از هرمز تا باب المندب؛ وقتی مسیر جایگزین، ریسک را جابه جا می کند

عربستان سعودی نمونه ای روشن از محدودیت نگاه کلاسیک به مفهوم مسیر 
جایگزین است. این کشــور پس از جنگ نفتکش ها در دهه ۱۹۸۰، با هدف کاهش 
وابستگی صادرات نفت به تنگه هرمز، خط لوله شرق-غرب را توسعه داد تا نفت 
مناطق شرقی را به بندر ینبع در دریای سرخ منتقل کند. این زیرساخت برای سال ها 
نمادی از مدیریت موفق ریسک ژئوپلیتیکی تلقی می شد؛ زیرا امکان تداوم صادرات 
را در صورت اختلال در هرمز فراهم می کرد. اما تشــدید ناامنی در دریای ســرخ و 
حملات به کشــتی های تجاری و نفتکش ها در محدوده باب المندب، آسیب پذیری 
پنهان این راهبرد را آشــکار کرد. نفتی که از طریق خط لوله شــرق-غرب از هرمز 
فاصله گرفته بود، برای رسیدن به بســیاری از بازارهای جهانی همچنان به دریای 
سرخ، باب المندب و کانال سوئز وابسته می ماند؛ مسیرهایی که خود به کانون های 
تازه ای از ریســک ژئوپلیتیکی بدل شدند. به بیان دیگر، عربستان توانست وابستگی 
خود به هرمز را کاهش دهد، اما از منطق گلوگاه ها رهایی نیافت؛ ریسک حذف نشد، 

بلکه جغرافیای ظهور آن تغییر کرد.
پایان نگاه نقطه ای؛ امنیت انرژی در عصر پیوستگی

بــرای دهه ها، هرمــز، باب المندب و کانال ســوئز گلوگاه هایی مســتقل تلقی 
می شدند؛ اما امروز حلقه های یک زنجیره جهانی اند و اختلال در هر یک، پیامدهایی 
در سراسر شبکه ایجاد می کند. بحران دریای سرخ این واقعیت را آشکار کرد. تغییر 
مســیر کشتی ها از سوئز به دماغه امیدنیک، تجارت را متوقف نکرد، اما زمان حمل، 
مصــرف ســوخت، بیمه و هزینه حمل ونقــل را افزایش داد. از این منظر، ریســک 
انرژی تنها کاهش عرضه نیست؛ گاه انرژی موجود است، اما رساندن آن به مقصد 
پرهزینه تر و شــکننده تر می شود. به این  ترتیب، ژئوپلیتیک به متن اقتصاد انرژی راه 
یافته و امنیت دریایی، بیمه، زمان انتقال و انعطاف پذیری لجستیکی به مؤلفه های 
امنیت انرژی بدل شــده اند. از همین رو، جهان انرژی از «منطق مســیر» به «منطق 
شبکه» گذر می کند؛ جایی که ارزش یک زیرساخت نه در وجود منفرد آن، بلکه در 

میزان اتصال، انعطاف پذیری و توان آن برای حفظ تداوم کل زنجیره معنا می یابد.
فراتر از مسیر جایگزین؛ حرکت به سوی تاب آوری انرژی

مسیرهای جایگزین خطا نیستند؛ خطا، تلقی آنها به عنوان راه حل نهایی است. 
خطوط لوله، بنادر و کریدورهای متنوع همچنان ابزارهای مهم امنیت انرژی اند، اما 
ابزار کاهش آسیب پذیری هستند، نه تضمین مصونیت در برابر بحران. امنیت واقعی 
آنگاه شــکل می گیرد که این مســیرها در معماری فراگیرتری از خطوط لوله، بنادر، 
ناوگان حمل ونقل، ذخایر راهبردی، پوشش بیمه ای، فناوری های پایش و دیپلماسی 
فعال انرژی به یکدیگر پیوند بخورند. هدف نیز حذف کامل ریســک نیســت؛ بلکه 
ساختن ظرفیتی برای جذب شوک، مهار اختلال و استمرار جریان انرژی است. اگر در 
گذشــته رقابت انرژی بر سر منابع بود و سپس به رقابت بر سر مسیرها کشیده شد، 
اکنون میدان اصلی رقابت، تاب آوری شــبکه های انرژی خواهد بود. تحولات هرمز 
و باب المندب نشــان می دهد که امنیت انرژی محصول یک مسیر نیست؛ محصول 
یک شــبکه اســت. در عصر جدید انرژی، مزیت راهبردی نه در داشتن یک «مسیر 
جایگزین»، بلکه در توانایی طراحی و استقرار شبکه ای تاب آور برای جذب، توزیع و 

مدیریت ریسک نهفته است.

آیا به لحظه «تصمیم سخت» رسیده ایم؟
طبق مطالعات بانك جهانی و صندوق بین المللی پول، اصلاح قیمت 

ادامـه از 
صفحه

اول

انرژی به عواملی مانند  شرایط اقتصاد کلان، وضعیت خانوارها، اعتماد 
عمومــی، نحوه اطلاع رســانی دولت هــا، طراحی حمایت از اقشــار 
آسیب پذیر و نحوه مصرف منابع حاصل از سیاست اصلاحی بستگی 
دارد. عواملی که هیچ یك از آنها اکنون در میهن مان مهیا نیســت. اصلاح قیمت 
انرژی البته چنان که گفته شد، اجتناب ناپذیر است و ادامه وضعیت فعلی حتی در 
بازه زمانی چندماهه هم دیگر ممکن نیســت. اجبــاری که اما الزامات آن نیز باید 
فراهم شــود. با این حال، در اقتصادی که اکنــون حدود نیمی از ۴۰۰ میلیارد دلار 
تولید ناخالص داخلی آن صرف یارانه می شــود (۱٫۵ میلیارد دلار یارانه آرد و نان، 
۶٫۴ میلیارد دلار یارانه کالابرگ، ۷۰ میلیارد دلار یارانه سوخت مایع، ۱۸ میلیارددلار 
یارانه برق، ۸۷ میلیارد دلار یارانه گاز، دو میلیارد دلار یارانه نقدی و ا۵ میلیارد دلار 
یارانه آب یعنی ۲۰۰ میلیارد دلار یارانه در سال»- دنیای اقتصاد- ۱۴۰۵/۵/۲۴ ) و 
دچار تحریم های شدید و تنگناهای اجتماعی و انسداد سیاسی است و در میانه یك 
جنگ قــرار دارد، اصلاحات اقتصادی با موانعی جدی مواجه اســت. موانعی از 
جنس اقتصاد سیاسی که ذی نفعان بزرگ انحصاری و معیشتی و سیاست خارجی 

(کاسبان تحریم) را در بر می گیرد.
۴- اکنون نه می توان منتظر اصلاحات نهادی و آماده ســازی های اجتماعی و... 
مانــد و نه بی گدار به آب زد و در شــرایط جنگ و تحریم اقــدام به افزایش قیمت 
ســوخت و... کرد؛ از این رو در شــرایطی چنین ناگزیر باید یك تصمیم بزرگ گرفت 
و گره را از جایی باز کرد. به نظر می رســد تغییر ریل در سیاســت خارجی و احیای 
تفاهم نامه اســلام آباد گره گاه تصمیم گیری اســت. گره ای که در اخبار یکی، دو روز 
اخیر بارقه هایی از گشودن آن با دفاع سرسختانه رؤسای دو قوه مجریه و مقننه که 
بیشترین ارتباط را با جامعه دارند و دارای دستگاه ها و سازوکارهای تصمیم سازی اند، 
مشاهده می شود. حمایت اخیر و چندباره آقای خاتمی که نمایندگی بخش بزرگی 
از جریان های اصلاح طلب و بدنه اجتماعی را دارد و البته شــمار بســیاری دیگر از 
سیاســت مداران و نخبگان اقتصادی و اجتماعی و ایران دوســتان نیز از تفاهم نامه 
می تواند در گره گشــایی در این بزنگاه تاریخی مددرســان باشد. آیا به لحظه اتخاذ 
آن تصمیم بزرگ ســخت رسیده ایم که ریشــه در زمین سفت واقعیت نه باورهای 
غیرواقعی دارد و میان امنیت و توسعه، عزت و مصلحت، استقلال و تعامل، توازن 
برقــرار می کند تا از «جك این دِ باکس»مان نه هیولاهای ترس آور بلکه موجوداتی 

شادی آور و حیات بخش خارج شود؟ امید که چنین شود.

رشد چشمگیر هزینه های تولید، تورم خوراکی ها را در بازار کشور سه رقمی کرد

آنالیز گرانی غذا
یادداشت یادداشت

اقتصاداقتصاد

شــرق: تورم مواد غذایی در بازار ایران سه رقمی شــده و مصرف انواع کالاهای اساسی را بنا بر 
روایت تولیدکنندگان ریزشــی کرده است. تولیدکنندگان می گویند کاهش مصرف مواد غذایی در 
کشــور در حدی بوده که در مواردی نیاز به واردات کالا را برطرف کرده و برنامه افزایش تولید را 
در واحدهای تولیدی فعلا متوقف کرده است. با این حال، غلامرضا نوری قزلجه، وزیر کشاورزی، 
می گوید  جنگ و تورم باعث رشــد افسارگسیخته قیمت مواد غذایی شده است. در آنالیز عوامل 
افزایش قیمت مواد غذایی که وزارت کشــاورزی ارائه داده است، رشد قیمت برخی نهاده های 

تولید گاهی به ۳۵۰ درصد می رسد و هزینه تولید مواد غذایی در ایران را گزاف کرده است.

 شکاف تورم مواد غذایی از تورم عمومی
جدیدترین آمارهای مرکز آمار ایران نشان می دهد تورم نقطه  به  نقطه خوراکی ها و آشامیدنی ها 
در تیرماه ۱۴۰۵ به ۱۲۸.۱ درصد رســیده اســت؛ رقمی که از تورم عمومی ۸۷.۹درصدی کشور 
فاصله درخور توجهی دارد. بر این اســاس، هزینه خرید یک ســبد ثابت مواد غذایی نســبت به 
مدت مشابه سال گذشته بیش از دو برابر شده و همین موضوع سبب شده است  سرانه مصرف 
انواع کالاهای اساســی در کشــور کاهش قابل ملاحظه ای داشته باشــد. حالا بر اساس گزارش 
تشکل های صنفی تولیدکنندگان مواد غذایی، مصرف انواع گوشت قرمز و سفید و تخم مرغ بین 
۲۵ تا ۵۰ درصد کاهش داشــته و ســرانه مصرف لبنیات سقوط قابل توجهی را تجربه کرده و از 
حدود صد کیلوگرم در ابتدای دهه ۹۰ خورشیدی، به ۴۰ کیلوگرم در حال حاضر رسیده است. در 
همین زمینه فرزاد طلاکش، دبیرکل فدراسیون طیور کشور، در اردیبهشت امسال گفته که علت 
کمیاب نشــدن مرغ در بازار، کاهش مصرف بوده اســت. او در ادامه از کاهش ۲۵ تا ۳۰ درصدی 
سرانه مصرف گوشت مرغ در کشور خبر داده و به تجارت نیوز گفته که جوجه ریزی هم به همین 
میزان کم شده است و اگر شرایط اقتصادی به گونه ای بهتر شود که مصرف گوشت مرغ افزایش 
داشته باشد، میزان کنونی جوجه ریزی کفایت نمی کند و نسبت عرضه و تقاضا به هم می ریزد و 
قیمــت هم به  تبع آن بالا خواهد رفت. در همین زمینه رضا مبصری، دبیر انجمن تولیدکنندگان 
زنجیره گوشت مرغ، در مرداد امسال به باشگاه خبرنگاران جوان گفته است که «براساس میزان 
تولید ماهانه ۲۳۰ تا ۲۴۰ هزار تن مرغ و تولید سالانه دو میلیون و ۷۰۰ هزار تن و جمعیت کشور، 

سرانه مصرف ۲۵ تا ۲۷ کیلوگرم است».
این میزان ســرانه مصرف مرغ البته در ســال های گذشته روند کاهشی را پشت سر گذاشته و 
از حدود ۳۲ کیلوگرم در ســال ۱۳۹۹ به حدود ۲۵ تا ۲۷ کیلوگرم در ســال جاری رســیده است. 
کاهش ســرانه مصرف مرغ در حالی رخ می دهد که ســالیان سال گوشت مرغ در سفره ایرانیان 
جایگزین گوشــت قرمز شده بود. وضعیت بازار گوشــت قرمز به مراتب نامساعدتر بوده است. 
مسعود رسولی، دبیر انجمن صنعت بسته بندی گوشت و مواد پروتئینی کشور، در خرداد ۱۴۰۵ به 
مهر گفته است که کشور امسال نیاز به واردات گوشت قرمز ندارد؛ زیرا «بازار تقاضا نسبت به سال 
گذشته حدود ۵۰ درصد کاهش یافته، از این رو جمعیت دام داخل تمام نیاز بازار به گوشت قرمز 
را تأمین می کند». او همچنین در ادامه گفته اســت: «آمار جوجه ریزی فروردین ۱۴۰۴ حدود ۱۶۰ 
میلیون قطعه بود و این آمار در فروردین ۱۴۰۵ حدود صد میلیون قطعه گزارش شد. بنابراین بین 
۳۰ تا ۴۰ درصد تولید گوشت مرغ کاهش پیدا کرده است». این تجربه در بازار تخم مرغ نیز تکرار 
شده است. حمیدرضا کاشانی، رئیس اتحادیه مرکزی مرغداران میهن، در بهمن سال گذشته به 
ایلنا از کاهش ۴۰ درصدی مصرف تخم مرغ پس از حذف ارز ترجیحی خبر داده است. همچنین 
محمد فربد، سخنگوی انجمن صنایع لبنی ایران، به ایسنا گفته که مصرف لبنیات در سال جاری 

حدود ۱۰ درصد کاهش داشته است.
علی احســان ظفری، مدیرعامل اتحادیه تعاونی های لبنی نیز در مرداد امســال به باشــگاه 
خبرنگاران جوان گفته است: «در حال حاضر متوسط سرانه مصرف لبنیات به کمتر از ۴۰ کیلوگرم 
رسیده، این در حالی است که سرانه مصرف لبنیات در سال ۸۹ به بیش از صد کیلوگرم می رسید. 
همچنین براســاس آمار، در سال ۸۹ در کشــور هزارو  ۲۰۰ واحد فعال لبنی داشتیم که اکنون به 

کمتر از ۲۵۰ واحد رسیده است».

 تأثیر جنگ و تورم بر بازار مواد غذایی
کاهش درخور توجه مصرف مواد غذایی در شــرایطی رخ می دهد که غلامرضا نوری قزلجه، 
وزیر کشاورزی، در یک نشست خبری اخیر خود توضیح داد که در طول جنگ بازار مواد غذایی با 
کمبود مواجه نشده است، اما تولیدکنندگان می گویند بخشی از علت این ماجرا به تورم سه رقمی 
مواد غذایی و کاهش مصرف مردم برمی گردد. با این حال وزیر کشاورزی رشد قابل توجه قیمت 
مواد غذایی در بازار ایران را تحت تأثیر عواملی خارج از برنامه ریزی وزارت کشــاورزی دانســت 
و گفت که جنگ و تورم تأثیر قابل ملاحظه ای روی هزینه تمام شــده قیمت مواد غذایی داشــته 
است. وزارت کشاورزی در ادامه به تحلیل شاخص هایی پرداخت که باعث افزایش قابل ملاحظه 
مواد غذایی شــده اند. بر اساس گزارشــی که این وزارتخانه به خبرنگاران ارائه کرد، جنگ سبب 
شــده است قیمت های پایه کالاهای اساســی در بازار جهانی بین ۱۰ تا ۲۰ درصد افزایش داشته 
باشد. همچنین کرایه های حمل بین المللی کالا بین ۱۲۰ تا ۲۰۰ درصد افزایش را تجربه می کند؛ 
به عنــوان مثال هزینه حمل کالا از کراچی به تفتان قبل از جنگ دو هزار دلار بود و بعد از جنگ 
به پنج هزار و ۵۰۰ دلار افزایش داشــته اســت. همچنین هزینه حمل کامیون از مرسین ترکیه به 
تبریز که قبل از جنگ ۹۵۰ دلار بود، هم اکنون به دو هزار و ۲۰۰ دلار صعود داشــته است یا هزینه 
حمل یک کانتینر از هند به ایران که قبل از جنگ دو هزار دلار بود، هم اکنون به شــش هزار دلار 

صعود کرده است.
به جز این، پس از جنگ در خلیج فارس، هزینه های جانبی جدیدی به حمل کالا افزوده شده 
اســت؛ هزینه هایی که از جانب انسداد تنگه هرمز یا اعمال محاصره دریایی و بیمه کشتی ها به 
حمل کالا تحمیل کرده اند حدود هشــت درصد به هزینه حمل کالا افزوده اند. بر اساس گزارش 
وزارت کشــاورزی، جنگ همچنین هزینه ریســک تجارت و حمل را به قیمت کالا و مواد غذایی 
تحمیل کرده اســت؛ به  عنوان مثال فروشــندگان خارجی که قبل از جنگ به تحویل کالا در بنادر 
ایــران متعهد بودند، پــس از جنگ و با محاصره دریایی ایران، بــار را در مبدأ تحویل می دهند و 
ریسک های بعدی را بر عهده خریدار گذاشته اند. علاوه بر این، جنگ باعث شده است  فروشندگان 
کالا را به صورت نقدی بفروشند و زیر بار معاملات اعتباری نروند. همین مسئله هزینه تأمین مالی 
واردات را افزایش داده اســت که این افزایش هزینه حدود ۲٫۵ درصد نســبت به کل قیمت کالا 
برآورد می شود. این در شرایطی است که قبل از جنگ بازرگانان ایرانی معمولا خریدهای اعتباری 
را بین ســه تا شــش ماه انجام می دادند، ولی پس از جنگ ناچار شــده اند  به اصرار فروشندگان 
خارجــی، کل وجــه را قبل از بارگیری تســویه کنند. پس از جنگ کرایه حمــل داخلی کالا هم 
صعودی بوده و چیزی حدود ۳۰ درصد به کرایه حمل کالا از بنادر افزوده شده است. گذشته 
از این، آســیب دیدن برخی صنایع مادر در جریان جنگ هزینه بسته بندی مواد غذایی را به طور 

قابل ملاحظه ای افزایش داده است.
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید

کارشناس انرژی
سیدرضا حسینی
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گروه پتروپارس، به عنوان یکی از شــرکت های زیرمجموعه وزارت 
نفت، عملیات نصب جکت موقعیت A فاز ۱۱ پارس جنوبی را با 
پایان عملیات کوبش شــمع ها (Hammering) و اجرای نزدیک 
به هزار متر شمع کوبی تکمیل کرد. این عملیات در شرایط خاص 
آب وهوایــی خلیج فارس و هم زمان با نقض آتش بس در جنوب 
کشور ادامه یافت و با تثبیت کامل سازه در بستر دریا به پایان رسید.
به گــزارش روابط عمومی و امور بین الملل گروه پتروپارس، دکتر 
حمیدرضا ثقفی، مدیرعامل گروه پتروپارس، با اعلام پایان عملیات 
نصب جکت موقعیت A گفت: «با نصب و تثبیت این جکت، یکی 

از مراحل اصلی توسعه مرزی ترین 
و آخرین فاز میدان مشترک پارس جنوبی تکمیل و زیرساخت لازم 
برای اســتقرار عرشه ۱۱A  در این موقعیت آماده شد. برنامه ریزی 
و اجرای این عملیات پیچیده فراســاحلی نیز با اســتفاده از توان 

متخصصان ایرانی انجام شد.»
دکتر ثقفی با اشــاره بــه اقداماتی که در دولــت چهاردهم برای 
تکمیل این سازه انجام شــده است، افزود: «عملیات عمودسازی 
(Roll-up) و بارگیــری (Load-out) جکــت ۱۱A  در دولــت 
چهاردهم انجام شــد و پس از انتقال سازه به دریا، مراحل نصب، 

کوبش شمع ها و تثبیت آن نیز به پایان رسید.»
مدیرعامل گروه پتروپارس درباره ادامه فعالیت پروژه در شــرایط 
جنگی خاطرنشــان کرد: «در دوران جنگ تحمیلی دوم و ســوم، 
برنامه اجرایی پروژه با شــرایط موجود تطبیق یافت و جبهه های 
کاری فعال و پس از نقض آتش بس در جنوب کشور نیز عملیات 
نصب جکــت موقعیت A متوقف نشــد و گروه هــای اجرایی با 

رعایت الزامات ایمنی، کار را تا پایان ادامه دادند.»
وی درباره سیاست های وزارت نفت در توسعه میدان های مشترک 
اظهار کــرد: «در دوره وزارت مهندس محســن پاک نژاد، تکمیل 
زیرساخت های توسعه ای و افزایش ظرفیت تولید در میدان های 
مشترک از برنامه های اصلی وزارت نفت بوده است. فعالیت های 
فاز ۱۱ نیز بر همین اســاس در بخش های تولید، حفاری، ساخت 
عرشه و نصب سازه های دریایی به موازات یکدیگر پیش رفته اند.»
دکتــر ثقفی ادامه داد: « گروه پتروپــارس به عنوان بازوی اجرایی 
شــرکت ملی نفت ایران، در ۱۸ ماه نخســت دولــت چهاردهم، 
ظرفیت تولید گاز از فاز ۱۱ پارس جنوبی دو برابر و تعداد چاه های 
حفاری شده این فاز از چهار حلقه به ۱۱ حلقه افزایش داد و برنامه 

توسعه این فاز را در بخش های مختلف دنبال می کند.»
وی با اشاره به آخرین وضعیت ساخت عرشه موقعیت A افزود: 
«ســاخت عرشــه ۱۱A  اکنون حدود ۵۰ درصد پیشــرفت دارد و 
فعالیت های مهندســی، تأمین کالا و ساخت آن برای آماده سازی 

عرشه و ادامه مراحل توسعه موقعیت A در حال انجام است.»
 B مدیرعامل گروه پتروپارس درباره وضعیت حفاری در موقعیت
نیز توضیح داد: «حفاری چــاه دوازدهم این موقعیت به مراحل 
پایانی رســیده اســت. گروه حفــاری، مراحل اصلــی عملیات را 

در کمتر از ۵۴ روز پشــت سر گذاشــته و اکنون در آخرین مقطع 
حفاری فعالیت می کند. پس از پایان این مرحله، عملیات تکمیل 

و آماده سازی چاه برای ورود به مدار تولید آغاز خواهد شد.»
دکتر ثقفی در پایان با اشــاره به هماهنگی بین تیم های مختلف 
 A پروژه در این پــروژه تأکید کرد: «تکمیل نصب جکت موقعیت
، پیشــرفت ساخت عرشه ۱۱A  و ادامه حفاری در موقعیت  B  با 
همکاری کارفرما، پیمانکاران و گروه های اجرایی پروژه امکان پذیر 

شد که بر خود لازم می دانم از زحمات تیم پروژه تشکر کنم.»
شــایان ذکر است، گروه پتروپارس پیش از این با اتصال یازدهمین 
حلقه چاه فاز ۱۱ به ســکوی بهره برداری موقعیت B  و خط لوله 
۳۲ اینــچ، تولیــد گاز این ســکو را به ۹۱۵ میلیــون فوت مکعب 
اســتاندارد در روز رســانده بود. حفاری چــاه دوازدهم نیز اکنون 
مراحل پایانی را طی می کند و پس از تکمیل و راه اندازی، این چاه 

به مدار تولید فاز ۱۱ می پیوندد.

آخرین وضعیت توسعه فاز ۱۱ در دولت چهاردهم

 نصب جکت ۱۱A با بیش از ۷۰۰ متر شمع کوبی تکمیل شد
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