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خبر

دولت می تواند قیمت حامل های 
انرژی را افزایش دهد

عضو کمیســیون برنامه وبودجــه مجلس گفت:  �
امکان افزایــش قیمت حامل های انــرژی در قانون 
برنامه ششم وجود دارد. محمد حسینی در گفت وگو 
با فارس، درباره اینکه آیا در بودجه ســال ۹۷ امکان 
افزایش قیمت حامل های انــرژی مانند بنزین وجود 
دارد، اظهــار کرد: در بودجــه پیش بینی ای برای این 
موضوع نشده است. در برنامه ششم توسعه، دولت 
می توانــد حامل های انرژی را طبــق قانون افزایش 
دهــد و برای اجرائی کردن آن نیــاز به قانون دیگری 
نــدارد. عضــو کمیســیون برنامه وبودجــه مجلس 
درباره اینکه آیا نیازی به پیش بینی و مشخص بودن 
مصارف ناشــی از افزایش قیمــت حامل های انرژی 
وجود دارد، گفت: اگر درآمــدی از این محل حاصل 
شــود، باید مصارف و هزینه کرد آن مشــخص باشد 
یا اینکه از قبل در قانون پیش بینی شــده باشــد. این 
نماینده مجلس افــزود: دولت اگر بخواهد بر مبنای 
برنامه ششــم توســعه قیمت حامل هــای انرژی را 
افزایــش دهد، بــرای مصارف آن نیــاز به اصلاحیه 
بودجه دارد. حســینی بــا تأکید بر اینکــه در لایحه 
بودجــه ۹۷ دولت قصد افزایــش قیمت حامل های 
انرژی را داشــت، تصریح کرد: ایــن موضوع به دلیل 
ابعاد و آثار اقتصادی و اجتماعی آن در مجلس رأی 

نیاورد و حذف شد. 

آذری جهرمی: اگر بخواهیم با 
قاچاق مقابله کنیم، می توانیم

وزیر ارتباطات و فنــاوری اطلاعات گفت: مبارزه  �
موفق بــا قاچــاق تلفن همــراه نشــان داد که اگر 
بخواهیــم بــا قاچاق مقابلــه کنیــم، می توانیم. به 
گزارش ایسنا، محمدجواد آذری جهرمی اظهار کرد: 
تعداد شهرهای دارای پوشــش نسل سوم و چهارم 
تلفن همراه دو برابر و تعداد روســتاهای بهره مند از 
خدمــات کامل ارتباطی با رشــد ۵۷درصدی مواجه 
شده است. او با بیان اینکه بیش از ۵۳ هزار کیلومتر 
از جاده های کشور تحت پوشش شبکه پهن باند تلفن 
همــراه قرار گرفــت، افزود: در برخی شــاخص های 
دولت الکترونیک رشد چهاربرابری داشتیم و دولت 
همراه ایران آغاز به کار کرد. وزیر ارتباطات و فناوری 
اطلاعــات تصریح کــرد: ظرفیت دایــری پهنای باند 
بین الملل کشور دو برابر و ظرفیت دایری پهنای باند 
داخلی ســه برابر شد. او ادامه داد: ظرفیت محتوای 
تولیــدی داخــل پس از تغییــر مــدل تعرفه گذاری 
اینترنت ثابت، در برخی از محصولات رشدی تا چهار 
برابر را تجربه کرد. آذری جهرمی بیان کرد: بالاخره با 
قاچاق تلفن همراه به کشور مقابله و نشان داده شد 

که اگر بخواهیم با قاچاق مقابله کنیم، می توانیم. 

خروج آمریکا از  برجام تأثیری
 بر زندگی مردم نخواهد داشت

وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی گفت: ســعی ما  �
بر این است که خروج آمریکا از برجام کمترین تأثیر را 
در کسب و کار ما داشته باشد. به گزارش ایسنا، علی 
ربیعی در بازدید از کارخانه نوین زعفران در شــهرک 
صنعتــی توس اظهار کــرد: امروز در شــرکت نوین 
زعفران درخصوص زعفران و حوزه اشــتغال مربوط 
بــه آن، حــدود ۶۰۰  هــزار نفر در کل کشــور به طور 
فصلی مشــغول به کار هســتند. او ادامه داد: حوزه 
زعفران و اشــتغال آن موضوع خــاص خود را دارد. 
امروز سیاســتی را درباره طرح های اشتغال روستایی 
رونمایی می کنیم. هدف ما از اشــتغال روســتایی با 
توجه به فشارهایی که بر خاک آمده و مسائل مربوط 
به آب و کم آبی، حفظ موقعیت شغلی در روستاها، 
اقتصادی کردن زندگی در روســتاها و همچنین تأمین 

معیشت روستاییان است.  

اقتصاد سبز

نقش مسئولیت اجتماعی  بنگاه ها 
در توسعه پایدار

دستیابی به شاخص های اقتصاد سبز و توسعه  �
پایدار به تنهایی ازســوی دولت امکان پذیر نیست 
و نقش مــردم، نهادهــای مردمــی و بنگاه های 
خصوصــی  انکارناپذیر اســت. در این میان، نقش 
شــرکت ها و بنگاه هــای اقتصادی کــه در تولید 
کالا و خدمــت نقــش دارنــد، در دســتیابی بــه 
شــاخص های توســعه پایــدار هــر روز پررنگ تر 
می شود. مســئولیت اجتماعی شرکتی یا سازمانی
(Corporate SocialResponsibility) در حیطــه 
«اخلاق کسب وکار» اســت که به نقش شرکت ها 
و بنگاه هــای اقتصــادی در مســائل مرتبــط بــا 
جامعه اشاره دارد. مسئولیت اجتماعی سازمانی 
مجموعــه وظایف و تعهداتی اســت کــه بنگاه 
اقتصادی باید درراستای حفظ، مراقبت و کمک به 
جامعه ای که در آن فعالیت می کند، انجام دهد. 

(CSR)در یــک تعریــف ســاده یعنــی اینکه 
ســازمان ها در  قبال جامعــه ای که در آن فعالیت 
می کنند، مســئول اند؛ چراکــه از منابع انســانی، 
طبیعی و اقتصادی آن جامعه اســتفاده می کنند. 
مسئولیت اجتماعی شــرکت در تعریفی روشن تر 
این گونه آمده است: «مسئولیت اجتماعی شرکت 
فعالیت هایی است که پیش برنده سود و منفعت 
اجتماعی بوده و فراتر از منافع سازمان و آن چیزی 
است که قانون بایسته می دارد». در عرصه توسعه 
پایدار و دســتیابی به شــاخص های آن، بازیگران 
مختلفــی را می تــوان شناســایی کــرد؛ از دولت 
گرفته تا شــرکت ها و شــهروندان. «نگاه مبتنی بر 
مســئولیت پذیری»، مترادف با این اســت که باید 
به پیامدهای اجتماعی، اقتصادی و محیط زیستی 
تصمیمــات و اقدامــات خود در تمامی ســطوح 
توجه کرده و درراســتای صیانــت و محافظت از 
محیط (انســانی و طبیعی و جانوری) تلاش های 

آگاهانه کرد. 
«مســئولانه  بــرای  ســازمان ها  از  مطالبــه 
عمل کردن» در قبال جامعه، موضوعی اســت که 
با گســترش روز افزون اثرگذاری آنها بر محورهای 
تشــکیل دهنده توســعه پایدار، یعنــی «اقتصاد»، 
«جامعه» و «محیط زیســت»، شــدت گرفته است 
و به موضوع مســئولیت اجتماعی بیش از گذشته 
توجه شــده اســت. بر اســاس اهداف اعلام شده 
ازســوی ســازمان  ملل، از ســال ۲۰۱۵ تــا ۲۰۳۰، 
همه کشــورهای عضو ســازمان  ملل باید تلاش 
کنند به اهداف و شــاخص های توســعه  پایدار در 
ســه ســطح ملی، منطقه ای و بین المللی دست 
یابند که این دســتیابی در چتر حمایتی مسئولیت 
اجتماعــی ظهور و تجلــی می یابــد. درمجموع 
ســه جزء اصلی CSR عبارت اند از: ۱)مســئولیت 
داخلی، یا اقداماتی که یک شــرکت برای کارکنان، 
تأمین کننــدگان و کیفیت محصــولات خود انجام 
می دهد. ۲) مسئولیت خارجی که اشاره به روابط 
شــرکت با ذی نفعان جامعه و حمایت از اهداف 
توسعه مرتبط با جامعه است. ۳) مسئولیت های 
زیست محیطی، یا تلاش های شرکت برای مدیریت 
فعالانه و هوشــمند بــرای محافظت و صیانت از 

محیط زیست و منابع طبیعی.
 مروری بــر مطالعات جهانی نشــان می دهد 
کــه شــرکت ها و بنگاه هــای اقتصادی هــر روز 
فعالانه تــر در پروژه های مرتبط با توســعه پایدار 
فعال می شــوند؛ بــرای نمونه می توان به رشــد 
فزاینده مسئولیت اجتماعی سازمان ها و بنگاه های 
اقتصادی در کشور هندوستان اشاره کرد. CSR در 
توســعه پایدار هندوســتان نقش ارزنده ای دارد. 
درحال حاضر شــرکت های هند همــراه با اهداف 
به حداکثر رســاندن سهام و ثروت سهام داران خود 
بــه مســئولیت ها و تعهدات اجتماعــی خود نیز 
عمل مي کنند. تقریبا همه شــرکت های پیشرو در 
هند در برنامه های مســئولیت اجتماعی شــرکتی 
(CSR) در زمینه هایــی ماننــد آموزش وپرورش، 
بهداشت، بهبود معیشت و درآمد، توسعه مهارت 
و توانمندســازی بخش هــای ضعیــف جامعــه 

حضوري فعالانه دارند. 
در این زمینــه تلاش های قابل توجهی ازســوی 
 ،Bharti و   Infosys شــرکت های  و   Tata گــروه 
گــروه ITC و شــرکت نفــت هند صــورت گرفته 
اســت. در این میان نقش قانون گذاری در توســعه 
مسئولیت اجتماعی سازمانی بی تأثیر نبوده است. 
مطالعه ای که در ســال ۲۰۱۴ در هندوستان انجام 
شد، نشان می دهد که تحت قانون جدید شرکت ها 
که در سال ۲۰۱۳ تصویب شده است، شرکت های 
ســودآور باید حداقل دو درصــد از درآمد خالص 
خود را در طول ســه سال گذشته به فعالیت های 
مســئولیت اجتماعی اختصاص دهنــد. نتایج این 
تحقیق نشان می دهد که با توجه به قانون مزبور، 
شــرکت های هند بخشــی از ســود خود را صرف 
Vive-) پروژه های مســئولیت اجتماعــی کردند
kWankhade ,۲۰۱۴). آنچه مسلم است این است 
که  حضور و ارتقای مسئولیت اجتماعی سازمانی 
در هر کشوری نیازمند برنامه، قانون و فراهم سازی 
الزامات و بســترهای مناسب است که در این میان 
پذیرش و مقبولیت آن ازسوی بنگاه های اقتصادی 

می تواند راهگشا باشد.  
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ریزش شرکت هاي فراملیتي از اقتصاد ایران با وجود تصمیم اتحادیه اروپا ادامه دارد

دوگانگي خروج
احتمال بازگشت بزرگان صنعت کشتي راني به اقتصاد ایران وجود دارد؟

شرق: خبرها در این چند روز آن قدر 
در هم گــره خورده بود که تا یکي را 
بپذیریم، دیگــري خبر قبلي را خنثي 
بزرگي  مي کرد. خروج شــرکت  هاي 
چون توتال، انــي، زیمنس، ایرباس، 
بویینگ، دنیلي، مرســك و... از ایران 
خبرهایــي بود کــه نومیدانه، قدرت 
آمریــکا را در خنثي کردن تلاش هاي 
سیاســي اروپــا به رخ مي کشــید، تا 
اینکه اتحادیــه اروپا تصمیمي دیگر 
گرفت. بنا بر آنچه جین کلود جانکر، 
رئیس کمیســیون اروپا گفته اعضاي 
ایــن اتحادیه در حــال وضع قانونی 
ثانویه آمریکا  هستند که تحریم های 
علیــه شــرکت های اروپایــی را به 
دلیل همکاری با ایران به رســمیت 
نشناســد. بــه گزارش راشــاتودی و 
به نقــل از ایــن مقام مســئول، این 
قانــون هیچ دادگاهــی را در جهت 
اعمــال جریمه که ممکن اســت از 
سوی کاخ ســفید علیه شرکت های 
اروپایــی به منظــور انجــام تجارت 
در جمهوری اســلامی ایــران وضع 

می کنــد، بــه رســمیت نمی شناســد. او تأکید کرده 
که به عنــوان کمیســیون اروپا وظیفــه داریم که از 
شــرکت های اروپایــی حفاظت کنیــم و وعده داده 
در حال راه انــدازی فرایند فعال کــردن «بخش نامه 
مســدودن کردن» که مربوط به ســال ۱۹۹۶ میلادی 
اســت، هســتند. طبــق ایــن بخش نامه، در ســال
۱۹۹۶ میــلادی، اتحادیه اروپا قانونــی را وضع کرد 
کــه خــود را مســتثنا از تحریم های ثانویــه آمریکا 
کــرد و در نتیجه آمریکا هم به شــرکت های اروپایی 
معافیت اعطــا کرد. ســخنان او نویــد مي دهد که 
بانک سرمایه گذاری اروپا، سرمایه گذاری شرکت های 
اروپایــی در ایــران را تســهیل بخشــد. با این حــال، 
امانوئل مکرون، رئیس جمهور فرانســه در سخناني 
شــرکت هاي فراملیتي را از همکاري در این زمینه به 

تعبیري مستثنا کرد.
با درنظرگرفتن این اخبار، شاید بتوان امیدي داشت 
که تحریم این بار که پشتوانه اروپا را به همراه ندارد، 
بتواند راه را براي اقتصــاد ایران در تمامي بخش ها 
همــوار کند. بــا اینکــه وزارت خزانــه داري آمریکا 
۱۸۰روز به بنگاه هــاي اقتصادي مهلت داده تا ایران 
را ترك کنند، صرفا با اعلام این خبر، خط کشــتي راني 
مرســك، بزرگ تریــن ســرویس کانتینــري جهــان،
بــه  مانــده  روز   ۱۷۰  ،CMA CGM، Evergreen  
مهلت ترامپ ایــران را ترك کردند. حالا با این اتفاق 
اخیر، برخي کارشناســان معتقدند امکان بازگشــت 
شــرکت هاي بزرگ به کشور وجود دارد اما اگر چنین 
هم نشــود، صنعت کشــتي راني ایران ایــن توانایي 
را دارد کــه در شــرایط جدید هم قــدرت خود را در 
منطقه حفظ کند. حال این دوگانگي خروج، هر چند 
وضعیتي نامشخص و در عین حال امیدوارانه را نوید 
مي دهد اما به نظر مي رســد ادامــه همراهي ایران 
با شــرکت هاي بزرگ بیش از حد خوشــبینانه است. 
در ایــن زمینه دیدگاه برخي فعــالان این حوزه را که 
در کنار نفت در خط مقدم این تحریم هاســت، جویا 

شدیم.
کشتي راني قفل نمي شود

محمدحسین داجمر، مدیرعامل اسبق کشتي راني 
در گفت وگو با «شــرق» امیدوارانه مي گوید این بار با 
دفعات گذشته متفاوت است و از آنجاکه این تحریم، 
تحریم ســازمان ملل نیســت و اروپا نیز قصد ندارد 
از آن حمایت کند، صنعت کشــتي راني چندان متأثر 

نخواهد شد.

داجمر توضیح مي دهد: شرکت هاي بزرگي مانند 
مرسك و مرسي به سبب اینکه بازار بزرگي در آمریکا 
دارند، نگران هســتند که مشمول تحریم هاي آمریکا 
شوند اما در صنعت کشتي راني، شرکت هاي دیگري 
هــم وجود دارند که بتوان با آنها کار کرد. همین طور 
ظرفیت کشتي راني جمهوري اسلامي ایران و شرکت 
ملي نفت کش بســیار بالاســت و مي تواند نیازهاي 
کشــور را برطــرف کنــد و در کنار آن، شــرکت هاي 
کوچکي کــه چندان هم بــا آمریــکا کار ندارند، در 
صنعت حمل ونقل دریایي و کشتي راني حضور دارند 
که بــازار ایران را رهــا نخواهند کــرد. اکنون تعداد 
شــرکت هاي منطقه اي و شــرکت هایي که در آسیا 
فعالیــت مي کنند، کم نیســتند. علاوه بــر آنکه بازار 

ایــران به ویژه پــس از تحریم ها 
به ســمت آســیا میل پیدا کرد. 
از ســویي حتي خطوط  اروپایي 
خصوصــي هــم در منطقه ما 
کار مي کنند که چنــدان با بازار 
آمریــکا کار ندارنــد و همه این 
موارد، ظرفیت هایي است که در 
شرایط کنوني براي ایران فراهم 

است.
این کارشناس دریایي با اشاره 
به اینکه ایران توانســت در اوج 
سوي  از  همه جانبه  تحریم هاي 
اروپا و شــوراي امنیــت در کنار 
آمریــکا، به خوبــي وضعیت را 
اداره کنــد، مي افزاید: اتفاقي که 

اکنون رخ داده، بســیار ســبك تر اســت و جاي هیچ 
نگراني اي وجود ندارد. به گفته او، حتي شرکت هاي 
بزرگي مانند مرســك، مرسي و... در شرایط تحریمي 
که ایران پشــت ســر گذاشــت، بارهاي خــود را در 
کشــورهاي همســایه تخلیه کرده و با کشــتي هاي 
محلي، بارهــا را وارد ایران مي کردنــد. بنابراین این 
اتفاق باز هم تکرارشدنی است. این وضعیت درباره 
کانتینرها نیز برقرار اســت. در گذشــته بارهاي مایع 
مانند پتروشــیمي و گاز و... هم مشــمول تحریم بود 
که بــراي حمل بار آنها دچار مشــکل بودیم اما این 
بار مستثنا شــده اند؛ زیرا حمایت اروپا در کار نیست. 
به گفتــه او، در گذشــته تمام کشــتي هاي ایران در 
فهرســت تحریم بودند و بســیاري از بنــادر جهان، 
کشــتي هاي ایراني را نمي پذیرفتنــد و صرفا در بنادر 

محدودي کشــتي هاي ایراني مي توانستند تردد کنند 
که مشــکلات جدي ایجاد مي کرد کــه با برجام، آن 
مصوبات شوراي امنیت سازمان ملل لغو شد و بعید 
اســت بازگردد. از او مي پرسم، این اتفاق رقباي ایران 
را قوي تر نمي کند و پاســخ مي شنوم: طبیعي است 
که وقتي در تحریم به ســر مي بریم، کشور از شرایط 
رقابتي فاصله مي گیــرد و هزینه ها بالا خواهد رفت 

اما کار به هیچ وجه قفل نخواهد شد.
 احتمال بازگشت شــرکت هایي که از ایران رفتند، 

وجود دارد
عطاءاالله صدر، یکي دیگر از مدیران عامل ســابق 
کشــتي راني، در گفت وگــو با «شــرق» مي گوید: در 
گذشته شــرایط به نحوي بود که اجماع علیه ایران 
وجود داشــت، امــا اکنون پس 
از خــروج یك جانبــه آمریکا از 
برجام و نادیده گرفتن یك پیمان 
نیســت  معلــوم  بین المللــي، 
کــه اروپــا پابه پاي آمریــکا، در 
تحریم ها همراهــي کند و ایران 
مي تواند از ظرفیت ایجادشــده 
کنــد. صــدر تصریح  حمایــت 
مي کنــد: این بار آمریــکا ممکن 
اســت با فشــارهایي بــر برخي 
شــرکت ها آنها را از همکاري با 
ایران برحذر دارد، اما اهرم هاي 
این  روي  مي توانند  دیپلماســي 
جریانات اثرگذار باشند. آن زمان 
با  وقتي  داشــتم،  که مسئولیت 
مدیرعامل مرســك گفت وگو مي کــردم، آنها اعلام 
مي کردند که امکان نــدارد دوباره به ایران بازگردند، 
اما به ایران بازگشــتند. این بار هم که تحریم ها علیه 
ایــران یکپارچگي ندارد و تیم دیپلماســي ایران این 
اجماع را شکسته، ممکن اســت فشارهایي به اروپا 
و این شــرکت ها وارد شود، اما آنها منافع خود را در 

نظر خواهند گرفت.
او بــا بیان اینکــه در این مرحله، اســتقلال اروپا 
به شــدت حائز اهمیت اســت، مي گوید: اگر روابط را 
درســت تنظیم کنیم تا مذاکراتي که با اروپا داریم به 
نتیجه مناسبي منتهي شوند، مي توان امیدوار بود که 
این مشــکلات برطرف شده و شــرایط به حالت اول 
بازگردد. مدیرعامل اسبق شرکت کشتي راني با تأکید 
بر اینکه احتمال بازگشــت همین شرکت هاي بزرگ 

حمل ونقل دریایي هم وجود دارد، 
مي گوید: اوایل دولت آقاي روحاني 
هــم کــه بــا مدیرعامل مرســك 
صحبت مي کردم، مي گفتند بازاري 
که با آمریکا داریم بســیار گســترده 
است و مي ترسیم که آن را به خطر 
بیندازیــم، اما وقتــي اتحادیه اروپا 
قانوني را وضع کند که شرکت هاي 
اروپایــي نتوانند از نظــر قانوني از 
تحریم هــاي آمریکا تبعیــت کنند، 
احتمال بازگشت آنها وجود خواهد 

داشت.
این کارشناس با بیان اینکه سهم 
تجــارت اروپا با ایــران در قیاس با 
ســهم تجارت آنها با آمریکا چندان 
ایــن مرحله  نیســت، مي گوید: در 
اســتقلال اروپا مطرح شده و اینکه 
بدون  تبعیــت  به  آیــا مي خواهند 
 قیدوشرطشان از آمریکا ادامه دهند 
یــا خیــر. در شــرایط کنوني حفظ 
منافع ملي بســیار با اهمیت است. 
هر روش و راه حلي که منافع ملي 
کشور را تأمین کند، دنبال مي کنیم. 
اکنــون تغییراتــي در جغرافیــاي سیاســي در حال 
رخ دادن اســت که اگر بگذاریم دســتگاه دیپلماسي 
ایران به درستي عمل کند و وارد حاشیه هاي سیاسي 

داخلي نشویم، به نتایج خوبي خواهیم رسید.
واکنش ۳عامل اصلي در صنعت کشتي راني

علي اکبر غنجــي، مدیرعامل شــرکت حمل فله 
کشــتی رانی جمهوری اســلامی، نیز در گفت وگو با 
«شــرق» آینده این صنعــت را با وجــود تحریم ها، 
مثبــت مي بینــد: در کوتاه مدت تا فاصلــه ۱۸۰ روز 
اعلامي از ســوي ترامپ، به نظر مي  رسید به صورت 
شکلي شــرکت ها نباید از ایران خارج مي شدند، اما 
شاهد بودیم که این خروج رخ داد، اما تصمیم اخیر 
اتحادیه اروپا مبني بر وضع قانوني براي نادیده گرفتن 
تحریم هــاي آمریــکا و در نظر گرفتــن جریمــه براي 
شــرکت هایي که از تصمیم آمریکا تبعیت مي کنند، 
سبب شــد تا فضاي رواني صنعت کشتي راني به هم 
نریزد.  این مقام مســئول با تأکید بر اینکه در صنعت 
کشتي راني، ســه رکن مؤسســات رده بندي، بیمه  ها 
و ورودي بــه بنــادر از اهمیت بالایــي برخوردارند، 
مي گوید: باید این ســه بخــش را رصد کرد و دید که 
آیا از دستورات دولت هاي خود تبعیت خواهند کرد 
یا خیر، زیرا این شــرکت ها عموما خصوصي هستند. 
اگر این تبعیت رخ دهد، باید امید داشت که در حوزه 
اقتصــاد بین المللي جبهه اي در مقابل جبهه آمریکا 
بــه وجود آمده اســت. تنها نگرانــي ای که مي ماند 
جریان مالي است که آن را نیز مي توان با راهکارهاي 
متنوعي، از جمله ایجاد بلوك هاي منطقه اي پیگیري 
کرد.  غنجي با بیان اینکه نمي توان روند کشــتي راني 
را متوقف کرد، مي افزاید: ممکن اســت اکنون تصور 
کنند که بســیاري از بخش هاي آســیب پذیر اقتصاد 
ایران را شناســایي کرده اند، اما ما هــم آن آدم هاي 

قبلي نیستیم و راه هاي جدیدي را آموخته ایم. 
مدیرعامــل شــرکت حمــل فلــه کشــتی رانی 
جمهوری اسلامی با بیان اینکه اکنون بیش از هر چیز 
نیازمنــد همدلي داخلي هســتیم، تصریــح مي کند: 
باید بپذیریم که در رونــد مذاکرات هر معاهده اي را 
مي توان برهم زد و ایــن به معناي کم کاري یا تعمد 

تیم مذاکره کننده نیست. 
او با بیان اینکه برگشــتن یا برنگشتن شرکت هاي 
بــزرگ  حمل ونقــل دریایــي چنــدان مهم نیســت، 
مي گویــد: برخــي نبودن ها حتــي مي تواند موجب 

توسعه بیشتر شود.  

 فاطمه پاسبان
 کارشناس اقتصادي

۲طــرح «رونق تولید» و «بهســازي و نوســازي 
صنایع» از ســوي وزارت صنعت، معــدن و تجارت 
به ســتاد فرماندهي اقتصاد مقاومتي ارسال شده و 
در انتظار تصویب توســط این ســتاد و ابلاغ از سوي 
معاون اول رئیس جمهوري اســت. به گزارش ایسنا، 
در ابتداي ســال ۱۳۹۶ قرار بر این بود که ســه طرح 
حمایتي تحــت عناوین «رونق تولید»، «بهســازي و 
نوســازي صنایع» و «حمایت از تولید و اشــتغال» با 
اعتباري معادل ۵۰ هــزار میلیارد تومان مدنظر قرار 
گیرد. ایــن طرح ها به ترتیب مربــوط به رونق تولید 
۱۰ هــزار واحد صنعتي با اعتبــاري معادل ۲۰ هزار 
میلیارد تومان، نوســازي و بهســازي پنج  هزار واحد 
صنعتي با اعتبــاري معادل ۱۰ هزار میلیارد تومان و 
حمایت از تولید و اشتغال ۱۰ هزار بنگاه اقتصادي و 
تأمین مالي شــش هزار واحد نیمه تمام با پیشرفت 

فیزیکي حداقل ۶۰ درصد بود.
طرح رونق تولید ۳ساله مي شود

ســال ۱۳۹۶ دومین  ســالي بود که شــبکه بانکي 
براي حمایت از بنگاه هاي کوچک و متوســط و تأمین 
مالــي ویژه براي تولید ورود کرد تا در کنار تســهیلات 
عمومي که به بخش هاي مختلف اقتصادي در طول 
سال پرداخت مي شــود، این بخش ها نیز مورد توجه 
قرار گیرند و از ســهم مشــخصي برخوردار شوند. از 
میان این ســه طرح، «رونق تولید» با اعتباري معادل 
۲۰ هزار میلیــارد تومان جهت پرداخــت به ۱۰ هزار 

واحد صنعتي در راستاي بهبود وضعیت فعلي آنها 
در دســتور کار قرار گرفت که در نهایت تا پایان ســال 
۱۳۹۶ به ۲۷هزارو ۹۳۸ واحد تولیدي مبلغي معادل 

۱۸هزارمیلیاردو ۸۶۴ میلیون تومان پرداخت شد.
طرح دوم، نوسازي و بهسازي صنایع

طــرح نوســازي و بهســازي صنایع که از ســال 
گذشــته براي اولین بار کلید خورد، در سال جاري نیز 
ادامــه خواهد یافت و در حــال حاضر منتظر تعیین 
و تصویب میزان تســهیلات توســط ستاد فرماندهي 
اقتصــادي مقاومتــي اســت. ایــن طــرح یکــي از 
برنامه هاي اصلي وزارت صنعت، معدن و تجارت در 
سال ۱۳۹٦ تلقي شد؛ مسئله اي که به گفته مسئولان 
نیاز جــدي و مبرم صنعت کشــور اســت چراکه با 
فرسوده شــدن بســیاري از تجهیــزات و واحدهاي 
صنعتي امــکان رقابت تولیــدات صادرات گرا براي 
واحدهاي مربوطه وجود ندارد و صنعت کشــور در 
این زمینه با چالشي جدي روبه رو شده است. با این 
حال و با وجود اینکه از ابتداي ســال گذشته بارها و 
بارها بر طبل اجراي طرح ۱۰هزارمیلیاردي نوسازي 
و بهســازي پنج  هزار واحد صنعتي کوبیده شد، اما 
با رســیدن به روزهاي پایاني سال و به اذعان برخي 
مسئولان این طرح شکست خورده تلقي شد؛ طرحي 
که از زمان آغاز آن تا پایان ســال ۱۳۹۶ در مجموع 
بــه ۱۸۵ واحد صنعتي رقمي معــادل ۶۲۰ میلیارد 

تومان پرداخت شد.  

  ایران توانست در اوج تحریم هاي 
همه جانبه از سوي اروپا و شوراي 

امنیت ملي در کنار آمریکا، به خوبي 
وضعیت را اداره کند. اتفاقي که 

اکنون رخ داده، بسیار سبك تر است 
و جاي هیچ نگراني اي وجود ندارد

  وقتي اتحادیه اروپا، قانوني را 
وضع کند که شرکت هاي اروپایي 

نتوانند از نظر قانوني از تحریم هاي 
آمریکا تبعیت کنند، احتمال بازگشت 

برخي شرکت هاي بزرگ
 در حوزه حمل ونقل دریایي

  وجود خواهد داشت

2 طرح صنعتی منتظر دستور جهانگیري
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